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PROFUNDIZAR EN  EL CONOCIMIENTO 
DE FACTORES DE INFLUENCIA EN LOS 
ACCIDENTES DISCRIMINANDO POR 
COLECTIVOS

AYUDAR A SEGUIR  MEJORANDO CON 
MEDIDAS MEJOR ORIENTADOS  A 
COLECTIVOS ESPECÍFICOS.
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Hipótesis generales

• Implicación en accidentes de tráfico

• Tipos de accidentes

• Patrones accidentológicos

• Infracciones, lesividad
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MUJERES CONDUCTORAS EN ESPAÑA. Implicación 
en accidentes de tráfico y comparación con los 

conductores varones

Objetivo 
Identificar las diferencias significativas 
entre hombres y mujeres conductores 
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CONTRASTE DE PROPORCIONES

ESTUDIO DESCRIPTIVO
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908.077 accidentes de tráfico

218.143 accidentes
con implicación de turismos

y 1 vehículo implicado

722.804 accidentes 
con implicación de turismos

Accidentes sin 
turismos

Accidentes 
urbanos

Accidentes de 
2 o más 
vehículos

Muestra MA: Accidentes interurbanos con implicación de 1 vehículo 
turismo

BGA‐DGT: 2004‐2013

MUJERES CONDUCTORAS EN ESPAÑA. Implicación en accidentes de 
tráfico y comparación con los conductores varones

ACCIDENTES SIN 

CONTRARIO  (MA)
132.554

908.077 accidentes de tráfico

722.804 accidentes con implicación de turismos

420.940 accidentes con 2 vehículos implicados,
al menos uno de ellos turismo

155.661 accidentes interurbanos 
con 2 vehículos implicados, al menos 

uno de ellos turismo

COL. 2 turismos   (MB)
81.249

COL. V‐V. 

39.548
COL. V‐M

32.714
COL. M‐M

7.317
COL. GEN‐DESC

1.660

Accidentes sin 
turismos

Accidentes de 1 o 
más de 2 vehículos

Accidentes 
urbanos

Accidentes con 
contrario distinto a 

turismo

Muestra MB: Colisiones interurbanos con implicación de 2 turismos

BGA‐DGT: 2004‐2013

MUJERES CONDUCTORAS EN ESPAÑA. Implicación en accidentes de 
tráfico y comparación con los conductores varones
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POBLACIÓN Y  CENSO  DE CONDUCTORES
(ESPAÑA. AÑOS 2011‐2013)

11

49,29 49,34 49,22 49,28

50,71
50,66 50,78 50,72

59,47 59,27 59,13 59,29

40,53 40,73 40,87 40,71
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2011 2012 2013 Media 2011‐2013

Población H Población M Censo H Censo M

POBLACIÓN : APROXIMADAMENTE IGUAL HOMBRES Y MUJERES
CONDUCTORES : 46% MÁS HOMBRES QUE MUJERES

P C

12

1,23

1,93 2,04

4,34

1,54

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

4,50

5,00

18 a 29 30 a 54 55 a 74 > 74  años Total

R
at
io
 H
/M

• MÁS HOMBRES QUE MUJERES OBTIENEN EL PERMISO DE CONDUCIR CADA AÑO
• LAS DIFERENCIAS SE INCREMENTAN CON LA EDAD

• TIENDE A INCREMENTAR LAS DIFERENCIAS ENTRE LAS POBLACIONES DE           
CONDUCTORES Y CONDUCTORAS

OBTENCIÓN ANUAL DEL PERMISO DE CONDUCIR
RATIOS (%H/%M RESPECTO A SUS POBLACIONES). España 

Media 2011‐2013 
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MORTALIDAD EN ACCCIDENTES DE TRÁFICO POR 
MILLÓN DE HABITANTES SEGÚN SEXO Y  EDAD. 
RATIO ENTRE TASAS (H/M). España (Media  2011‐2013)
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3,7

5,5

2,7 2,8

3,4

0,0

1,0

2,0

3,0

4,0

5,0

6,0

18 a 29 30 a 54 55 a 74 > 74 Total

LA TASA DE MORTALIDAD EN ACCIDENTES DE TRÁFICO (POR HABITANTES) ES:
• MÁS DE TRES VECES SUPERIOR EN HOMBRES QUE EN MUJERES

• MÁS DE CINCO VECES SUPERIOR EN LA FRANJA DE 30 A 54 AÑOS

MORTALIDAD EN ACCCIDENTES DE TRÁFICO
POR MILLÓN DE CONDUCTORES SEGÚN SEXO Y EDAD.

RATIO ENTRE TASAS (H/M). España (Media 2011‐2013)
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3,41

4,60

1,16

0,19

2,27

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

4,50

5,00

18 a 29 30 a 54 55 a 74 > 74  años Total

TASA DE MORTALIDAD EN ACCIDENTES DE TRÁFICO POR CENSO CONDUCTORES:
• MÁS DE DOS VECES SUPERIOR EN HOMBRES QUE EN MUJERES
• CASI CINCO VECES SUPERIOR EN LA FRANJA DE 30 A 54 AÑOS
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CONDUCTORES IMPLICADOS EN ACCIDENTES 
SIN CONTRARIO (MA). España (media 2011‐2013)

15

• TASAS SUPERIORES EN HOMBRES 
QUE EN MUJERES

• EVOLUCIÓN ANÁLOGA CON LA 
EDAD AMBOS SEXOS

• FRANJA DE 18 A 29 AÑOS 2,5 
SUPERIOR A LA SIGUIENTE

1,77

1,42
1,53 1,52

1,43

0,00
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18 a 29 30 a 54 55 a 74  75 y más Global

R
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 H
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RATIO ENTRE TASAS:
• HOMBRES ES 80% SUPERIOR A

LA DE MUJERES JÓVENES (18 A 29
AÑOS)

• EN OTRAS FRANJAS DE EDAD
MAYOR EN UN 50%
APROXIMADAMENTE

0
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0,0025

0,003

0,0035

0,004

 18 a 29 30 a 54  55 a 74 75 y mas Global

Total Hombre Mujer

Tasas según censo de conductores y franjas de edad

CONDUCTORES IMPLICADOS EN COLISIONES 
DE DOS TURISMOS (MB). España (media 2011‐2013)

16

• TASAS DE IMPLICACIÓN DE
CONDUCTORES MÁS ALTA EN
HOMBRES QUE EN MUJERES

• EVOLUCIÓN ANÁLOGA CON LA
EDAD EN AMBOS SEXOS

• SIMILAR COMPORTAMIENTO A
MA

1,75
1,63

1,87

1,20

1,57
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18 a 29 30 a 54 55 a 74  75 y más Global
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• RATIO ENTRE TASAS:
• VARONES  SUPERIORES A LAS DE 

MUJERES EN TODAD LAS EDADES
• CASI DOS VECES SUPERIOR EN LA 

FRANJA 55 A 75 AÑOS

0
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 18 a 29 30 a 54  55 a 74 75 y mas Global

Total Hombre Mujer

Tasas según censo de conductores y franjas de edad
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Implicación de conductores según tipos de 
accidentes interurbanos sin contrario (MA). España 

2004‐2013

19
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• CONDUCTORES VARONES  MÁS IMPLICADOS QUE MUJERES EN ATROPELLOS 
Y VUELCOS 

• CONDUCTORAS MÁS IMPLICADAS QUE CONDUCTORES VARONES EN SALIDAS 
DE VÍA

Implicación de conductores según tipos de accidentes 
interurbanos sin contrario (MA). España 2004‐2013 

Proporciones H/M

20

5,83% 8,97%
10,93% 9,42%

5,27%
7,06% 7,02% 6,17%

30,55%
28,74% 28,34%

23,07%

27,23% 25,98% 24,63%

17,90%

63,62% 62,29% 60,73%

67,51%67,50% 66,96% 68,34%

75,93%

0%

10%

20%
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40%

50%

60%

70%

80%

De 18 a 30 De 31 a 55 De 56 a 75 76 y mas

Varones‐Atropello Mujeres‐Atropello Varones‐Vuelco Mujeres‐Vuelco Varones‐Salida de vía Mujeres‐Salida de vía

• SALIDAS DE VÍA MÁS FRECUENTES Y ATROPELLOS MENOS
• HOMBRE MAS QUE MUJERES ATROPELLOS Y VUELCOS
• MUJERES MÁS QUE HOMBRES EN SALIDAS DE VÍA
• COMPORTAMIENTO ANÁLOGO EN TODAS LAS FRANJAS DE EDAD
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Implicación de conductores según tipos de colisiones 
interurbanas entre dos turismos (MB). España 2004‐2013 

Ratios de proporciones H / M

21

1,24

1,14
1,05 1,031,03 1,00

1,12 1,05
1,03 1,05

1,02 1,04

0,88
0,93

0,87
0,91
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De 18 a 30 De 31 a 55 De 56 a 75 76 y mas

R
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Frontal Frontolateral Lateral Alcance

MAYORES DIFERENCIAS DE COMPORTAMIENTO H/M SEGÚN EDAD:
• H MÁS QUE M: FRONTALES 18 A 55 AÑOS; FRONTOLATERALES 56 A 75
• M MÁS QUE H: ALCANCES TODAS LAS EDADES
AL INCREMENTARSE LA EDAD SE ACERCAN LOS COMPORTAMIENTOS H/M

CONDUCTORES IMPLICADOS. INFRACCIONES DE 
VELOCIDAD

22

1,4
1,2 1,2

0,8

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

De 18 a 30 De 31 a 55 De 56 a 75 76 y mas

Ratio de proporciones (H/M )
ACCIDENTES 

SIN CONTRARIO (MA) 

1,85

1,48

0,91 0,96

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

De 18 a 30 De 31 a 55 De 56 a 75 76 y mas

Ratio de proporciones (H/M ) 
COLISIONES DE DOS 
TURISMOS (MB)

• LA MAYOR DIFERENCIA H/M SE PRESENTA EN LOS MÁS JÓVENES
• ENTRE LOS CONDUCTORES MAYORES LAS INFRACCIONES DE LAS MUJERES SON 

LIGERAMENTE MÁS FRECUENTES
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CONDUCTORES IMPLICADOS CON INFRACCIONES POR 
CONSUMO DE ALCOHOL Y DROGAS

3,77

5,10

6,27

0,00

1,00

2,00

3,00

4,00

5,00

6,00

7,00

De 18 a 30 De 31 a 55 De 56 a 75

Ratio de proporciones H/M.  ACCIDENTES SIN CONTRARIO (MA) 

LAS DIFERENCIAS H/M SE 
INCREMENTAN CON LA 

EDAD

Ratio de proporciones H/M. COLISIONES DE DOS TURISMOS (MB)

4,5

5,0

4,5

4,2

4,4

4,6

4,8

5,0

5,2

De 18 a 30 De 31 a 55 De 56 a 75

LA MAYOR DIFERENCIA 
H/M ES DE 5 A 1 EN 
CONDUCTORES ENTRE 
31 Y 55 AÑOS

27

Ratios H/M. LESIVIDAD M/OC y HG/OC EN ACCIDENTES 
INTERURBANOS CON UN VEHÍCULO IMPLICADO (MA) 

EN ACCIDENTES SIN CONTRARIO:
• LOS MUERTOS POR OCUPANTE ES 2 VECES SUPERIOR CUANDO CONDUCE UN 

HOMBRE RESPECTO A CUANDO LO HACE UNA MUJER.
• LOS HERIDOS GRAVES POR OCUPANTE ES 1,44 VECES SUPERIOR 

2,04

1,44

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

M/OC ‐Conductor H/Conductor M HG/OC ‐ Conductor H/Conductor M

R
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Ratios H/M. LESIVIDAD EN COLISIONES INTERURBANAS
ENTRE DOS TURISMOS (MB) 

LESIVIDAD HG/OC

LESIVIDAD M/OC

2,0

1,5

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

2,5

Ambos conductores H/ambos
conductores M

Ambos conductores H
/Conductores de distinto sexo

1,6
1,3

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

Ambos conductores H/ambos
conductores M

Ambos conductores H
/Conductores de distinto sexo

• DOS CONDUCTORES HOMBRES

ES EL 1,6 EN RELACIÓN CON

DOS CONDUCTORAS
IMPLICADAS

• CON CONDUCTORES H/M ES

1,3 RESPECTO A LAS

COLISIONES CON
CONDUCTORES DE DISTINTO
SEXO H/ M

• DOS CONDUCTORES
HOMBRES IMPLICADOS ES EL

DOBLE QUE CON DOS
MUJERES CONDUCTORAS
IMPLICADAS

• 2 CONDUCTOR LESIVIDAD =

1,5 VALOR EN COLISIONES
CON CONDUCTORES DE
DISTINTO SEXO H/ M

CONCLUSIONES

1. Las hipótesis de partida del trabajo de
investigación se han verificado:

“existen diferencias estadísticamente
significativas entre hombres y mujeres
conductores en las diferentes variables
analizadas, incluyendo distintas franjas de
edad y de antigüedad del permiso de
conducir”

30



29/05/2017

11

CONCLUSIONES

31

2. Las mujeres presentan una menor tasa de

implicación en accidentes interurbanos con

víctimas, que los hombres conductores,

incluyendo los de mayor severidad

potencial.

CONCLUSIONES

3. En general, las mujeres conductoras
muestran un perfil accidentológico más
favorable que los conductores varones:
comportamiento más respetuoso con las
normas de tráfico, traducido en un menor
número de infracciones, en general, y
menor asunción de riesgo si se tiene en
cuenta el menor número de infracciones de
velocidad, alcohol y drogas

32



29/05/2017

12

CONCLUSIONES

33

4. En general, los accidentes con mujeres

conductoras implicadas producen una

menor lesividad entre los propios

conductores, otros ocupantes del vehículo o

peatones, que los protagonizados por

hombres, es decir, un número inferior de

muertos y heridos graves por ocupantes o

peatones afectados por los accidentes.
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