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1.

Movilidad de personas y mercancías

Evolución
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Evolución de la movilidad (Viajeros.km; toneladas.km)
y el PIB en España. 1950-2016

2016

1980

MOVILIDAD: CAUSA Y EFECTO DE DESARROLLO
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Evolución de la movilidad interior interurbana en España
según modos de transporte. 1950- 2016

LA CARRETERA APORTA MÁS DEL 90%
DE LA MOVILIDAD



Informe

‘Transición hacia una movilidad sostenible’
Julio 2019

6

Evolución del parque de vehículos en España. 1950-2016

EL AUTOMÓVIL HA SOCIALIZADO LA MOVILIDAD
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El papel de las tecnologías de automoción

LAS TECNOLOGÍAS DE AUTOMOCIÓN AYUDAN A HACER 
UN MUNDO MÁS DESARROLLADO Y MÁS IGUALITARIO
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Nivel de motorización-PIB per cápita en varios países (2015)  

¿?
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2.

El impacto medioambiental

de los vehículos

Contenido
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Emisiones de impacto global 

• Emisiones de GEI por sectores (2017)

Por carretera: 93 %

Periodo Reducción de CO2

2013-2020 - 10 % respecto 2005

2021-2030 - 26 % respecto 2005

• Objetivo UE para sectores difusos (transporte, residencial-

comercial-institucional, agrícola-ganadero, etc. Caso España

• Responsabilidad transporte: < 50 %
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Emisiones de impacto global 

• Las emisiones de CO2 dependen fundamentalmente:

• Tipo de combustible y eficiencia del parque
• Emisiones de CO2 vehículos nuevos

Periodo Turismos Furgonetas

2015 130 g CO2 / km NEDC

2017 175 g CO2 / km NEDC

2020/21 95 g CO2 / km NEDC 147 g CO2 / km NEDC

2025 - 15 % resp. 2021 WLTC - 15 % resp. 2021 WLTC

2030 - 37,5 % resp. 2021 WLTC - 31 % resp. 2021 WLTC

• Energía consumida (actividad económica) • Emisiones de CO2 del transporte por carretera

• El parque automovilístico se duplicó entre 1990 y 2016
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Emisiones de impacto local 

• Emisiones de NOx por sectores (2016)
• Evolución límites Euro (NOx y partículas)

• Calidad del aire en 2017 (NOx)



Informe

‘Transición hacia una movilidad sostenible’
Julio 2019

13

El impacto medioambiental de los vehículos. Observaciones 

• Desde sept. 2017 implementación progresiva del nuevo procedimiento  de 
homologación WLTP, mas realista y exigente.

• Renovación del parque constituye una herramienta clave e indispensable 
para reducir las emisiones de CO2 y mejorar la calidad del aire.    
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3.

Tecnologías de propulsión

y su evolución
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Tecnologías de propulsión
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Tecnologías de propulsión
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4.

El sistema de generación y distribución

de energía eléctrica

e infraestructura de recarga
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Emisiones CO2 Estables.
OBJETIVO: Reducir el CO2

Incremento de eficiencia, 
energías limpias, renovables,  y
electrificación en todos los 
sectores. (incl. Transporte)

Emisiones
España

1990-2018

TRANSPORTE

Generación y distribución de energía eléctrica
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 En 2020 nuevos 8.837 MW renovables reducirán el 18% del CO2

 En junio 2020 cerrarán 4.500 MW de carbón y se sustituirán por 
ciclos combinados de gas natural (un tercio del CO2 /kWh).

 REE debe decir cuál es el límite de energía renovable que es posible 
admitir en cada nodo de la red para su estabilidad. Se requieren 
centrales hibridadas con sistemas de almacenamiento o alargar la 
vida de las nucleares.

 En el sector del transporte por carretera es necesario el incremento de 
biocombustibles y de vehículos eléctricos (EV) e híbridos. Emisiones 
medias de vehículos nuevos:
 De combustión, en la UE es 130 grCO2/km. En 2020 debe < 95
 Vehículo Eléctrico es 13 gr CO2/km, con recarga nocturna.

Generación y distribución de energía eléctrica
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Acuerdo de todos los agentes implicados que permita elaborar una 
planificación a medio y largo plazo. Es preferible invertir en energías 
limpias que pagar cada año derechos de emisión de CO2.

De cara a 2030 son necesarias nuevas subastas de centrales de 
energías limpias hibridadas y favorecer la autogeneración y cogeneración. 
Las renovables (fotovoltaica y eólica) no precisan subvenciones y 
deberían  contribuir a la reducción del precio final al consumidor. 

España tiene 24 millones de vehículos, el 80% se usa en desplazamientos 
cortos y el 30% disponen de aparcamiento. La sustitución de un millón 
de coches por EV, reduciría el CO2 el 6,4% y aumentaría el 
consumo de E.E. tan solo el 1,1%; asumible por la red.

En el medio plazo los vehículos hibridados; eléctricos o con gas 
natural o GLP serán soluciones temporales.

Generación y distribución de energía eléctrica
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Las redes eléctricas (transporte y distribución) soportarán 
la nueva demanda de potencia de los vehículos eléctricos, ya que 
mayoritariamente se tratará de cargas lentas en periodos 
nocturnos.

Sin embargo, será necesaria una mayor inversión en 
digitalización de las redes de distribución, para facilitar la 
integración de la recarga y hacer posible los servicios de 
agregadores y el V2G (vehicle to grid).

Las tarifas eléctricas actuales dan unas señales de precios 
adecuadas, fomentando el consumo en periodos de bajo uso de 
redes (peajes) y bajo coste del mercado (energía).

Las actuales infraestructuras de recarga públicas son 
insuficientes, y son muy necesarias para conseguir dos 
objetivos:
• A corto plazo, eliminan la ansiedad de la baja autonomía.
• A largo plazo, facilitan la compra de vehículos enchufables a 

quienes no tienen una instalación de carga vinculada.

Generación y distribución de energía eléctrica
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6 millones de coches 
tienen garaje donde 
cargar por la noche. 

Modificación de la Ley 
de Propiedad 

Horizontal para reducir 
costes de instalación 

PLANIFICACION de 
infraestructuras de 
recarga, y si no hay 

iniciativa privada que lo 
desarrollen las 

distribuidoras de 
electricidad (art. 33 
Directiva 2019/944)

Incentivos adecuados a 
la inversión en redes de 

electricidad. No se 
puede electrificar el 

transporte y la 
economía sin digitalizar 

las redes

15 millones de coches 
no tienen garaje. Sólo 

los distribuidores 
pueden desarrollar 
infraestructuras de 

recarga suficientes y 
abiertas para todos

Infraestructuras de recarga
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5.

Escenarios de cambio:

retos y oportunidades
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Escenarios de cambio : retos y oportunidades

EL VE impacta fuertemente en el ecosistema industrial de la automoción:

- Desaparece el motor térmico, 30% del producto actual y clave en el know-how acumulado de los OEMs y lo sustituye la 
batería, con otros protagonistas fuera del sector

- Los procesos de aprovisionamiento y fabricación tradicionales (legacy technologies) tienen que ser rediseñados y simplificados 
- La formación especializada tradicional tiene que modificarse 

Y reduce las barreras de entrada al sector abriéndolo a la competencia intersectorial (tecnológicas, 
energéticas, financieras, aseguradoras, agregadores digitales, etc.)

- Gran facturación
- Mínima rentabilidad
- Baja capitalización

OEMS TECNOLOGICAS
- Gran facturación
- Gran rentabilidad
- Gran capitalización

Activos

Market Value

Beneficios

Ventas

EL GRAN DESAFÍO

Los 15 mejores de cada sector

Fuente: Elaboración propia sobre datos Forbes Lista 2019 
Global 2000

OEMs TECNs

Sales 140,63 123,60

Assets 213,73 207,01

Profits 6,38 18,87 x3

Market Value 52,53 399,18 x8

Benef/ventas 4,54 15,27 x4

Benef/activos 2,99 9,12 x3

DE “SECTOR SILO” A “SECTOR ABIERTO”: ¿MARCAS “BLANCAS”?
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Escenarios de cambio : retos y oportunidades

EL VE tiene también un fuerte impacto territorial

- Europa está retrasada en el ecosistema eléctrico y sus mercados están ya muy maduros y España tiene una gran concentración de
marcas europeas

- La globalización en los mercados se está frenando: las exportaciones de vehículos son cada vez más objeto de negociaciones 
bilaterales.

- La reducción de procesos implicará también reducción de empleo y de fábricas, sobre todo las filiales más antiguas.

Y refuerza tendencias ya establecidas. Japón y Corea del Sur demostraron en los 80-90 su capacidad 
productora y exportadora y China, que es ya el líder en producción, pronto empezará a exportar. El 
VE y el protagonismo económico e industrial de las baterías les puede permitir pasar de “imitadores” 
a “pioneros”.

DE OCCIDENTE A ORIENTE: CAMBIOS INTRASECTORIALES
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Fuente: Benchmark Mineral Technologies 

CHINA YA ES EL LIDER EN PRODUCCION DE VHS Y EL MEGALIDER EN BATERÍAS

¿Y EUROPA?

Fuente: Elab. propia sobre datos OICA y B.M. Technologies 

¿Y ESPAÑA?
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