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Las innovaciones que vendrán en 2012 
 
La revista CAR & Tecno que edita el Grupo Luike y a la que tienen acceso gratuito todos los socios de 
ASEPA, en su número 75 de enero 2012 publica las 12 innovaciones técnicas que podrían venir en este 
nuevo año y que en resumen  son: 
 
1. Nueve marchas: ZF tiene lista una nueva caja de velocidades automática, que podría reducir el 
consumo hasta en un 16%. 
2. Direcciones eléctricas: Con el mismo buen tacto que los sistemas hidráulicos de toda la vida, 
pero con una reducción de consumo, compensación de viento lateral y otras ventajas. 
3. Desconexión de cilindros: Desactivar o reactivar los cilindros en función del régimen del motor, 
sin que lo note el conductor. Ahorros de unos 0,4 litros/100 km en un motor de 4 cilindros. 
4. Faros de led’s: Equipamiento estrella para todas las funciones en sustitución de los bixenon, pero 

llamarán la atención por su diseño 
espectacular y luz más blanca con 
menor consumo de electricidad.  
5. Downsizing: Motores pequeños, 
pero potentes. Será el fin de los 
motores atmosféricos y todos los 
motores serán turboalimentados. Así, 
un  motor de 4 cilindros podrá ser un 3 
o incluso un 2 cilindros. 
6. Suspensión ABC 2: Suspensión 
“Activ Body Control”, bautizada como 
“Magic Carpet”, y que con una cámara 
3D analizará las irregularidades del 
pavimento para que la suspensión 
actúe sin que nada llegue al habitáculo 
del vehículo. 
7. Conectores estándar: Si los 

fabricantes son capaces de ponerse de acuerdo, todos los vehículos eléctricos usarán los mismos 
enchufes para su recarga. 
8. Sistemas multimedia: Un ordenador con todo, pero pendiente de generalización de uno de los 
sistemas MeeGo, AutolinQ ó SYNC. 
9. Las “tierras raras”: Los elementos químicos “lantánidos” son la principal materia prima de los 
imanes permanentes superpotentes utilizados en altavoces, superconductores, generadores de láser y 
motores eléctricos. 
10. Aparcamiento autónomo: Aparcar desde fuera del vehículo con un mando a distancia. 
11. Sistemas “prebrake”: Sistema capaz de frenar por si solo si el coche de delante se detiene. 
12. Car2Car: Tecnología que permitirá a un coche comunicarse con los que le rodean sobre el estado 
del tráfico, del clima, de posibles accidentes… 
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Siempre nos quedará… la postventa 
 
InfoCap es una joven e innovativa editorial, nacida en enero de 2007, que propone un modelo de 
información de la postventa de automoción, volcada en las últimas tecnologías multimedia y con el 
objetivo de extender sus productos informativos entre los profesionales de la postventa, como los 
talleres de reparación, distribuidores y fabricantes de recambios, neumáticos, maquinaria, lubricantes, 
pintura... 
 
Entre sus publicaciones en papel, acaba de editarse el “Manual del Taller de vehículo industrial 2012”, 
que incluye un artículo representando a ASEPA y firmado por Antonio Mozas, cuya primera página 
reproducimos a continuación: 

 
Si se tiene interés por el artículo completo, se puede ver en http://www.infotaller.tv/vi/actualidad/la-
posventa-salvavidas-en-periodos-de-crisis. Los interesados en el Manual completo pueden solicitarlo 
en http://www.infotaller.tv/servicios/manual/taller-de-vehiculo-industrial. 
 
 
 
 
 

La Asociación Española para la Calidad (AEC) 
 
La Asociación Española para la Calidad (AEC) es una entidad privada sin ánimo de lucro, fundada en 
1961, cuya finalidad es fomentar y apoyar la competitividad de las empresas y organizaciones 
españolas, promoviendo la cultura de calidad y el desarrollo sostenible, reflejados en su Misión y 
Visión. 

 
Con el fin de ayudar a las empresas españolas, y 
fundamentalmente a las pymes, a mejorar su 
posición en el mercado global, la AEC fomenta la 
divulgación de las mejores prácticas a través de 
sus 21 Comités y de la organización de una media 
de 21 jornadas y congresos al año. 
 
Además, ofrece información actualizada a través 
del CNIC (Centro Nacional de Información de la 
Calidad), de la revista "Calidad" y de las 
publicaciones que se editan. Asimismo, facilita 

material divulgativo y de apoyo en la gestión y mejora de la calidad (carteles de motivación). 
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La formación es uno de los principales servicios de la AEC. A través de ella se contribuye a una mayor 
sensibilización y cualificación de los profesionales en los terrenos de calidad, desarrollo sostenible, 
innovación y seguridad. 
 
En el plano de las relaciones internacionales, cabe destacar que la AEC es miembro de pleno derecho 
de la “European Organization for Quality” (EOQ) y mantiene una colaboración habitual con la 
“American Society for Quality” (ASQ) y con la “Fundación Iberoamericana para la Gestión de la 
Calidad” (FUNDIBEQ). 
 
 
 
 

A vueltas con el ozono 
 
El informe anual 2010 de la Agencia Europea de Medio Ambiente (EEA), afirma que el límite de 
protección a la salud se supera en 17 de los 27 países de la Unión Europea (UE). En estos países -la 
mayoría en el área mediterránea, con mayor insolación y temperaturas más altas-, las estaciones de 
medición han registrado más de 25 días (España 169 días), en que se ha superado el límite a partir del 
cual se considera que la salud se puede ver afectada por el ozono (120 microgramos por metro cúbico 
de media en ocho horas). 

El ozono es un contaminante especial, ya que 
no se huele, ni se ve, y no suele detectarse en 
lugares céntricos de las ciudades, sino en las 
zonas naturales. Hay dos tipos de ozono, el 
ozono troposférico (ozono malo), frente al 
bueno, el ozono estratosférico, que hace de 
filtro de la radiación ultravioleta, se comporta 
al revés que los otros contaminantes. Los 
especialistas recuerdan que el ozono es un gas 
muy oxidante que irrita las vías respiratorias. 
 
No sólo los avances tecnológicos de la sociedad 
aumentan este problema en el mundo. En 
Australia hay una población de más de un 
millón de dromedarios salvajes, que equivalen 

a 300.000 coches con un recorrido de 20.000 kilómetros anuales. Cada uno de estos animales emite 
al año unos 45 kilos de gas metano, que equivale a una tonelada de dióxido de carbono. 
 
Australia recibió su primer camello en 1840, un ejemplar procedente de las Islas Canarias y luego los 
colonos británicos empezaron a importarlos desde India y Pakistán. Inicialmente fueron utilizados 
para explorar la vasta región desértica del centro del país, ya que las bestias pueden llevar encima 
hasta unos 800 kilos de carga. Así fue hasta el siglo XX, cuando su función pasó a trenes y vehículos: 
miles fueron liberados y desde entonces se reproducen sin control. 

 
Por ello, la compañía australiana Northwest 
Carbon propone matarlos desde helicópteros y 
aprovechar su carne para elaborar alimentos 
para animales de granja o domésticos. 
 
Los camellos salvajes no son sólo uno de los 
mayores emisores de dióxido de carbono en 
Australia, sino que además causan grandes 
destrozos en las cosechas y en el medio 
ambiente. Los dromedarios dañan los sistemas 
de aire acondicionado y las tuberías en su 
búsqueda de agua. También han arrasado 
plantas endémicas y lugares patrimoniales, así 
como molinos, cercos, tanques y otro tipo de 
infraestructuras, compiten por el alimento con 

el ganado y habitualmente provocan accidentes mortales en las carreteras. 
 
Los fornidos dromedarios, cuya población se duplica cada nueve años, tienen un instinto de 
supervivencia tan desarrollado que pueden beber hasta 200 litros de agua en tres minutos y recorrer 
setenta kilómetros al día. 
 
Pero "aún con la tecnología actual, la erradicación de la población total salvaje se considera imposible".  
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La crisis, “un reventón de las cuatro ruedas” 
 
El presidente de Ganvam, Juan Antonio Sánchez Torres, ha afirmado recientemente que el impacto 
de la crisis económica y financiera no está suponiendo 'un simple pinchazo' para las redes de 
distribución de automóviles, sino que tiene la magnitud de 'un reventón de las cuatro ruedas que hace 
muy difícil seguir adelante'. 
 
Sánchez Torres ha dicho que la crisis "ha estallado en la cara" de las 60.000 empresas del sector de la 
distribución, con la pérdida de 40.000 puestos de trabajo y 2.500 pymes, sobreviviendo sólo "las más 

fuertes y mejor situadas para salir 
adelante". 
 
Esta "larga travesía del desierto" está 
directamente relacionada con la caída de 
las ventas, cuyo volumen se ha desplomado 
a la mitad en los últimos cuatro años, 
pasando así de 1,6 millones de 
matriculaciones a las poco más de 800.000 
unidades previstas para el 2011, que acaba 
de terminar. 
 
Ganvam culpa de esta grave caída de la 
demanda a la falta de financiación, ya que 
en España más del 83% de las compras de 
turismos se pagan a plazos, porcentaje que 

asciende al 100% en el caso de los vehículos industriales, cuyas ventas se han visto lastradas además 
por su fuerte dependencia de la construcción, el transporte por carretera y los autónomos. 
 
Esta situación también se hace extensiva a los talleres, pues la caída del 21% en el parque circulante 
menor de cinco años -el que más operaciones genera al estar aún en garantía- y la reducción del 
número de reparaciones a lo imprescindible por la crisis han situado a los talleres en una posición de 
debilidad que contrasta con la fortaleza de las compañías aseguradoras. 
 
 
 
 

Las ventas de vehículos eléctricos no despegan  
  
En el año 2011 se han matriculado muchos más coches eléctricos e híbridos que en el 2010, pero no se ha 
cubierto ni de lejos el objetivo del Gobierno anterior, que era el de alcanzar las 20.000 matriculaciones 
de este tipo de vehículos en su “Estrategia Integral de Impulso al Vehículo Eléctrico 2010-2014”.  

 
Ante esta situación, se ha decidido prorrogar 
las ayudas, que expiraban inicialmente el 
pasado 30 de octubre. De esta forma, se han 
podido seguir solicitando entre el 1 y el 15 de 
diciembre de 2011, así como se podrá entre el 
1 de enero y el 30 de noviembre de 2012. 
 
El presupuesto asignado para la prórroga de 
las ayudas asciende a 50 millones de euros, 
un millón para la pasada primera quincena 
de diciembre, y los 49 millones restantes, 
para el año 2012.  
 
A este respecto, Ganvam ha reivindicado el 
vehículo eléctrico como "apuesta segura", 
pero considerando que su consolidación en 
el mercado no llegará como mínimo hasta 

el año 2016: por su precio, la escasez de puntos de recarga o la autonomía de funcionamiento de este 
tipo de vehículos. 
 
Por ello, esta asociación ha asegurado no entender que los coches eléctricos e híbridos -con sólo un 
1,3% del mercado en el 2011- se conviertan en una prioridad, cuando los 49 millones de euros en 
ayudas al vehículo eléctrico para 2012 serían suficientes para subvencionar con 500 euros la compra 
de casi 100.000 vehículos bajo los parámetros del antiguo plan 2000E. 
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Comienza ya el “Programa de Automoción”  
 
Los primeros cursos y seminarios del “Programa de Automoción” que está impulsando ASEPA,  el 
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid-INSIA 
comenzarán a finales de este mes de enero. 
 
Antes, el próximo 16 de enero, a las 18:30 horas en el COIIM (c/Hernán Cortés, 12  de Madrid) se 
celebrará una Jornada Técnica con motivo de la presentación de este nuevo Programa de formación. 
 
El tema central de esta Jornada se dedicará a: “El Automóvil y sus retos medioambientales", a cargo 
del Director Técnico de la Asociación Nacional de Fabricantes de Automóviles y Camiones, ANFAC), 
Fernando Acebrón Rodicio. 

  
La asistencia es libre con inscripción previa en www.coiim.es e invitamos especialmente a los 
destinatarios de este Boletín. 
 
Los cursos que comienzan en este mes de enero son: 
 
Curso de Tecnologías de Vehículos Híbridos y Eléctricos 
Días del 23 al 27 de enero de 2012 (de 17:00 a 21:00) 
Lugar: Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid (C/ Hernán Cortés, 13) 
Cuotas de inscripción: 640  euros (Colegiados y alumnos asociados del COIIM, alumnos de la UPM y 
socios de ASEPA). Otras inscripciones: 800  euros. 
 
Su objetivo es proporcionar una visión general del funcionamiento de los vehículos eléctricos e 
híbridos, sus componentes y su función, especialmente las baterías eléctricas y la electrónica necesaria 
para su funcionamiento y gestión de la energía. 
 
Curso de Investigación y Reconstrucción de Accidentes de Tráfico  
Días del 26 de enero al 29 de junio de 2012 (de 17:00 a 21:00 jueves y viernes) 
Lugar: Sede del INSIA –Campus Sur UPM Carretera Valencia, km. 7 (Madrid) 
Cuotas de inscripción: 1.992 euros (Colegiados y alumnos asociados del COIIM, alumnos de la UPM y 
socios de ASEPA). Otras inscripciones: 2.490 euros. 
 
El objetivo principal del presente curso consiste en el aprendizaje de técnicas y métodos para el análisis 
de los principales factores de influencia en la ocurrencia de accidentes, con especial atención al vehículo 
y la infraestructura. A continuación se llevará a cabo una revisión exhaustiva de los procedimientos de 
toma de datos del lugar del accidente (terreno, croquis, identificación de los puntos de referencia, 
huellas, vehículos y daños en los mismos). Así mismo, se impartirán conocimientos avanzados sobre la 
reconstrucción y la interpretación del modo de ocurrencia del siniestro. Finalmente, se abordará la 
metodología de elaboración de Informes Técnicos. 
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Premios del XX Master en Ingeniería de Automoción 
 
El pasado día 19 de diciembre se han hecho entrega de los Títulos a los graduados de la XX Promoción 
del Master en Ingeniería de Automoción del INSIA, así como los premios especiales de esta Promoción. 

 
El Acto ha estado presidido por la Vicerrectora de Doctorado y Postgrado 
de la Universidad Politécnica de Madrid, Ernestina Menasalvas Ruiz , 
con la presencia del Director y Secretario General de la Asociación 
Nacional de Importadores de Automóviles, Camiones, Autobuses y 
Motocicletas, ANIACAM, Victor García Alia, así como de los 
Subdirectores del INSIA, José Mª López y Francisco Javier Páez. 
También asistieron los profesores del Master y los alumnos de las 
últimas promociones. 
 
El Premio al Mejor Expediente ha correspondido al alumno Pedro 
Díez Fernández. Este premio está patrocinado por ANIACAM. 
 
El otro premio especial, patrocinado por ASEPA y correspondiente al 
Mejor Proyecto Fin de Master  ha sido otorgado a Manuel David 
Arredondo.  
 

 
 
 
  

¿Sabías que…? En China, el Transporte: Problema nº 1 
 
Como todos los países emergentes, China tiene problemas motivados por el rápido crecimiento. Del que 
más se habla fuera de China es la contaminación del planeta, pero éste no es el principal problema para 
los propios chinos. 
 
En un país tan extenso y complejo, no se puede simplificar todo a un único problema importante. Por 
ejemplo, en China se considera mucho más importante la solución al tema Taiwán, una vez que se ha 
demostrado que el régimen político comunista no es obstáculo para la implantación de soluciones 
capitalistas. 
 
O ¿por qué no? muchos consideran que el principal problema de China es la falta o actualización de 
infraestructuras y, en especial, el transporte. Y es así por que el creciente consumo interno es 
fundamental en la economía china y éste necesita transporte, tanto de personas como de mercancías. 
 

Para el Gobierno de 
China, invertir en la 
infraestructura de 
transporte ayuda a 
mantener su ritmo de 
expansión y prosperidad 
general y por eso, una 
parte muy importante de 
los Presupuestos del 
Estado y de los 
Programas de Estímulo 
se dedican a construir 
autopistas, ferrocarriles 
y aeropuertos. 
 

Según los presupuestos oficiales, el gasto en infraestructura ya estaba subiendo a un promedio de 20% al 
año en los últimos 30 años, un potente motor que ha impulsado el explosivo crecimiento del país. 
 
Pero si hablamos más en detalle del transporte por carretera, la velocidad de la motorización del país es 
asombrosa y doce grandes autopistas cruzan el país de norte a sur y de este a oeste, facilitando la 
comunicación de millones y millones de habitantes. En la última década se han construido más de 
48.000 kilómetros en autopistas, disponiendo ya de una red extensa, nueva y segura, sobre todo en el 
este y centro de China. En esta línea, grandes carteles se pueden leer en las autopistas, que resumen su 
filosofía: "Para el desarrollo de la economía, primero debe despegar el transporte". 
 
Los planes muestran que la red de autopistas de China abarcará más de 85.000 kilómetros para el año 
2020, que sumados a los kilómetros de carreteras alcanzarán la espectacular cifra de más de 2 millones 
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de kilómetros y todo esto en un país primordialmente rural, donde apenas el 10% de la población tiene 
hoy carné de conducir. 
 
Los límites de velocidad son similares a los nuestros y se paga peaje hasta en las carreteras normales. A 
los extranjeros no les sirve su carné de conducir, por lo que es necesario pasar su propio examen en 
China. 
 
Por lo que respecta a la producción de vehículos industriales, es interesante, por último, comparar el 
sector de la automoción en China con el de otros países emergentes (BRIC), como India, Brasil o Rusia, 
donde además de las grandes diferencias de volumen con China, vemos también que sólo Brasil ha 
resistido bien, mientras que India y Rusia han vivido situaciones bastante duras como en los países 
desarrollados. China ya es el primer productor mundial de automóviles y vehículos industriales con 18 
millones de unidades en el año 2010. 
 
 
 
 

Agenda de la Automoción en enero 
 

 Enero, 05-11 AUTO EXPO 2012 
   New Delhi, India 
 
Enero, 16 JORNADA TÉCNICA “El Automóvil y 
                                 sus retos medioambientales". 
   COIIM Madrid 
 
Enero, 18-22 FITUR 
  Feria Internacional de Turismo. 
   IFEMA Madrid 
 
Enero, 23-27 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
  Curso de “Tecnologías de Vehículos Híbridos 
   y Eléctricos”. COIIM Madrid 

 
Enero, 26 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
  Comienzo Curso “Investigación y Reconstrucción de Accidentes de Tráfico” 
  COIIM Madrid 
 
Enero, 30 PROGRAMA SUPERIOR IE Business School 
  Comienzo Curso “Dirección Empresas del Automóvil” 
  Instituto de Empresa Madrid 
 
 

 
 

Para comunicarnos… asepa@asepa.es 
  
Ampliación de información y consultas: 

� Si se quiere profundizar en cualquiera de las noticias incluidas en este Boletín o hacer 
cualquier otro tipo de consulta, pueden ponerse en contacto con asepa@asepa.es. 

 
Consultas varias: Queremos una comunicación en dos direcciones, intercambiando: 

� preocupaciones por el sector. 
� el futuro de la automoción. 
� o cualquier otro asunto de nuestro sector. 
 

Artículos para la revista CAR & TECNO:  
� Si Vd. tiene un artículo propio novedoso y riguroso que pudiera tener interés en el sector de 

la automoción, puede enviarlo a asepa@asepa.es y ser seleccionado para su publicación en la 
revista CAR & TECNO. 

 
También cualquier tipo de preguntas y en especial, estaríamos muy agradecidos con recibir 
sugerencias para mejorar este Boletín y, en general, para la relación de ASEPA con sus socios.  Nuestra 
dirección: asepa@asepa.es. 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN” que estamos lanzando ya con la 
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Además, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que 
iremos viendo en los próximos meses. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la última página de este Boletín o entrando en la página web 
www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo 
electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 Euros al año (25 Euros al año para 
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/año para alumnos INSIA, ETSII 1er año y Fórmula 
SAE). 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletín                                                        
     Para consultas o si no desea recibir este Boletín, comunicar a asepa@asepa.es 



   

Apellidos y Nombre: ..............................................................................................................................

Domicilio: …...........................................................................................................................................

Población: ………………………………………………………...……….. Código postal: …………………

Teléfono:....................................................... email: ………………………...……….……………………. 

Empresa:................................................................................................................................................

Domicilio Empresa:................................................................................................................................

Población:………………………………………………………...………… Código postal: …………………

Fax: ……………………………..

Función o Cargo: …...............................................................................................................................

Socio Master INSIA, Fórmula SAE y ETSII 1º y 2º año …...……………………..……..Gratis

3er. año ……………………….…..15 Euros/año

4º año ………………….…...……..25 Euros/año

5º año …………….………....……..50 Euros/año

Socio Junior (en busca de primer empleo) ….…........….....…..………................... 25 Euros/año 

Socio de Número …………….…............................................................................ 50 Euros/año

Fecha y Firma: 

Banco/Caja: ….........................................................................................................................

Titular de la cuenta: ……........................................................................................................

Código Cuenta Cliente:  _ _ _ _    _ _ _ _    _ _    _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

www.asepa.es   e-mail: asepa@asepa.es

SOCIO DE NÚMERO

Teléfonos:..........................................................................................

CUOTAS ANUALES

DOMICILIACIÓN BANCARIA

(Marcar lo que corresponda)

Autorizo a pasar al cobro hasta nuevo aviso los recibos de la Asociación Española de Profesionales de 

Automoción (ASEPA), por el importe marcado.

Inscrita en el Registro de Asociaciones del Ministerio del Interior con fecha 25 de julio de 1996 y nº 161.310

  Sede del INSIA "Campus Sur de la U.P.M. " Ctra. de Valencia, km. 7-28031 Madrid " 91.336.53.19   fax 91.336.53.02


