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Regreso al pasado 
 
Sí, a 17 años atrás. El volumen de matriculaciones de automóviles en España ha vuelto en el año 2011 
con 809.948 unidades por debajo de las matriculaciones del año 1994, cuando se matricularon 
963.710 autos.  

En palabras del presidente de 
Aniacam, Germán López 
Madrid, se destaca que "el 
canal de particulares cierra el 
peor año de la década con una 
caída del 33,3%, con lo que su 
peso en el mercado total baja 
al 48,9%, frente al 60,3% que 
tenía en 2010”. Los canales de 
alquiladores y empresas han 
tenido al final del año una 
evolución ligeramente positiva, 

con un crecimiento del 4,2% y el 6,5%, respectivamente. En el canal de empresas ese aumento ha 
estado potenciado por las operaciones “km 0”.  

 
Por otro lado, el presidente de 
Aniacam pone de relieve que desde 
el inicio de la crisis en 2008, se ha 
visto un cambio en la tendencia del 
mercado. “Los modelos de los 
segmentos C y B (menos de 4,4 
metros) y con emisiones de CO2 por 
debajo de los 120 gr/km, exentos del 
impuesto de matriculación, han 

pasado a representar el 50% de las ventas con un precio medio de unos 18.000 euros. Antes de 2008 
estos modelos no llegaban al 40% de las ventas totales y tenían un precio medio de unos 19.000 euros”. 

 
López Madrid añade que “desde el inicio de la 
crisis el parque español se ha envejecido. En 
este momento más del 40% de los vehículos en 
circulación tienen más de 10 años, lo que 
supone un perjuicio para el medioambiente y la 
seguridad vial, por eso es fundamental un plan 
de rejuvenecimiento del parque que ayude a 

reducir las emisiones y la siniestralidad y que, con el estímulo al consumo, sea positivo en su 
financiación”. 

Marca Cuota %

Turismos convencionales 547.066 -21,6% Seat 11,2%

Deportivos 10.538 -23,1% Volkswagen 25,7%

Monovolúmenes 117.334 -12,1% Citroën 17,6%

Todoterrenos 134.582 -4,0% Nissan 24,6%

Eléctricos 428 350,5% Peugeot 37,1%

Total Automóviles 809.948 -17,8% Seat 9,1%

Matriculaciones 2011 Automóviles

Lider mercadoTotal unidades 
2011

% 
2011/2010

Particulares 396.429 -33,3% 48,9%

Empresas 272.242 6,5% 33,6%

Alquiladores 141.277 4,2% 17,4%

Total Automóviles 809.948 -17,8% 100%

Total unidades 

2011

% 

2011/2010

Cuota 

mercado (%)

Matriculaciones 2011 Automóviles por canales

1 Renault Megane 35.612 4,4%

2 Seat Ibiza 31.106 3,8%

3 Ford Focus 30.030 3,7%

Los modelos más vendidos 2011

Modelo Unidades
Cuota 

mercado
MarcaRk
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Para el 2012 se espera un año aún peor que el pasado año, con un volumen total de matriculaciones en 
torno a las 800.000 unidades. Las previsiones del descenso del PIB en los dos próximos trimestres, 

nos hacen esperar un cierre del 
primer semestre con una caída del 
mercado de alrededor del 10%, con 
un peor comportamiento en el 
segundo trimestre. A partir de la 
segunda mitad del año veremos una 
recuperación que nos hace confiar 
que el 2012 se cierre con una caída 
del 2%. 
 
Por lo que respecta a los vehículos 
industriales, el año 2011 ha vuelto a 

un poco más del volumen del año 2009, cuando se matricularon 120.885 unidades, pero sin alcanzar 
la mejor cifra de los tres últimos años, que fue de 131.885 unidades en el año 2010. De todas formas, 
en estos últimos años parecen establecerse en unos valores de 120-130.000 unidades, muy lejos de las 

casi 324.000 unidades del 
año 2007. 
 
Si vemos los resultados 
del total de los vehículos 
industriales del 2011 y 
descontamos los 103.860 
“comerciales”,  el mejor 
resultado lo presenta el 
segmento de las tractoras 
(60% de los “camiones”), 
con el espectacular 
incremento del 47,6% 
respecto al 2010. 

 
De todas formas, esta cifra tampoco llega ni a la mitad de las 22.325 tractoras vendidas en el 2007, 
justo antes del comienzo de la actual crisis. 
 
Fuentes: Aniacam (Urban Science). 
 
 
 

Los coches usados mejor que los nuevos en 2011 
 
Las ventas de vehículos de ocasión (turismo y todoterreno) aumentaron un 3,4% en 2011, hasta 
alcanzar las 1.728.190 unidades, lo que elevó la relación de ventas VO/VN en cuatro décimas hasta 
valores de 2,1 a 1, el más alto de la historia, según datos del IEA para la Asociación Nacional de 
Vendedores de Vehículos a Motor (Ganvam), que representa a 4.600 concesionarios y servicios 
oficiales y 3.000 compraventas. 

De esta forma, las ventas de 
vehículos de segunda mano 
encadenan dos años de subidas 
consecutivas, desmarcándose así 
de la senda bajista que arrastra 
el mercado de vehículos nuevos.  
 
Para Ganvam, si algo caracteriza 
al mercado de usados, es el 
protagonismo de las operaciones 
entre los particulares, ya que 
representan el 57,7% del total.  
 

Los consumidores, afectados por la crisis de confianza y la falta de financiación, siguen decantándose 
mayoritariamente por vehículos de bajo precio, los denominados vehículos “mileuristas”, 
caracterizados por su alto kilometraje y elevada edad. Esto explica que los vehículos de más de diez 
años incrementaran su peso sobre el total del mercado de turismos de VO en tres puntos porcentuales, 
alcanzando una cuota del 44%, con un aumento de sus ventas del 11,8% durante el pasado año. 
 
"El auge de estos vehículos de bajo precio y alta edad es el gran culpable de que nuestro parque se haya 
convertido en el más antiguo de Europa, con un 43,7% de coches por encima de los diez años de edad", 
explica el presidente de Ganvam, Juan Antonio Sánchez Torres, para quien la puesta en marcha de un 

Madrid 263.127 -4,7% 32,5%

Cataluña 120.110 -18,4% 14,8%

Andalucía 91.562 -29,0% 11,3%

Resto 335.149 -22,6% 41,4%

Total Automóviles 809.948 -17,8% 100%

Matriculaciones 2011 Automóviles por CC.AA.

Total unidades 

2011

% 

2011/2010

Cuota 

mercado (%)

Marca Cuota %

Comerciales 103.860 -10,1% Renault 18,9%

Camiones Ligeros 1.568 -5,3% Mercedes 44,8%

Camiones Medios 2.483 -5,0% Iveco 47,5%

Rígidos Carretera > 16 t 2.092 -6,5% Iveco 26,6%

Rígidos Obras > 16 t 686 -31,4% Iveco 30,0%

Tractoras 10.189 47,6% Volvo 16,9%

Pasajeros 2.348 11,4% Iveco 21,1%

Total Vehículos Industriales 123.226 -5,2% Renault 17,9%

Matriculaciones 2011 Vehículos Industriales

Total unidades 

2011

% 

2011/2010

Lider mercado

Menos de 3 años 276.510 -3,3% 16%

De 3 a 5 años 224.665 -2,0% 13%

De 5 a 10 años 466.611 -2,0% 27%

Más de 10 años 760.404 11,8% 44%

Total automóviles VO 1.728.190 3,4% 100%

% 
2011/2010

Ventas VO 2011 por edad del vehículo

Total 
unidades 
2011

Cuota 
mercado
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plan de ayudas a la compra de nuevos o 
usados, basado en el achatarramiento, 
contribuiría no sólo a rejuvenecer el 
mercado, sino también a dinamizar un 
mercado deprimido por la crisis. 
 
Todas las CC.AA. incrementaron sus ventas 
de usados en 2011, excepto Madrid (-1,1%), 
Extremadura (-1%) y Galicia (-0,1%). En el 
lado opuesto, el mayor crecimiento se 
produjo en Castilla-La Mancha (+12,1%). 
 
Pese a todo, en términos de cuota de 
mercado, Madrid continúa siendo la 
comunidad con un mayor número de 
ventas (16,9%), seguida de cerca por 
Cataluña (16,4%) y Andalucía (16,2%). 

 
Fuente: Ganvam 
 
 
 
 

La posventa tampoco se salva de la crisis 
 
Todos coinciden en que la posventa no queda al margen de la crisis. Efectivamente, las patronales 
Aniacam, Conepa y Ganvam han facilitado sus datos del pasado año 2011. Los datos son alarmantes al 
constatar la reducción de la actividad de las redes oficiales de servicio de las marcas, con menos 
órdenes de reparación que hace un año y también con un descenso de la facturación media. 
 
Y lo que es peor, la situación de los concesionarios es cada vez más complicada y no hay visos de 
mejora. Germán López Madrid, presidente de Aniacam, explica que la situación aún es más crítica 
"en los negocios que están centrados principalmente en las ventas de vehículos nuevos". Como 
solución, desde esta patronal se propone al nuevo Gobierno "un plan de estructural para apoyar al 
sector", que incluye incluso limitar la vida de los automóviles a un máximo de 12 años. 
 
Por su parte, Conepa asegura que el año 2011 ha sido el más duro de la crisis para los talleres, con un 
descenso entre el 4 y el 7% en la actividad de los reparadores durante este ejercicio, que asciende hasta 
el 15%, como caída acumulada desde el 2008.  

Andalucía, Canarias y Murcia son las 
comunidades más afectadas, con un 
descenso en torno al 7%. En el otro 
extremo, con una reducción en torno al 4% 
se sitúan Madrid, País Vasco, La Rioja, 
Cataluña y Asturias. 
 
Conepa asegura que en los últimos 12 
meses "unas 2.500 empresas de las 48.500 
que operan en España en el sector han 
cerrado o cambiado de titular por motivos 
económicos". Y lo que es más grave, otras 
4.800 "temen por su supervivencia a corto 
y medio plazo". 
  
Las operaciones ligadas al mantenimiento 
periódico de los coches han sido las que se 
han visto más afectadas, según los datos 

recogidos por la asociación. Los próximos ejercicios tampoco serán buenos para los talleres. Se 
esperan los efectos negativos de la fuerte caída de las matriculaciones, que redundará en que habrá 
menos coches que necesiten mantenimiento y reparaciones a partir de 2014. 
 
En su balance de fin de año, Conepa expresa una vez más las importantes preocupaciones de sus 
asociados: la competencia desleal con la proliferación de los talleres ilegales o con  las reparaciones 
hechas en la propia calle o en locales privados por personal en paro. 
   
Ganvam también coincide en que los concesionarios y los talleres se han visto profundamente 
afectados por la crisis, con el cierre de dos millares y medio por culpa de la coyuntura económica 
adversa. 
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 Entre las causas principales de clausura de negocios en nuestro país se encuentran los exagerados 
plazos de pago y, al final, los impagados. España es, según datos de la Plataforma contra la Morosidad, 
uno de los tres países con plazos de pago más largos de la Unión Europa, sólo por detrás de Italia y de 
Grecia. El plazo medio en nuestro territorio de plazo pactado para el pago de un bien o servicio es de 
99 días, que se amplían a 29 más de retraso en incumplimiento del plazo. En total, 128 días se tarda en 
cobrar, de media, una factura. La Administración local, autonómica o nacional también tiene un plazo 
medio de pago de 153 días. 
 
Para solventar el problema, se está intentando armonizar todos los plazos en el seno de la Unión 
Europea. Así la ley que regula la morosidad en nuestro país y que tiene reflejo en una directiva 
europea prevé para las empresas unos plazos de 85 días para este 2011 que ha terminado, 75 días para 
2012 y 60 días en 2013. Para la Administración, los plazos son mucho más ajustados, aunque 
incumplidos de igual forma hasta ahora: 50 días (2011), 40 días (2012) y 30 días (2013). 
 
 
 
 

El secreto de un éxito: “CMT Motores Térmicos” 
 
Esta historia comienza en 1979 con tres protagonistas: Francisco Payri, José María Desantes y 
Francisco Boada, en la Universidad Politécnica de Valencia y concretamente en su Cátedra de 
Motores Térmicos, cuyas siglas CMT constituyen hoy el referente tecnológico más importante en el 
ámbito de los motores térmicos en España, incluso con gran influencia internacional. 
 
La materialización de este proyecto comienza en 1986, cuando se construye un nuevo Laboratorio, 
germen del actual, con poco más de tres bancos de ensayo, un banco de flujo y un banco de inyección, 
pero desde entonces el Laboratorio ha crecido hasta alcanzar su nivel actual como centro de 
importancia internacional, que dispone de instalaciones de la tecnología más avanzada para el trabajo 
a realizar en investigación y docencia. 
 
El laboratorio actual de la CMT, es probablemente uno de los laboratorios universitarios mejor 
equipados de la UE, con la instrumentación mas avanzada para ensayos dinámicos de motor, medida 
de emisiones gaseosas y partículas, técnicas ópticas y de visualización, sala anecoica, sala climática y 

otras actividades. Dispone hoy de 9 
motores monocilindro en celdas de ensayo, 
todos ellos ocupados en distintos trabajos, 
lo cual es un testimonio de la capacidad del 
Profesor Payri y de su equipo de 120 
personas, de ellas 40 profesores, para 
seguir consiguiendo contratos en la 
situación actual e indica también el 
prestigio técnico de la CMT. 
 
Su especialidad son los estudios teórico-
experimentales sobre el proceso de 
renovación de carga y combustión en 
motores Diesel , especialmente los motores 
diesel de inyección directa de automoción, 
aunque los proyectos realizados abarcan 

muchos otros temas donde la tecnología del Departamento ha sido de utilidad, tales como los 
dirigibles o aparatos teledirigidos para la extinción de incendios. 
 
Esta destacada posición ha llevado a conseguir para la CMT la aprobación de una de las 10 nuevas 
Grandes Instalaciones Científicas, el Centro Integral para la Mejora Energética y Medioambiental de 
Sistemas de Transporte, cuya realización se hará cuando las circunstancias lo permitan.  
 
La CMT ha llevado a cabo en la UPV 59 proyectos nacionales e internacionales de I+D, de 
convocatoria pública, y más de 200 contratos para las principales empresas del sector en España y 
Europa. De los primeros contratos, uno fue con Nissan y concretamente para un motor diseñado en 
España, donde el componente desarrollado por la CMT estuvo en producción más de 15 años. 
Siguieron trabajos para Pegaso y para los principales fabricantes de Europa (Renault, PSA, Iveco, Ford, 
General Motors…), y otras empresas asociadas al mundo del automóvil, como EMT de Madrid, Repsol, 
Nagares, Valeo o de los motores, como Renfe y Guascor. 
 
Además, en CMT se han realizado más de 90 tesis doctorales, actualmente 16 discípulos de la CMT 
ocupan Cátedras en las Universidades españolas y hoy siguen formándose 150 Ingenieros de las 
carreras de Industriales y Aeronáuticos. 
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El secreto de un éxito así no es otro que el de las personas. Las que actualmente son dirigidas por 
Francisco Payri y las otras muchas que se han formado y trabajado allí y que han sido y son capaces de 
crear y evolucionar con el ánimo de la mejora continua.  
 
 
 
 
 

Premio ABC al Mejor Coche del Año 2012 
 
El ganador del Premio ABC al “Mejor Coche del Año” ha correspondido al Peugeot 508 y ha sido 
otorgado por un jurado compuesto por 52 periodistas especializados del motor, que representan a 
agencias, periódicos, revistas y otros medios de comunicación de toda España. El Peugeot 508 ha 
obtenido la máxima puntuación, con una notable diferencia respecto a los siguientes clasificados. 

 
Este premio celebra en esta edición su 
40 aniversario y es referente de 
cuantos se conceden en España. 
 
Además, coincide con el comienzo de 
la construcción de la primera fábrica 
de Peugeot en la India, donde 
invertirá 650 millones de Euros. 
 
La nueva fábrica, que se levantará 
sobre un terreno de 240 hectáreas en 
la localidad de Sanand, en el estado de 
Gujarat, producirá coches, motores y 
cajas de velocidades. Su puesta en 
marcha permitirá la creación de 5.000 
puestos de trabajo. 
 
En el acto de colocación de la primera 

piedra ha estado presente el director general de Peugeot, Vincent Rambaud, quien expresó el 
compromiso a largo plazo de la empresa con India. 
 
 
 
 

Para encontrar las gasolineras más baratas 
 
En tiempos de crisis toda ayuda para ahorrar se agradece. Eso debieron pensar los que tuvieron la idea 

de abrir la página web: “www.enCooche.com”, que además ofrece otros servicios online a los 
conductores. 
 
Se puede obtener todo tipo de 
información sobre los coches que 
hay actualmente en el mercado 
automovilístico y de una forma ágil 
y rápida. 
 
También se puede acceder a una 
página de accesorios para encontrar 
los productos que ofrecen las 
principales tiendas de motor on line 
que hay en España. 
 
Así mismo, se puede consultar un 
directorio que engloba todos los 
talleres mecánicos de coches que 
hay en nuestro país. 
 

Pero lo más popular es el buscador de gasolineras, que permite ahorrar unos cuantos euros 
localizando las estaciones de servicio más baratas de cualquier localidad o de una ruta de viaje que se 
vaya a realizar. 
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Arranca el “Programa de Automoción” 
 
En este mes de enero comienzan los primeros cursos y seminarios del “Programa de Automoción” 
que está impulsando ASEPA,  el Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid y la Universidad 
Politécnica de Madrid-INSIA. 

Recordamos que este mismo día 16 de enero se 
hace la presentación oficial del Programa en el 
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid 
(C/Hernán Cortés, 13 Madrid), a las 18:30 horas y a 
la que están invitados todos los destinatarios de este 
Boletín. Además, tendrá lugar la conferencia “El 
Automóvil y sus retos medioambientales" a cargo de 
Fernando Acebrón Rodicio, Director Técnico de 
ANFAC.  
 
La inscripción a los primeros cursos está ya abierta 
en la página web: http://www.coiim.es/Formacion y 
son los siguientes: 
 

� Curso de Tecnologías de Vehículos Híbridos y 
Eléctricos (23 - 27 ene). 

 
� Curso de Especialización en Investigación y 
Reconstrucción de Accidentes de Tráfico (26 ene 
-29 jun). 

 
� Curso de Mejora de la Calidad y Productividad: 
Ingeniería Robusta (6 -9 feb). 

 
� Curso de Reformas de Vehículos (13 - 17 feb) 

 
� Curso de Gestión y Mantenimiento de Flotas de 
Vehículos (27 feb – 1 mar). 

 
 
 

El futuro es “Start-Stop” 
 
Los sistemas “Start-Stop” para paradas momentáneas del motor se comenzaron a montar en 2007 y 
actualmente existen en Europa más de 3 millones de vehículos equipados con esta tecnología. En el 
2013, uno de cada dos coches lo llevará también y en cuatro años, esta cifra superará los 30 millones, 
lo que significará que, en el año 2015, el 70% de los coches europeos llevarán este sistema. 

 
La necesidad de las marcas de vehículos de 
reducir las emisiones de sus nuevos 
modelos para cumplir con la legislación 
europea provocará que se apueste aún más 
por esta tecnología en los próximos años. 
Además, sin un incremento significativo en 
el precio de los vehículos, las ventajas de 
esta tecnología son claras: se ahorra entre 
el 5 y el 8% en los consumos de 
combustible de los vehículos, lo que 
redunda en un descenso de las emisiones 
contaminantes. 
 
Su funcionamiento se basa en sensores que 
registran desde el estado del nivel de la 
batería hasta la temperatura del habitáculo, 

por poner dos ejemplos destacados, para analizar si poner en funcionamiento el sistema o no, 
dependiendo de las condiciones de cada momento. Además, este sistema incluye un convertidor de 
tensión que garantiza el funcionamiento de elementos como la radio o los dispositivos bluetooth del 
coche, cuando el motor se apaga ante una detención momentánea. 
 
Y en el futuro se mejorará el sistema para ahorrar hasta el 10% en combustible, porque será posible 
que el motor se apague incluso durante la marcha, cuando el conductor deje de acelerar.  
Más información en Google: Start-Stop Bosch 
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¿Sabías que…? La “Ruta de la Seda” es posible 
 
Hasta hoy no ha sido fácil abrir rutas de transporte por carretera entre Europa y China por la costosa 
inversión en infraestructuras o la difícil situación política por la que pasan países de obligado tránsito. 
 
También existen los que quieren “poner puertas al campo” y sólo ven los peligros de la avalancha de 
productos chinos, como si no estuvieran llegando ya por otros medios. Incluso en el Parlamento 
Europeo se está debatiendo sobre los posibles daños en Europa a las industrias textiles, a la 
construcción de maquinaria o a la fabricación de automóviles. 

 
En el año 2005, ocho camioneros (un lituano, un kazajo, dos polacos, dos rusos y dos letones) salieron 
de Pekín a bordo de un Iveco, un Man, dos Mercedes y un Volvo para comprobar si el transporte por 
carretera permitía intensificar la relación comercial entre China y Europa. 
 
Estos camioneros trataban de reinventan la “Ruta de la Seda” entre Asia y Europa y demostrar que el 
viaje se puede hacer en un tercio del tiempo del que se tarda por mar. La acción, promovida por las 
Asociaciones de Transportistas de China, Rusia, Kazajistán, Letonia, Lituania y Polonia, cubrió los 
12.000 km del trayecto con paradas en las capitales de los seis países participantes: Pekín, Astana, 
Moscú, Riga, Vilna y Varsovia. 
 
Después, hace un par de años, China y siete países del interior de Asia Central alcanzaron un acuerdo 
preliminar para desarrollar en unos 10 años, más o menos, el mismo proyecto de resucitar la vía 
comercial que transitó Marco Polo. 
 
El desarrollo necesario de las infraestructuras de transporte es de unos 14.000 millones de euros, con 
la idea de abrir seis rutas de China a Europa, así como de Rusia al sur de Asia y a Oriente Medio. En la 
parte europea, las rutas terminarán en Turquía por el sur y en Rusia por el norte. 
 
La verdad es que esta nueva “Ruta de la Seda” es excitante para los que nos apasionan los camiones y 
estamos seguros de su viabilidad. Y somos muchos en este sector: 14 millones de personas en China y 
más de 3 millones en la UE y con la mayor flota de camiones del mundo. 
 

 
 

Artículos para la revista CAR & TECNO 
  
Si Vd. tiene un artículo propio novedoso y riguroso de interés en el sector de la automoción, puede 
enviarlo a asepa@asepa.es y ser seleccionado para su publicación en la revista CAR & TECNO. 
 
También a la misma dirección se puede pedir ampliación de las informaciones de este Boletín, hacer 
otras consultas varias o formular cualquier tipo de preguntas. 
 
En especial, estaríamos muy agradecidos con recibir sugerencias para mejorar este Boletín y, en 
general, para la relación de ASEPA con sus socios.  Nuestra dirección: asepa@asepa.es. 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN” que estamos lanzando ya con la 
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Además, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que 
iremos viendo en los próximos meses. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la última página de este Boletín o entrando en la página web 
www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo 
electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 Euros al año (25 Euros al año para 
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/año para alumnos INSIA, ETSII 1er año y Fórmula 
SAE). 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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Apellidos y Nombre: ..............................................................................................................................

Domicilio: …...........................................................................................................................................

Población: ………………………………………………………...……….. Código postal: …………………

Teléfono:....................................................... email: ………………………...……….……………………. 

Empresa:................................................................................................................................................

Domicilio Empresa:................................................................................................................................

Población:………………………………………………………...………… Código postal: …………………

Fax: ……………………………..

Función o Cargo: …...............................................................................................................................

Socio Master INSIA, Fórmula SAE y ETSII 1º y 2º año …...……………………..……..Gratis

3er. año ……………………….…..15 Euros/año

4º año ………………….…...……..25 Euros/año

5º año …………….………....……..50 Euros/año

Socio Junior (en busca de primer empleo) ….…........….....…..………................... 25 Euros/año 

Socio de Número …………….…............................................................................ 50 Euros/año

Fecha y Firma: 

Banco/Caja: ….........................................................................................................................

Titular de la cuenta: ……........................................................................................................

Código Cuenta Cliente:  _ _ _ _    _ _ _ _    _ _    _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

www.asepa.es   e-mail: asepa@asepa.es

SOCIO DE NÚMERO

Teléfonos:..........................................................................................

CUOTAS ANUALES

DOMICILIACIÓN BANCARIA

(Marcar lo que corresponda)

Autorizo a pasar al cobro hasta nuevo aviso los recibos de la Asociación Española de Profesionales de 

Automoción (ASEPA), por el importe marcado.

Inscrita en el Registro de Asociaciones del Ministerio del Interior con fecha 25 de julio de 1996 y nº 161.310
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