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IEA. Nuevo Socio Protector de ASEPA

Desde el primero de enero de este afio 2012, el Instituto de Estudios de Automocion (IEA), es
nuevo Socio Protector de ASEPA y por ello le damos la mas cordial bienvenida al integrarse en el
grupo de las principales entidades de la automocién en Espana.

El Instituto de Estudios de Automocién (IEA)
tiene como objetivo, ofrecer todo tipo de

productos y servicios de informacion a las
’ empresas que operan en el Sector de
Automocion.

Entre sus areas de actividad destacan el
desarrollo de sistemas de informacion y
estadisticas sobre el sector espafiol del
automovil, ofreciendo una extensa gama de
productos de analisis de mercado,
aplicaciones de soporte a los departamentos
de marketing, ventas y producciéon de las
empresas del sector, basadas en procesos on-line y tecnologias web.

Ademas, IEA cuenta con una dilatada experiencia en la elaboracion de estudios sectoriales y
previsiones aplicadas al mercado espafiol del automovil, tanto para entidades privadas como en
proyectos de cooperacion con instituciones de caracter pablico.

IEA agrupa a las principales Marcas de automoviles entre su nicleo fundamental de clientes, asi como
un significativo nimero de Concesionarios, Asociaciones sectoriales y todo tipo de empresas y
organismos publicos vinculados con el Sector de Automocion.

Por una movilidad urbana sostenible

Anfac ha presentado sus propuestas para lograr una movilidad sostenible en las ciudades del siglo
XXI, recordando, antes de nada, el esfuerzo de desarrollo tecnoldgico realizado ya por el Sector de
Automocion, por que son hechos ciertos que:

= 100 vehiculos actuales contaminan menos que 1 vehiculo de los afios 70.

= Los filtros de particulas han reducido las emisiones de particulas un 99% en los vehiculos diésel.

* Se puede estimar que el 20% del parque més antiguo es responsable del 80% de la
contaminacion generada.
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= Un vehiculo actual consume de media un 20% menos que uno del afio 1995, y emite, por tanto,

un 20% menos de CO2/km.

= El sector del automovil es el principal inversor privado en I+D+i en Europa, con el 5% de su

facturacion.

Y todo ello, el Sector lo ha conseguido sin repercutir sensiblemente estos desarrollos tecnolégicos en el
precio del vehiculo final y, probablemente, sin alcanzar tampoco el suficiente reconocimiento social y
econémico del esfuerzo realizado y sin mejorar la imagen de los fabricantes en temas

medioambientales.

Movilidad Urbana Sostenible:

Pero el esfuerzo de la industria no es suficiente, el
sector opina que la renovacion del parque y las
medidas de incentivo disefiadas sobre esquemas
propuestos por el sector, junto con medidas
estructurales de gestion del trafico, contribuiran de
manera mas significativa a mejorar la calidad del
aire y a reducir las emisiones de CO2, que
implementar medidas de restriccion de acceso a los
centros urbanos.

Como propuesta, entre las medidas de gestion del
trafico que podrian implementarse con resultados
contrastables, son:

=

Gestion avanzada de trafico y semaforica.

2. Redisefio de las redes de transporte.

3. Coordinacidén de trabajos en la via publica.

4. Mayor flexibilidad en las infraestructuras
(aparcamientos, carga y descarga...).

5. Estacionamientos regulados.

6. Carriles multifuncién.

7. Park-and-ride: acceso al centro de la
ciudad en transporte publico con grandes
aparcamientos en las afueras.

8. Informacién sobre trafico y transporte
publico.

9. Cargay descarga nocturna.

10. Promocién del “Car-Sharing” (compartir
vehiculos).

La informacion completa se puede encontrar en: http://www.anfac.es/impub/movilidad.pdf

Matriculaciones enero 2012

Las matriculaciones de automoviles

Matriculaciones enero 2012

nuevos en Espana han experimentado
en el pasado mes de enero una subida
del 2,1% respecto al mismo mes del

Unidades | Unidades % afio 2011.
2012 2011 | 2012/2011
Este pequefio incremento se ha debido
Automéviles 55.026 | 53.883 2,1% exclusivamente a las matriculaciones
Derivados de turismos || 3.427 | 4.261 -19,6% del canal “alquiladores”, ya que los
. 2197 2742 19 99 otros dos canales de “empresas” y
urgones - . G “particulares” han bajado nuevamente.
V.I. Ligeros 65 207 -68,6%
V.L Medios 159 239 -33,5% })or lo que respe(':‘Ea a los vehiculos
industriales, también en enero todos
- 0, ’
S b 1.000 1:093 8,5% los segmentos presentan caidas, en

especial los vehiculos ligeros.
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Los accidentes de trafico con relacion laboral

En base al Convenio suscrito entre la Comunidad de Madrid, CEIM, CC.0O. y UGT sobre el III Plan
Director de Riesgos Laborales de la Comunidad de Madrid, El Instituto Regional de Seguridad y Salud
en el Trabajo ha encargado al INSIA el estudio de “Analisis y Evaluacion de los accidentes de
trafico con relacién laboral en el Comunidad de Madrid en los afios 2007 al 2009”, cuyo
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objetivo principal ha sido el de
analizar los accidentes de trabajo de
trafico graves, muy graves y mortales
ocurridos a trabajadores de empresas
cuya sede social se ubica en la
Comunidad de Madrid y registrados
en los afios 2007, 2008 y 2009, asi
como proponer medidas preventivas
encaminadas a la reduccion de este
tipo de accidentes.

El pasado dia 2 de febrero Francisco
Javier Paez por el INSIA y Ana
Isabel Gémez por la Comunidad de
Madrid, han  presentado los
resultados, conclusiones y propuestas
de mejora de este estudio, del que
podemos resaltar:

Los accidentes de trafico con victimas que han tenido lugar en la Comunidad de Madrid
representan el 14,7% del total de accidentes de trafico ocurridos en Espafia (promedio 2004 —
2009), superada por las Comunidades Auténomas de Cataluha y Andalucia. Estas tres
Comunidades concentran el 55% de todos los accidentes de trafico con victimas en Espana.

La evolucion de los accidentes de trafico con victimas en la Comunidad de Madrid tiene una
tendencia ligeramente negativa, moviéndose entre el 14% del 2004 y el 16% del 2009.

La proporcion de ATT (Accidentes de Trabajo de Trafico) respecto a los Accidentes de Trabajo ha
ido creciendo desde 2004 con un 6,9% hasta el 9,9% en 2009. Por otro lado, el 72% de ATT se da
alir o volver del trabajo, en tanto que el 28% de los mismos se registran en jornada laboral.

Los ATT registrados en el periodo 2004-2005 ocurren con mayor frecuencia a ocupantes de
turismos (36%), mientras que los ATT registrados en el periodo 2007-2009 ocurren méas
frecuentemente a ocupantes de ciclomotores o motocicletas (39%). La proporciéon de ATT que
ocurren a ocupantes de furgonetas o camiones ligeros se ha incrementado notablemente en el
periodo 2007-2009 (11%), respecto al periodo 2004-2005 (4%).

El 26% de los ATT en el periodo 2007-2009 son mortales, mientras que los mismos en el periodo
2004-2005 eran el 23%.

Factores a controlar y mejorar para

Factor Humano

evitar accidentes

Factor vehiculo

Factor via

= A la vista de todo esto, las
recomendaciones para mejorar la
situacion se pueden separar para
desplazamientos “in itinere” y
para desplazamientos “en

- Estado de salud

- Atencion, fatiga, suefio,
estress

- Velocidad
- Agresividad, edad,

alcohol, drogas,
medicinas

- Seguridad activa
- Seguridad pasiva
- Posicién volante

- Mantenimiento

- Transporte materiales

- Eleccién ruta
- Factores metereoldgicos

- Trayectos frecuentes

jornada”. Para los primeros, es
importante una mejor gestion del
transporte, con un incremento

del transporte colectivo,
lanzaderas, rutas, coches
compartidos..., asi como la

disminucioén y ordenaciéon de la
movilidad y el uso de otros
modos (bicicleta, caminar...).

Para los desplazamientos “en jornada” se deben establecer mapas de ruta segura, mejor gestion
del trabajo, adoptar una normativa interna de seguridad laboral y la eleccién idonea de los medios
de transporte y del vehiculo.

Al final, la solucion a este importante problema se puede resumir en tres conceptos: formacion,
informacion y sensibilizaciéon. La ayuda para efectuar una campafna se puede consultar en
http://www.prevencionlaboralvial.com.
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Las marcas de lujo en 2011

Ala vista de los datos de Aniacam, podemos decir que no es lo mismo hablar de “marcas de lujo” que
de “modelos de lujo”, sobre todo por que, al menos, las tres marcas alemanas con mayores volimenes
de ventas han abierto sus gamas de tal forma que ya comercializan automéviles muy por debajo de
esos 65.000 Euros, que es considerada la frontera entre los coches normales y los de lujo.

En las tltimas semanas, diversos

Ventas Marcas de Lujo medios de comunicacién han
querido resaltar la contradiccion
Unidades | Unidades % entre las ventas de coches de lujo y
2011 2010 2011/2010 la crisis, pero hay de todo: el
Cayenne de Porsche o el Audi A8
Audi 38.228 40.868 '6,50/0 han incrementado notablemente
sus ventas en el 2011, pero
BMW 28.361 32.390 -12,4% también han caido en su conjunto
Mercedes Benz 23.489 | 28.391 -17,3% marcas con toda su gama por
encima de dicho limite, como
Lexus 2.591 1.689 53,4% Jaguar, Ferrari, Rolls-Royce o
Porsche 1.798 1.377 30,6% Hummer. Es significativo el
incremento de las relativamente
Jaguar 810 1.103 ~26,6% nuevas marcas de lujo japonesas
Infinity 401 371 8,1% (Lexus e Infinity).
Ferrari 62 86 i De todas formas, es cierto que si
Maserati a3 38 13,2% las ventas de automoéviles en
general han caido un 18%, estas
S lEy e £ S marcas lo han hecho sélo en la
Cadillac 34 49 -30,6% mitad, més o menos.
Aston Martin 30 32 -6,3%

Es evidente que los clientes con un
Hummer 10 15 -33,3% mayor poder adquisitivo sienten
menos la crisis. De hecho, son los

0, .
Lotus 8 300,0% que mejor pueden aprovechar las
Lamborghini 4 4 0,0% ofertas que lanzan las marcas y los
concesionarios en un momento de
- = 9, e
LOHEFL D 4 12 A debilidad del mercado como el
Buick 2 -60,0% actual. También tienen mas
Lincoln 2 -33,3% margen '(’1e maniobra para una
negociacion.
McLaren 2 100,0%

En todo caso, hablamos de un
TOTAL | | 95.915 | 106.468 -9,9% volumen relativamente pequefio
de las matriculaciones, ya que este
segmento de modelos de lujo no llega al 1% y, si consideramos lo que aqui hemos llamado marcas de
lujo, suponen el 12% del total de las matriculaciones de automoéviles en Espafia durante el pasado aho
2011.

Si no fueran cifras tan pequeias, podriamos decir que suben las marcas de lujo (Lexus, Porsche,
Infinity, Maserati...), pero las marcas de superlujo (Ferrari, Rolls-Royce, Hummer...), caen.

Segtn Juan Antonio Sanchez Torres, presidente de Ganvam, las ventas de estos coches se hacen a
particulares, mas que a empresas, por encontrar un momento idéneo: “Nunca ha habido un momento
de mas descuentos, promociones o garantias adicionales que en los Gltimos meses”. Fuentes del sector
anaden que las empresas, mas que apostar por la exclusividad, estan por rebajar la categoria de su
flota por una cuestiéon de imagen.

Precauciones para el invierno

El Comisariado Europeo del Automévil (CEA) aconseja como circular en condiciones climatolégicas
adversas, por que siete de cada diez accidentes con mal tiempo tienen lugar con lluvia.

Y es que hielo, lluvia, nieve, granizo y poca visibilidad, es con lo que se suelen encontrar los
conductores durante el invierno, y més concretamente por la noche. Por ello, CEA quiere recordar las
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reglas bésicas para conducir en invierno:

= Estudiar el trayecto con antelacién y conocer rutas alternativas, donde comer, repostar e incluso
dénde dormir.

» Informarse adecuadamente de las
condiciones meteorologicas y de la
situacion de la ruta elegida. Valorar la
necesidad y evitar, en la medida de lo
posible, los  desplazamientos por
carretera en las zonas afectadas por
nieve.

= Circular por carreteras nacionales y en
horas diurnas, en via desdoblada,
circular por el carril derecho. Evitar
viagjar por la noche por -carreteras
secundarias.

= Atencion a las indicaciones de la
sefalizacion de la carretera y la
informacion de los paneles de la via.

= Mantener la distancia de seguridad con el vehiculo precedente. No adelantar, salvo que se trate de
vehiculos extremadamente lentos y que se disponga de amplio espacio libre al frente.

= Utilizar correctamente el alumbrado. Si la lluvia, la niebla o la nieve reducen la visibilidad, es
imprescindible encender el alumbrado de cruce y el especifico de niebla.

= En caso de detencién del vehiculo, hacerlo siempre fuera de la calzada o en el arcén.

= El contraste de temperaturas (frio en el exterior y calor en el interior), empaiia los cristales y por
lo tanto hay que usar el climatizador o el aire acondicionado en modo caliente.

La cada vez mas importante Gestion de Flotas

Desde el proximo dia 277 de febrero al 1 de marzo se impartira la primera ediciéon del “Curso de
Gestion y Mantenimiento de Flotas”, a cargo de una de las personas mis expertas en esta
actividad, como es Juan Angel Terrén, actual Director de Ingenieria de la Empresa Municipal de
Transportes de Madrid, donde tiene una flota de mas de 2.000 vehiculos bajo su responsabilidad.

Juan Angel Terrén es Doctor Ingeniero Industrial por
weptce Wy m la Universidad Politécnica de Madrid y desde 1981 en la
o ~= | EMT ha sido el Jefe del Servicio de Mantenimiento y de
la Division de Planificacion y Calidad Técnica. Después
P ro r a m a d e ha sido el Director del Area de Material Movil e

g Instalaciones e Investigador y Analista en el Instituto
Universitario de Investigacion del Automévil (INSIA).

L I 4
A u t o m O c I O n Hoy es profesor de las Universidades Politécnica y Rey

Juan Carlos de Madrid, de la Universidad de Castilla-La
Mancha y de la Universidad Internacional Menéndez
Pelayo de Santander, asi como Vicepresidente de la
Comision de Material Movil de la Asociacién de
Transporte Urbano Colectivo (ATUC) y miembro del Bus
Committe de la Unién Internacional de Transporte
Pablico (UITP).

En el curso se dara una vision de conjunto de la gestion
& del mantenimiento de flotas de vehiculos, enmarcandolo
N dentro de los objetivos generales de la empresa y,

— especialmente, de sus objetivos econémicos. En el mismo

Programa de Formacion Especiallzada 2012 se estudiardn los tipos de mantenimiento aplicados

' - ‘ \ . actualmente en las flotas de vehiculos, la estructura de

Boletin editado por la Asociacién Espafiola de Profesionales de Automocion (ASEPA)
Sede del INSIA — Campus Sur UPM — Carretera Valencia, km. 7 — 28031 MADRID
ASOCIACION ESPAROLADE PROFESIONALESDE AUTONOCION Tfno: 91 336 53 19 — Fax: 91 336 53 02 — Web: http://www.asepa.es



los planes de mantenimiento a disefiar y de los talleres encargados de ejecutarlos, sin olvidar su factor
humano y se detallaran los indicadores imprescindibles que deben emplearse para controlar la gestiéon
econdmica y de servicio.

El curso se impartira en las instalaciones del Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid durante los
cuatro dias indicados al principio, en horario de 17:00 a 21:00 horas. Las inscripciones e informaciéon
completa se puede ver en: www.coiim.es 0 servicios.formacion@coiim.org.

En las ciudades: ¢El futuro es la bicicleta?

Cada vez se ven mas bicicletas por las ciudades espanolas, pero como todos los modos de transporte, la
bicicleta tiene sus ventajas y sus inconvenientes. Desde luego, los carriles bici se encuentran entre las
primeras y son imprescindibles para un desarrollo masivo, asi como que la ciudad tenga una orografia
plana que permita un suave pedaleo sin el esfuerzo extra que requieren las fuertes pendientes.

Pero ademas, el principal inconveniente
de la bicicleta es, hoy por hoy, el trafico
rodado. Ello obliga en muchos casos a los
ciclistas a compartir las aceras con los
peatones, con el consiguiente riesgo
fisico para todos, y algunas acciones
paliativas no parece que sean soluciones
definitivas: por ejemplo, permitir la
circulacion de las bicicletas por los
carriles bus o como en los nuevos viales
de paseo de Madrid Rio donde no se han
previsto carriles bici.

China, el pais que tradicionalmente ha
usado mas la bicicleta para todo, hoy
estd cambiando rapidamente y quizas
por la misma razén del trafico, aunque
quizas mas por la expansion del transporte publico en las ciudades, principalmente el metro. Y eso que
los carriles bici que puedes ver por ejemplo en Pekin son mas anchos que los carriles bus de aqui.
También, una ciudad con una orografia bastante ondulada como la municipalidad de Chongqing y con
30 millones de habitantes no ves una bicicleta por sus calles.

Al final, la expansion de la bicicleta, hoy por hoy, estd mas asociada al ocio o deporte que al transporte
para desplazamientos diarios por trabajo o estudio.

¢Valencia es una excepcion? Tanto Metrovalencia como la EMT de la ciudad han perdido viajeros a
favor del sistema de alquiler de bicicletas Valenbisi, que dispone de un total de 2.750 bicicletas,
distribuidas en 275 estaciones y no llega a los dos afios funcionando. En 2011 cerr6 con 102.000
abonados y 35.000 viajes diarios, segtin datos de la Concejalia de Circulaciéon de Valencia.

Su uso se incrementa en el casco urbano, lo que le convierte en competidor de la EMT, que cerr6 el afio
2011 con una pérdida de 187.000 usuarios con respecto a los registrados en 2010.

“4.000 coches menos en el trafico de Madrid”

Esto es lo que ha dicho la nueva Alcaldesa de Madrid, Ana Botella, que supondra la instalacion de
filtros y catalizadores en los 485 autobuses de la EMT que circulan por la Zona de Bajas Emisiones de
Madrid, y cuyo objetivo fundamental es el de reducir principalmente los 6xidos de nitrogeno (NOx) y
de particulas solidas.

El Plan de Calidad del Aire del Ayuntamiento de Madrid 2011-2015 prevé que la totalidad de la flota
que presta servicio en dicha zona incorpore tecnologias limpias. Por eso, en los 485 autobuses Euro IIT
biodiésel, que prestan su servicio en estas areas, se van a instalar filtros y catalizadores para reducir
sus emisiones hasta el estindar Euro V.
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El suministro y montaje se realizara entre 2012 y 2014 (100 unidades este afio, 285 en 2013 y 100 en
2014). Los nuevos equipos supondran una reduccién equivalente a las emisiones anuales de NOx de
364 autobuses y a las de particulas de 412 autobuses.

B8 El contrato contempla también el
mantenimiento de los equipos hasta el
final de la vida util de los vehiculos, lo
que se extendera hasta el afio 2018. En la
adjudicacion se ha valorado que tanto el
montaje de los equipos como el
mantenimiento van a ser realizados
dentro de la Comunidad de Madrid, lo
que contribuira a la creacion de empleo
en la region. Los equipos y el montaje
tienen un coste de 6 millones de euros,
mientras que el mantenimiento, durante
toda la vida util del autobts, se
aproximara a los 500.000 euros.

= - -

Los equipos serdn de HJS Emission
Technology, que lleva anos suministrando su tecnologia SCRT® (Selective Catalytic Reduction
Technology) y que permite reducir un 99% de particulas en los motores diésel y el 90% de 6xidos de
nitrégeno.

¢A que sabias que...? En China el precio es lo primero

La tecnologia de los vehiculos industriales en China es similar a la europea, aunque mas simple en los
avances electronicos de gestion y control del vehiculo.

Ademas, en China si estos avances suponen un incremento del precio del vehiculo, claramente no
interesan. Por ejemplo, Iveco ha lanzado en China el modelo Genlyon, con motor Cursor de tltima
generacién y equipamiento de cabina del modelo Stralis europeo y el mercado no lo esti valorando
significativamente por que ello supone un precio superior.

Por esa misma razon,
Ranking de condicionantes de compra hoy mno se venden

de Vehiculos Industriales en China camiones europeos de
ninguna marca en China,

salvo que lleven encima
un equipamiento tan

Light Medium Heavy especial que valga mas
que el propio vehiculo,
1. Precio 1. Precio 1. Precio como por ejemplo son

las graas especiales o los
vehiculos con largas y
muy complejas escaleras
contra incendios.

2. Imagen 2. Costes de operacion 2. Calidad

3. Costes de operacion 3. Garantia y Servicio 3. Garantia y Servicio

Por todo ello, en suma,
4. Garantia y Servicio 4. Calidad 4. Imagen el vehiculo industrial en
China es principalmente
un medio necesario para
transportar mercancias y
no prima tanto la
tecnologia avanzada o la calidad como el precio, que es a larga distancia, el condicionante de compra
nimero uno en todas las gamas.

De todas formas, esto tiene que cambiar por la légica convergencia con el resto del mundo en
términos de globalidad y ya se estan comenzando a valorar nuevos conceptos, como son los costes de
operacion, la calidad y sobre todo la disminucion en la paralizacién por averias o mantenimiento, lo
que internacionalmente se conoce como el “total vehicle break-down”. Es curiosa la especial
preocupacion que se ve todavia en los clientes por el consumo de aceite motor, como se recuerda
teniamos en Espaiia hace 20 afios.
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Para estar al dia: iHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocion nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocion que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacioén sin 4&nimo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocidn, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacién o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. El &mbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Autonomas del Estado Espaiiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCION” que estamos lanzando ya con la
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Ademas, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que
iremos viendo en los préximos meses.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la dltima pagina de este Boletin o entrando en la pagina web
www.asepa.es (seccidon socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo
electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sélo de 50 Euros al afio (25 Euros al afio para
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/afo para alumnos INSIA, ETSII 1er afio y Férmula
SAE).

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociacién mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espana.

Socios protectores de ASEPA:
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ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

SOCIO DE NUMERO
APEIIAOS Y NOMDIE: ..ottt e e b ae et e s nens
DOMUCIHIO: ..ttt bbbttt bbbt b bbbttt
PObIACION: ... Codigo postal: .........ccceennnee
TElEfONO:....c.cveeee e BMAILT Leeiiei e
410 (T TSRS
DOMICIHTIO EMPIESA .. ittt ettt ettt a et en
PODIACION: . ...t Codigo postal: ......ccoveeeneene
TEIBFONOS:.......ce et FaX: oo
FUNCION 0 CaIGO: ... o.eeeiieiteeiir ettt £ttt bbbttt e sttt en et
CUOTAS ANUALES
(Marcar lo que corresponda)
Socio Master INSIA, Férmula SAE y ETSII 199 2°a00 vveiree i, Gratis |:|
3€r. a0 ..vveeiiieeiee 15 Euros/afio I:l
42AM0 oo 25 Euros/afio I:l
B2@M0 . 50 Euros/afio I:l
Socio Junior (en busca de primer empleo) ........ccoovueerniieieiie e 25 Euros/afio I:l
S0CI0 A& NUMETO ......ooviiiiiiicc e 50 Euros/afio |:|
Fecha y Firma:

DOMICILIACION BANCARIA
Autorizo a pasar al cobro hasta nuevo aviso los recibos de la Asociacion Espafiola de Profesionales de
Automocion (ASEPA), por el importe marcado.

BANCO/CAJA: ...t
Q=T [ = U 1= ] =

Cadigo Cuenta Cliente: _ _ _ _

Inscrita en el Registro de Asociaciones del Ministerio del Interior con fecha 25 de julio de 1996 y n° 161.310
Sede del INSIA "Campus Sur de la U.P.M. " Ctra. de Valencia, km. 7-28031 Madrid " 91.336.53.19 fax 91.336.53.02

www.asepa.es e-mail: asepa@asepa.es




