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La norma ISO TS 16949 para la automoción 
 
En la V Jornada COIIM de Calidad, Laureano Padilla (Presidente de la Comisión de Automoción de 
la AEC) y José Mª Martín (TRIGO “The Quality Network”), han realizado una presentación sobre la 
Norma ISO TS 16949 y sus peculiaridades para el mundo de la automoción. 

 
Se trata de una norma específica para la producción 
en el sector de la automoción, que se basa en la Norma 
ISO 9001 y a la que a sus 51 requisitos generales, se le 
agregan otros 79 requisitos genéricos del automóvil. 
Además, permite añadir requisitos específicos de cada 
cliente, así como los “libros rojos y libros azules” de la 
automoción alemana y todo ello bajo las reglas de 
certificación IATF (International Automotive Task 
Force). 
 
La norma TS está ya implantada en 38.000 empresas 
de automoción de todo el mundo. De ellas, el 50% en 
Asia Pacífico (China 9.530 empresas, Corea 3723…), el 
26% en Europa (Alemania 3.202 empresas, España 
964…), el 19% en América (EE.UU. 4.281 empresas, 

Brasil 1014…) y el 5% restante en África y Oriente Medio. 
 
La coordinación y gestión de las certificaciones ISO TS 16949 es realizada por la IATF, garantizando 
todo el proceso mediante: 

� Comité IATF/ISO TS 16949. 
� Sistema de acreditación común. 
� Sistema de certificación de auditores. 
� Seguimiento de las entidades de certificación. 
� Seguimiento de auditores certificados. 
� Formación y evaluación continua de auditores. 

   
Los ejes estratégicos de la Norma ISO TS 16.949 son: 

� La calidad forma parte de la estrategia de la empresa. 
� La calidad se define en el diseño del producto y se obtiene en el proceso de fabricación. 
� La mejora de la calidad debe tener como objetivo principal la reducción de la variabilidad de 

los procesos. 
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20º Congreso Nacional del Transporte 
 
Este año el Congreso Nacional del Transporte se celebrará en Alicante, del 7 al 8 de marzo, bajo dos 
lemas o temas principales: ¿Cuándo se reactivará la demanda de transporte? y “La 
laboralización de los autónomos”. 
 
El programa de actos del Congreso se reparte el miércoles día 7 en dos sesiones (mañana y tarde) y el 
jueves día 8 en sesión de mañana. Entre los temas a tratar, destacan los relativos a: 

� Los grandes problemas del sector: peajes, euroviñeta, ecotasa, morosidad… 
� Repercusión de la nueva reforma laboral.  
� Los “tenders”. El modelo de empresa de transportes autónomo-cooperativas-flota propia. 
� ¿Qué piensan los clientes? La crisis del sector exportador. 

� El precio del gasoil. Ahorro de costes. Ahorro 
de combustible. 

� La competencia que viene. Alternativas 
intermodales: ferrocarril y barco. 

� Las suspensiones de pagos. 
� ¿Cuándo repuntará la demanda de transporte? 
¿Cuánto subirá el gasoil? 

� El caso Llacer. ¿Son los autónomos 
conductores propios? La laboralización de los 
autónomos. 

� La política de transportes del Ministerio. La 
reforma de la LOTT. 

� Fórmulas empresariales de éxito. Lucha 
contra la crisis, reducción de costes 

     
Para asistir al 20º Congreso Nacional del Transporte: congreso@logisticaytransporte.  
 
 
 
 

El “Top Ten” histórico mundial de coches 
 
Éste es uno de los aspectos curiosos del sector del automóvil. No es muy riguroso, ni sirve para mucho y 
además es  discutible según las realidades diversas del planeta en tiempo y lugar. De todas formas ahí va 
el “top ten” histórico mundial: 

1. Toyota Corolla 
 Japón 1966-presente. 35.000.000 unidades. 

2. Ford F-Series  
 EE.UU. 1948-presente. 32.000.000 unidades. 

3. Volkswagen Golf  
 Alemania 1974-presente. Más de 26.000.000 
  unidades en ocho generaciones. 

4. Volkswagen Beetle  
 Alemania 1938-2003. 21.000.000 unidades. 
 El primero en llegar a los 20 millones. 

5. Ford Escort  
 EE.UU. 1968-2003. 20.000.000 unidades en 

todo el mundo, en seis generaciones. 

6. Fiat 124  
Italia 1966-presente. Casi 20.000.000 unidades en todo el mundo, incluyendo su venta bajo otros 
nombres en países como Rusia (Lada), España (Seat), PAL-Premier (India), Turquía (Tofas) y otros. 

7. Honda Civic 
Japón 1972-presente. Más de 16.500.000 unidades en ocho generaciones. 

8. Ford Model T 
EE.UU. 1908-1927. 16.500.000 unidades. Fue el primer auto con 5, 10 y 15 millones. 

9. Nissan Sunny/Sentra/Tsuru/Pulsar 
Japón 1966-presente. Más de 16.000.000 en diez generaciones. 

10. Volkswagen Passat  
Alemania 1973-presente. Más de 15.000.000 en cinco generaciones. 
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El transporte público en la Comunidad de Madrid 
 
En la Comunidad de Madrid a lo largo de la pasada década y media tuvo lugar un incremento 
paulatino en el uso global de los modos de transporte público en los desplazamientos urbanos y 
metropolitanos, fruto de la expansión de la red de transporte público, muy significativamente de 
Metro, y de la consolidación del sistema integrado de transporte público. No obstante, como ya 
ocurriera en los dos años previos, en 2010 ha tenido lugar una reducción agregada de la demanda de 
transporte público y generalizada en todos sus modos. Así, el número de billetes adquiridos en 2010 
ha sido de 1.488 millones, un 2,42% menos que en 2009 y que supone la cifra más reducida desde el 
año 2000. No obstante, esta caída de la demanda es más suave que la registrada en 2009 (-4,4%). 
 

Por modos, la mayor contención en la 
demanda tiene lugar en los autobuses 
interurbanos, al caer el 3,6% el número de 
billetes respecto de 2009, y en la red de 
Metro (-3,3%). Resulta más moderada en las 
Cercanías ferroviarias (-1,3%) y, en especial, 
en los autobuses urbanos de Madrid (EMT), 
donde se reduce el 0,8%. 
 
La contención de la movilidad mecanizada 
general (número de desplazamientos totales) 
y/o relativa (número de desplazamientos por 
persona) se debería esencialmente al 
deterioro de la situación económica y la 
destrucción de empleo, de modo que la 
disminución de la población ocupada se 
traduciría en una reducción de los viajes por 
motivo trabajo. También es razonable pensar 
en que, fruto de una economía recesiva, se 
reduzca el número de desplazamientos por 
otros motivos (compras, ocio...), dentro de 
un proceso de contención del gasto 

doméstico. 
 
En el reparto modal entre modos públicos de transporte la situación es similar a la reflejada a lo largo 
del último lustro, con un claro predominio del Metro (convencional y ligero), seguido a distancia de los 
autobuses urbanos de la EMT madrileña y finalmente los autobuses interurbanos y las Cercanías 
ferroviarias de RENFE, que conjuntamente participan en proporción similar a la de la EMT 
individualmente. 
 
La disminución en 2010 de la demanda de modos de transporte público urbano coincide con un 
crecimiento de la población regional del 1,1% respecto de 2009, por lo que la utilización relativa de los 
medios colectivos de transporte en la Comunidad de Madrid se ha reducido significativamente, hasta 
los 230 billetes/habitante, acentuando la tendencia decreciente observada desde 2001 y situándose, de 
hecho, en el valor más bajo desde 1993, en cifras, por tanto, similares a las registradas con 
anterioridad a la prolongación de la red durante las sucesivas etapas de ampliación abordadas a lo 
largo de la última década y media por los gobiernos regionales. 
 
Los desplazamientos diarios en medios no motorizados de transporte, aunque van registrando avances, 
tienen aún escasa importancia en la Comunidad de Madrid, como consecuencia de la expansión de las 
ciudades, la segregación de los usos urbanos, la adquisición de vehículos como bienes de consumo 
masivo, el frenético ritmo de vida de las grandes urbes, el elevado nivel de contaminación, la 
insuficiencia de infraestructuras adaptadas, la inseguridad percibida por el usuario... 
 
En el conjunto de la región madrileña, en 2004, el 31,2% de los desplazamientos eran no mecanizados, 
proporción que se situaba en el 29% en los viajes internos realizados por residentes en Madrid y que, 
según el informe sobre el estado de la movilidad de la ciudad de Madrid de 2009 habría aumentando 
hasta el 38% en 2009. La práctica totalidad de estos desplazamientos son peatonales, pues la bicicleta 
se emplea tan sólo en el 0,6%, del total de viajes realizados en Madrid. 
 
Para impulsar los desplazamientos no motorizados, especialmente los realizados en bicicleta, debe 
garantizarse la seguridad y comodidad de los usuarios que opten por estos modos. La escasez de 
infraestructuras propias para la bicicleta y la contaminación atmosférica son dos cuestiones que 
inciden negativamente sobre los desplazamientos no mecanizados, como también la elevada 
accidentalidad de peatones y ciclistas en su confluencia con el tráfico rodado. 
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El ESP obligatorio para camiones en 2014 
 
Los nuevos vehículos industriales que salgan al mercado a partir del 1 de noviembre de 2014 deberán 
contar con el sistema ESP. La normativa europea así lo exige. Postula que el programa electrónico de 
estabilidad, conocido como ESP ("Programa Electrónico de Estabilidad") ó ESC ("Control Electrónico 
de Estabilidad"), se convierta en equipamiento de serie obligatorio en todos los vehículos nuevos que 
se introduzcan en los países miembros de la Unión Europea. Esta obligación ya está vigente, desde el 
pasado 1 de noviembre, para los turismos y vehículos industriales ligeros. 

 
Su finalidad es mejorar la seguridad vial en las 
carreteras europeas. "El ESP puede evitar 
hasta el 80% de los accidentes por derrape. 
Después del cinturón, éste se ha convertido en 
el sistema de seguridad más importante en los 
vehículos”, según Werner Struth, presidente de 
la división Chassis Systems Control de Bosch. 
Dato especialmente relevante para los 
transportistas y conductores de vehículos 
industriales, debido al número de horas que 
pasan en las carreteras. 
  
El control de estabilidad es un elemento de 
seguridad activa del automóvil que actúa 

frenando individualmente las ruedas en situaciones de riesgo para evitar derrapes, tanto sobrevirajes, 
como subvirajes. El control de estabilidad centraliza las funciones de los sistemas ABS, EBD y de 
control de tracción. 
 
Bosch fue la primera compañía que fabricó en serie el ESP, en 1995. Desde entonces, ya ha 
suministrado más de 50 millones de sistemas ESP. En 2010, el 41% de todos los turismos y vehículos 
industriales ligeros fabricados en el mundo estaba ya equipado con este dispositivo. En Europa, ese 
porcentaje fue incluso superior, alcanzando el 63% del total de nuevas matriculaciones. 
 
  
 
 

Los coches más fiables 
 
La OCU ha hecho públicos los resultados de su encuesta de fiabilidad de automóviles. A partir de la 
opinión y experiencia de 29.000 consumidores, ha sido posible conocer qué coches son los que menos 
visitan el taller y cuáles son las averías más comunes. 

 
La conclusión es que la marca rumana Dacia 
(segunda marca de Renault) y las asiáticas, 
Honda, Kia, Toyota y Subaru son las más 
fiables. Toda la información sobre este trabajo 
se recoge en la revista OCU-Compra Maestra 
del mes de febrero. 
 
Durante el último año un 21% de los 
encuestados reconocen haber tenido problemas 
con la electricidad general de su coche y un 12% 
con la electrónica del motor. Otras averías 
frecuentes son las relacionadas con el sistema 
de frenado, la dirección y la transmisión. 

 
Parece ser que la fiabilidad de un automóvil está directamente relacionada con la sencillez, de hecho, 
es la marca Dacia, que se caracteriza por un sencillo equipamiento y bajo precio es la que menos veces 
entra en el taller. Dentro de las marcas europeas, destaca especialmente la buena posición de Skoda, 
BMW y Mercedes, mientras que Smart y Jeep son los que han obtenido peores resultados. 
 
El precio/año de las visitas al taller varía mucho también: Mercedes (596 euros) y especialmente 
BMW (700 euros) y Audi (750 euros) son las más caras. Toyota y Nissan las más económicas, una 
diferencia nada desdeñable de 500 euros/año. 
 
En otro orden de cosas, el estudio concluye que los conductores españoles son poco fieles a la hora de 
cambiar de automóvil. De hecho, sólo uno de cada cuatro entrevistados repitió marca cuando compró 
su último coche. 
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Los combustibles alternativos: presente y futuro 
 
En el “Programa de Automoción 2012” que se está impulsando conjuntamente por ASEPA,  el 
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid (UPM-
INSIA), una parte fundamental serán los cursos relativos a las nuevas tecnologías en la automoción. 
 
Durante los próximos días 26 al 28 de marzo, seis de los más importantes expertos españoles de la 
Universidad y de la Empresa impartirán el Seminario “Los combustibles alternativos”, donde se 
desarrollarán las distintas alternativas a los combustibles tradicionales derivados del petróleo 
(gasolina, gasóleo y GLP). 

El programa abarcará: 

� Razones para la introducción de los 
combustibles alternativos 

 Fuentes de energía, condicionantes para nuevos 
 combustibles, origen de los combustibles 
 alternativos, presente y tendencias de futuro. 
 Conceptos de sostenibilidad. 

� Biocombustibles de 1ª generación 
 Etanol, ETBE  y biodiesel, origen, sostenibilidad, 
 mezclas con combustibles convencionales: E85, 
 E15, e-diesel, etc. Materias primas y procesos 
 de fabricación. 

� Biocombustibles de 2ª y 3ª generación  
 BTL, hidrobiodiesel (HVO), microalgas, etanol 
 lignocelulósico, biología sintética. Las materias 
 primas y procesos de fabricación.  

� Gas natural y sus derivados  
 Reservas, transporte, GNC y GNL, utilización en 
 motores de turismo y en vehículos pesados, 
 motores dedicados (estequiométricos y de mezcla 
 pobre), bi-fuel y dual fuel. Biometano. 

� Hidrógeno y sus mezclas 
Producción, transporte y suministro de hidrógeno, utilización en motores de combustión interna 
puro o mezclado con GN, utilización en pila de combustible. 

� Otros combustibles alternativos 
GLP, GTL, CTL,  y otros. Producción de cada uno, condicionantes de desarrollo actual y futuro. 
Adecuación de los carburantes alternativos a los motores convencionales. 
 

El curso será impartido en las instalaciones del Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid durante 
los tres días indicados al principio, en horario de 17:00 a 21:00 horas. Las inscripciones e información 
completa se puede ver en: www.coiim.es ó servicios.formacion@coiim.org. 
 

 
 
 

Una postventa de calidad al mejor precio 
  
Bajo el eslogan "¿Por qué elegir entre un buen precio o disponer de servicios asociados? Peugeot ha 
lanzado una campaña dirigida a los clientes de postventa. La campaña que finalizará el 31 de Marzo, 

ofrece descuentos sobre las principales operaciones 
efectuadas en la red post-venta de Peugeot. También en 
la sustitución de neumáticos. 
 
Con la Revisión Peugeot, el cliente obtiene un seguro sin 
coste adicional que permitirá beneficiarse de la 
asistencia en carretera, vehículo de sustitución, además 
de asesoramiento jurídico para la gestión de multas. 
  
Además, Peugeot a través de su producto Flexicrédito, 
financia las operaciones del taller con una oferta de pago 
a crédito desde 125 € al 0% TAE durante 6 meses. Este 
producto financiero permite a los clientes financiar sin 
coste alguno las intervenciones de taller para su vehículo. 
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¿Sabías que…? en China los camiones… 
 
Como sabemos, en China las marcas internacionales entran a través de Joint Ventures. Las más 
importantes colaboraciones internacionales en camiones son: 
 

� SXQC & Cummins: Joint Venture al 50% firmada en 2005 para la producción de 11 tipos de 
motores. Ya están produciendo motores Euro IV. 

 
� Foton & Benz: Joint Venture firmada en Agosto 2009 con una inversión de 6,35 billones RMB. 
La producción incluye el motor OM457 de 295 kW (400 cv) & HCV “AUMAN”. 

 
� FAW & GM: Joint Venture 50-50% firmada el 30 de Agosto de 2009 con una inversión de 2 
billones RMB. El periodo de cooperación acordado es por 30 años con una focalización en 
vehículos industriales y buses, ambos de la gama ligera. 

 
� Saic & Iveco: Está presente en China desde 1985 en una Joint Venture con SAIC (grupo lider de 
automoción chino) para fabricar el modelo Daily con marca Iveco, así como camiones también 
ligeros con la marca Yuejin. Tiene 5 fábricas para distintas producciones en la ciudad de Nanjing. 
Su producción está en torno a 30.000 vehículos de la gama Light. 

 
Desde el año 2007, Iveco tiene otras dos Joint Ventures, una para motores y otra para camiones 
pesados en la ciudad de Chongqing, donde ha inaugurado sendas modernas factorías el pasado 
año 2009 con más de 650.000 metros cuadrados para una producción anual de 200.000 motores 
y 40.000 camiones, en especial el nuevo modelo Genlyon, con motor y equipamiento de cabina de 
la gama europea Iveco Stralis. 

 
Es de destacar que en el pasado año 2009 y en total, Iveco ha vendido ya más vehículos en China 
que en el resto del mundo. Concretamente 110.000 en China contra los 104.000 del resto del 
mundo.  

 
� JAC & Caterpillar, Navistar: Joint Venture en la que JAC tiene el 50% y el otro 50% 
Caterpillar y Navistar. El proyecto contempla la fabricación de motores, vehículos medios y 
pesados. 

 
� CNHTC & Man: A mediados del año 2009 Man y Sinotruk (CNHTC) firmaron un acuerdo 
estratégico a largo plazo por el cual Man tiene un 25% más del capital de Sinotruk, con una 
inversión de 560 millones de Euros. El acuerdo incluye la transferencia de la tecnología avanzada 
desarrollada por Man en Europa. 
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� Dongfeng & Nissan: Dongfeng Motor es el mayor fabricante de vehículos comerciales en China 
y el tercer mayor fabricante de camiones en el mundo. Tiene su matriz en la provincia de Hubei, 
centro de China. Fundada en junio de 2003, es una Joint Venture al 50% entre Nissan Motor y 
Dongfeng Motor Group de propiedad pública. 

 
Donfeng posee 8 plantas con más de 34.000 empleados y una capacidad de producción de 
800.000 vehículos por año. Sus objetivos de comercialización se reparten al 50%, más o menos, 
entre vehículos de mercancías y pasajeros para llegar a los 700.000 vehículos en 2010. Tienen el 
proyecto de invertir 5 billones RMB en una nueva factoría. 

 
 
 
 

Agenda de la Automoción en marzo 
 

Marzo, 5-8 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso de “Despliegue de la calidad en 
   componentes de automoción”. 
   COIIM Madrid. 
 
Marzo, 8-18 SALÓN DEL AUTOMÓVIL GINEBRA 
   International Geneva Motor Show. 
   Ginebra-Palexpo. 
. 
Marzo, 12-15 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso “Satisfacción y fidelización de 
   clientes en el sector de la automoción”  
   COIIM Madrid. 
 
Marzo, 14-15 SALON DE MÁQUINAS DE 
   CARRETERAS Y OBRAS. 
   IFEMA Madrid 

 
Marzo, 15-17 EXPOMOVIL 
   Salón del recambio, accesorios, equipos y postventa del automóvil. 
   Fira de Barcelona Montjuic 
 
Marzo, 20-22 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN. Curso “Los sistemas de gestión y de  
   comunicaciones para las Empresas de automoción, Concesionarios y  
   Talleres”. COIIM Madrid. 
 
Marzo, 26-28 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN. Curso “Combustibles alternativos para 
   vehículos”. COIIM Madrid. 
 
Marzo, 26-29 CURSO DE NUEVAS TECNOLOGÍAS DE AUTOMOCIÓN 
   Grupo Luike Madrid. 
 

 
 
 

Para comunicarnos… asepa@asepa.es 
  
Ampliación de información y consultas: 

� Si se quiere profundizar en cualquiera de las noticias incluidas en este Boletín o hacer 
cualquier otro tipo de consulta, pueden ponerse en contacto con asepa@asepa.es. 

 
Artículos para la revista CAR & TECNO:  

� Si Vd. tiene un artículo propio novedoso y riguroso que pudiera tener interés en el sector de 
la automoción, puede enviarlo a asepa@asepa.es y ser seleccionado para su publicación en la 
revista CAR & TECNO. 

 
También cualquier tipo de preguntas y en especial, estaríamos muy agradecidos con recibir 
sugerencias para mejorar este Boletín y, en general, para la relación de ASEPA con sus socios.  Nuestra 
dirección: asepa@asepa.es. 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN” que estamos lanzando ya con la 
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Además, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que 
iremos viendo en los próximos meses. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la última página de este Boletín o entrando en la página web 
www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo 
electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 Euros al año (25 Euros al año para 
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/año para alumnos INSIA, ETSII 1er año y Fórmula 
SAE). 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletín                                                        
     Para consultas o si no desea recibir este Boletín, comunicar a asepa@asepa.es 



   

Apellidos y Nombre: ..............................................................................................................................

Domicilio: …...........................................................................................................................................

Población: ………………………………………………………...……….. Código postal: …………………

Teléfono:....................................................... email: ………………………...……….……………………. 

Empresa:................................................................................................................................................

Domicilio Empresa:................................................................................................................................

Población:………………………………………………………...………… Código postal: …………………

Fax: ……………………………..

Función o Cargo: …...............................................................................................................................

Socio Master INSIA, Fórmula SAE y ETSII 1º y 2º año …...……………………..……..Gratis

3er. año ……………………….…..15 Euros/año

4º año ………………….…...……..25 Euros/año

5º año …………….………....……..50 Euros/año

Socio Junior (en busca de primer empleo) ….…........….....…..………................... 25 Euros/año 

Socio de Número …………….…............................................................................ 50 Euros/año

Fecha y Firma: 

Banco/Caja: ….........................................................................................................................

Titular de la cuenta: ……........................................................................................................

Código Cuenta Cliente:  _ _ _ _    _ _ _ _    _ _    _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

www.asepa.es   e-mail: asepa@asepa.es

SOCIO DE NÚMERO

Teléfonos:..........................................................................................

CUOTAS ANUALES

DOMICILIACIÓN BANCARIA

(Marcar lo que corresponda)

Autorizo a pasar al cobro hasta nuevo aviso los recibos de la Asociación Española de Profesionales de 

Automoción (ASEPA), por el importe marcado.

Inscrita en el Registro de Asociaciones del Ministerio del Interior con fecha 25 de julio de 1996 y nº 161.310

  Sede del INSIA "Campus Sur de la U.P.M. " Ctra. de Valencia, km. 7-28031 Madrid " 91.336.53.19   fax 91.336.53.02


