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España, a la cabeza de la Unión Europea en 2011 
 
Según informa Anfac, España volvió a ocupar el segundo puesto del ranking europeo como país 
productor de vehículos, por tercer año consecutivo, sólo detrás de Alemania. En cifras, Alemania 
produjo un total de 6.304.457 unidades, seguida de España con un volumen de 2.353.682 vehículos y, 
en tercer lugar, Francia con un total de 2.294.889 vehículos. 

 
En la Unión Europea, destaca el 
ascenso de países como la República 
Checa que ya ocupa el quinto lugar 
con una producción de 1.199.834 
unidades y que creció en 2011 un 
11,5% ó Polonia con 846.500 
vehículos producidos en 2011. En el 
contexto mundial, España ocupó la 
novena posición del ranking. 
   
Mención especial requieren los 
vehículos industriales, donde España 
ha ocupado nuevamente la primera 
posición del ranking europeo con un 
volumen de 534.229 unidades. 
Alemania ocupó la segunda posición 
con un total de 439.400 unidades y 

en tercer lugar se sitúa Francia con 363.859 unidades. España es líder en Europa en la fabricación de 
vehículos industriales desde hace ya 17 años. 
 
A pesar de esta excelente posición en el contexto europeo y mundial, nada está garantizado y, más que 
nunca, se necesita el respaldo a un sector estratégico como es el automóvil, de manera que se puedan 
seguir manteniendo y atrayendo inversiones productivas a nuestro país. 
  
El vicepresidente ejecutivo de Anfac, Mario Armero, ha resaltado que el gran objetivo de la 
organización es mantener y, "si es posible", ampliar los centros de fabricación que las multinacionales 
del automóvil mantienen en España, para lo que es necesario contar con un mercado interno fuerte, ya 
que no es posible mantener las factorías españolas de vehículos sólo para la exportación. 
 
"No se pueden mantener los centros de producción en España únicamente en base a la exportación, 
tiene que haber algo de ventas en el país. Una planta es difícil de mantener con ratios del 90% de 
exportación, cuando somos un país periférico con costes logísticos caros. Por eso tenemos que hacer 
todo lo posible para que se reequilibre el mercado", aseguró. 
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Los “corredores azules de LNG” europeos 
 

El gas natural licuado (LNG) es en la práctica la única alternativa viable para los camiones que 
realizan operaciones de largo recorrido, frente al diésel, pero todavía es necesaria la creación de las 
infraestructuras necesarias para su puesta en marcha en Europa. 

La industria del transporte origina en Europa aproximadamente el 25% de las emisiones de CO2,  por 
lo que se hace necesario encontrar alternativas competitivas frente al diésel. El gas natural es una de 
estas alternativas. Es cierto que inicialmente es un combustible fósil, pero tiene la alternativa 
renovable del biometano, con la misma composición química -metano-, con lo que el balance total del 
CO2 resulta neutro, por lo que no se puede pedir más. La realidad es que ofrece numerosas ventajas 
sobre el diésel, y además es más económico. 

Manuel Lage, director general de NGVA Europe y Secretario 
General de ASEPA, declara que la tecnología para poder conducir 
utilizando LNG está ya probada,  y que existe un gran número de  
empresas de transporte y proveedores de gas que siguen esta 
causa. Así opina que: “Cuando se trata de transporte de larga 
distancia y vehículos pesados, la única  alternativa al diésel, hoy 
en día, es el  LNG.  

 Ya se están implementando en  muchas ciudades europeas las 
infraestructuras para el gas comprimido, que incluye biogás 
procedente de los desechos orgánicos, pero es a nivel local, por lo 
que hoy en día no es posible llevar a cabo operaciones de largo 
recorrido con gas comprimido, ya que los depósitos que 
necesitan los camiones son pesados y voluminosos. En su forma 
líquida, sin embargo, el gas ocupa menos volumen, haciéndolo 
más adecuado para operaciones de largo recorrido. Como 
referencia, el equivalente a un litro de gasoil en gas natural 
comprimido (CNG) son 5 litros, pero en LNG son solo 1,7 litros. 

Para poder realizar transportes a través de Europa usando como 
combustible el LNG, sería necesario contar primero con una red mínima de estaciones de servicio que 
surtieran dicho combustible. Por eso surgió la idea de los “corredores azules”, que ofrecen una red de 
estaciones de servicio de LNG para vehículos pesados. Implantar tal infraestructura no es tarea 
sencilla, ya que los proveedores de gas, los fabricantes de camiones, las operadoras de transporte y 
diferentes organizaciones políticas y administrativas tienen que pronunciarse, y se necesitará una 
buena coordinación. Pero también hay que decir que el pasado 1 de Marzo se entregó en Bruselas toda 
la documentación del primer proyecto europeo  “LNG Blue Corridors”, en el que participan 29 
socios de 13 países. 

 Ya existen algunas estaciones de servicio de LNG en Europa, particularmente en España, Portugal, 
Holanda, Italia y Suecia, por lo que el trabajo de implantar un “corredor azul” ya está en camino. 
Usando estas estaciones como punto de partida, es posible identificar el número de corredores 
potenciales que se necesitan. “Si puedes coger un mapa y marcar los sitios donde existen  estaciones 
de servicio, puedes  trazar de manera sencilla las posibles rutas”, añade Lage. Para poder lanzar este 
proceso, la Comisión Europea ha lanzado el proyecto dentro del FP-7 (Framework Programme-7), 
provisionando 8 millones de Euros en el proyecto de  corredores de LNG a escala europea. 

  “Espero que tengamos alrededor de 200 
camiones rodando por estos “corredores 
azules”, demostrando que el LNG funciona 
como alternativa para el transporte en 
Europa”, declara Manuel Lage. “Esto no es 
un sueño, toda la tecnología necesaria ya 
está disponible. El mercado está listo para 
la comercialización del LNG”. Como 
referencia, en EE.UU. ya hay más de 5.000 
camiones pesados funcionando con LNG y 
en China 4.000 vehículos. 

Las dos marcas de camiones que participan 
directamente en el proyecto son Iveco y 

Volvo, las únicas de momento que ofrecen en sus catálogos modelos para LNG. Los motores de Iveco 
utilizan únicamente gas y están disponibles con 280 y 330 cv. Volvo utiliza el sistema dual-fuel, que 
inyecta una pequeña cantidad de diésel para iniciar la combustión, que luego sigue con gas. El motor 
dual-fuel de Volvo es el de 460 cv. 

 Iveco es miembro de NGVA Europe desde su fundación en 2008 y Volvo se adhirió en 2011. Ambas 
marcas están presentes en el Board of Directors de la Asociación. 
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Las matriculaciones a febrero 
   
Con el cierre de las matriculaciones a febrero en España, es fácil comprobar que seguimos sin tocar 
fondo y la situación del mercado sigue empeorando en todos los tipos de vehículos. 

 
 En automóviles sólo las alquiladoras, al 
igual que en el mes de enero, han crecido y 
frenado por tanto una caída mayor. Los 
cambios en la temporada turística respecto 
al año pasado han provocado un 
adelantamiento de las compras por parte 
de las alquiladoras, pero es de prever un 
descenso mayor en los próximos meses y 
volver a caídas de 2 dígitos, según 
Aniacam. 
 
En el acumulado del año, la tendencia 
general para todas las comunidades 
autónomas es de caída. Con cifras positivas 
sólo se encuentran La Rioja (+3,4%) y 

Madrid (+13,9%). Esta última, debido al empuje de los “rent a car” y “renting”. 
 
Al igual que el sector del automóvil, el de vehículos comerciales e industriales se encuentra en una 
situación límite, con un escenario  de contracción de la demanda, debido la caída de la actividad 
industrial y del consumo, así como por las restricciones crediticias. Las previsiones de Aniacam para 
los próximos meses indican que esta tendencia no cambiará. 
 
 
 
  

Pesimismo en el XX Congreso de Faconauto 
 
La situación económica del sector de la automoción ha protagonizado el XX Congreso de Faconauto, 
celebrado en Madrid en el pasado mes de febrero. Ponencias y mesas redondas han servido para 
analizar la actual coyuntura, así como para buscar posibles soluciones. 
 

Así, Antonio Ballester, presidente de la asociación 
de concesionarios Peugeot, solicitaba a la 
Administración un “incentivo del achatarramiento 
para coches viejos”, con el objetivo de renovar el 
parque automovilístico nacional. Además, 
apuntaba al “estrangulamiento crediticio, la 
subida del petróleo, la penalización sistemática 
del coche, la persecución del conductor y la 
pérdida de imagen del sector”, como causas de la 
actual situación económica. 
 
Por su parte, Sergio Escudero, director comercial 
División Auto de Banco Cetelem, aseguraba que 
las nuevas tecnologías son cada vez más 
relevantes para el sector. De hecho, “casi el 100% 
de usuarios consulta Internet antes de comprarse 
un coche, y cerca del 20% pide consejo en las 
Redes Sociales”, afirmaba. 
 
Por último, José Luis Gata, responsable de ventas 
de Audatex, auguraba un estancamiento de la 
posventa, “para 2012 y 2013, ya que no crecerá el 
parque”. En concreto, para este ejercicio cifraba la 
previsión de caída en las reparaciones en torno al 
3%. Por tal motivo, “y por seguridad”, solicitaba 
un “Plan Prever, porque cada vez reparamos 
coches más antiguos”. 
 
Además, Gata consideraba que con el actual 

parque automovilístico, “España necesita 25.000 talleres”, cifra muy inferior a los 42.000 centros con 
los que cuenta hoy en día. 

Automóviles 119.823 120.095 -0,2%

Comerciales ligeros 4.195 5.949 -29,5%

Furgones 2.661 3.233 -17,7%

V.I. Ligeros 151 343 -56,0%

V.I. Medios 328 436 -24,8%

V.I. Pesados 1.776 2.012 -11,7%

Pasajeros 236 492 -52,0%

Matriculaciones año 2012

Unidades 

2012

% 

2012/2011

Unidades 

2011

Acumulado a febrero
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Adiós a la Ley de Distribución 
 
Cuando se creía que iba a salir adelante una Ley de Distribución, en el sector de la automoción, y en 
especial los Concesionarios y los Talleres, confiaban en que así tendrían una mejor defensa de sus 
intereses, pero la tensión volverá tras apenas seis meses de tranquilidad. 

 
La causa es el anuncio por parte del ministro de 
Industria, Energía y Turismo, José Manuel Soria, 
de que el Gobierno no presentará una Ley de 
Distribución en el Congreso. Soria instó a las 
principales asociaciones del sector a solucionar 
sus problemas en la mesa de diálogo creada para 
tal fin y dentro del marco establecido por el 
Código de Buenas Prácticas. 
 
Para los concesionarios, la mayoría de ellos 
representados por Faconauto, ha sido un jarro 
de agua fría. Esperaban que el respaldo que el 
PP había manifestado a la norma se traduciría 
en su aprobación durante la presente legislatura. 
 
Para ellos, el comité de diálogo integrado por 
Anfac, Aniacam, Ganvam y Faconauto es 
ineficaz. Aseguran que en las tres ocasiones que 
se ha reunido no se ha producido ningún avance. 
Por parte de las marcas, se considera que el 
comité de diálogo debe ser suficiente para 

resolver los problemas y no lamentan que no haya Ley de Distribución, porque además ya existe una 
normativa europea específica para el sector de la automoción. 
 
 
 
 

El presente y futuro de la industria del automóvil 
 
El lunes 26 de marzo a las 21:00h, en el Hotel Eurostars (Pº. de la Castellana, 259b),  José Manuel 
Machado impartirá la conferencia "PERSPECTIVAS Y SITUACIÓN DE LA INDUSTRIA DEL  
AUTOMÓVIL EN ESPAÑA Y SU INFLUENCIA SOBRE EL FUTURO ECONÓMICO DE ESPAÑA" 
 
José Manuel Machado es licenciado en Derecho por la Universidad de Deusto y en Ciencias 
Económicas y Empresariales por ICADE. En la actualidad es Presidente y Consejero Delegado de Ford 
España. Además, es Presidente de la Comisión de Logística de ANFAC y Presidente del American 
Business Council. 

 
Con anterioridad ocupó puestos de relevancia  
en la organización mundial de Ford, en 
diferentes mercados americanos, siendo 
Presidente de Desarrollo de Nuevos Negocios 
para América del Sur, Presidente de Ford 
México, así como Presidente de Ford Andina 
con responsabilidad en Ford Venezuela, 
Colombia y Ecuador. 
 
Previo a iniciar su singladura americana, 
desempeñó distintos cargos en las áreas de 
Marketing y Ventas, tanto en Ford España, 
como en Ford Europa, llegando a ocupar la 
Dirección General Comercial en Ford España. 
José Manuel Machado inició su carrera 

profesional en Ford en 1977. 
 
En la foto vemos a José Manuel Machado y el presidente de Ford Europa, Stephen Odell, delante de 
un modelo B-Max, novedad en Ginebra. 
 
Inscripciones: jogpere@iies.es  ó  jogperez@telefonica.net  (tfno. 686237541). 
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Aumenta el abandono de coches 
 
En los últimos tiempos los talleres, los garajes, la vía pública y hasta los aeropuertos se han convertido 
en cementerios de vehículos. Al poco tiempo, son vehículos sucios, desguazados y pinchados que 
aguardan a su dueño, aunque es difícil que vuelva. 
 
Es novedoso este problema en los aeropuertos. Por ejemplo, los de Canarias se están convirtiendo 
también en un cementerio de automóviles. Cientos de españoles y extranjeros que llegaron al 
archipiélago en busca de trabajo atraídos por el boom de la construcción, han regresado a su lugar de 
procedencia, no sin antes dejar en los aparcamientos de los aeropuertos los vehículos que no han 
terminado de pagar y hasta con las llaves puestas. En el caso de vehículos alquilados, la principal 
razón para que los clientes abandonen los coches es que llegan con poco tiempo al aeropuerto o se 
encuentran con atascos de tráfico y prefieren dejarlos, sin cobrar la fianza, antes que perder su vuelo. 
 
Por lo que afecta a los talleres de reparación, la situación económica de empresas y particulares ha 
llevado a que propietarios de muchos vehículos, opten por su abandono. Normalmente, son vehículos 
de escaso valor que van al taller por diversos motivos (accidente, avería, para presupuestar su 
reparación…). 

"Es un problema agravado por la crisis. 
Los clientes aceptan el presupuesto, pero 
luego no pueden pagarlo", es la causa más 
extendida. Normalmente, los coches 
abandonados tienen más de 8 años, con 
reparaciones que superan los 1.200 Euros. 
Además, otros casos significativos son los 
de empresas que han quebrado, 
matrimonios que se separan o personas 
que se quedan sin trabajo. 
 
La Asociación de Talleres Asetra ha 
presentado recientemente los problemas 
que más preocupan a los talleres de 
reparación y que son los vehículos 
abandonados en el taller, las facturas 

impagadas y las reclamaciones de los usuarios. Según esta Asociación, se abandonan 75.000 vehículos 
al año en los más de 40.000 talleres de reparación españoles. En Cataluña son 12.000 vehículos, en 
Andalucía 11.000 y en Madrid 9.000 propietarios no regresaron jamás a recoger su coche. 
 
Ganvam ha estado detrás de este asunto durante años, tratando de que se agilizaran los trámites 
oficiales y plazos para poder retirar estos vehículos abandonados y ahora gracias al procedimiento 
establecido por la Ley 18/2009, de reforma de la Seguridad Vial, los talleres pueden solicitar el 
‘tratamiento residual’ de los vehículos abandonados por sus clientes en los talleres, y desprenderse así 
de ellos sin miedo o responsabilidad alguna. 
 
Según datos de Ganvam, en España y en el año 2011, los talleres de reparación han enviado al 
desguace 1.186 vehículos abandonados en sus instalaciones. Madrid es la provincia cuya Jefatura de 
Tráfico cuenta con más expedientes tramitados (200), seguida de Sevilla (116) y Valencia (88). Por el 
contrario, sorprende que provincias como Pontevedra o Cáceres no tengan ningún expediente 
tramitado. 
 
Con el procedimiento establecido por la Dirección General de Tráfico y comunicado a todas sus 
Jefaturas Provinciales por medio de la Instrucción 10/S-118, los talleres que se encuentren con 
vehículos abandonados en sus instalaciones por sus titulares, podrán solicitar a la Jefatura Provincial 
de Tráfico que ordene el envío de dicho vehículo a un Centro Autorizado de Tratamiento (CAT). El 
proceso establecido es el siguiente: 
 

1. El expediente de tratamiento residual del vehículo exige que el propietario del taller inste al 
titular del vehículo a que lo retire del recinto. 

2. Si el titular no lo retira en dos meses, el propietario del taller presentará a la Jefatura Provincial 
de Tráfico solicitud en modelo oficial, pidiendo el tratamiento residual del vehículo.  

3. El Jefe Provincial requerirá al titular para que retire el vehículo del taller, advirtiéndole de que 
de no hacerlo en un mes, ordenará el envío del vehículo al CAT. 

4. Transcurrido dicho mes, el Jefe Provincial de Tráfico dictará resolución autorizando o 
denegando el tratamiento residual del vehículo y su correspondiente envío a un CAT. 

 
Información completa en: http://www.ganvam.es/sites/default/files/trareve.pdf. 
Contacto: Asesoría Jurídica de Ganvam: asesoria@ganvam.es. 
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El “Entorno Jurídico de la Automoción” 
 
En el “Programa de Automoción 2012” que se está impulsando conjuntamente por ASEPA,  el 
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid (UPM-
INSIA), le toca el turno al marco legislativo del sector de la automoción. 
 
El sector de automoción se caracteriza por estar sometido a un marco reglamentario nacional e 
internacional exhaustivo, que afecta de manera relevante a cada una de las fases de la vida de un 
vehículo: Diseño, fabricación, distribución, utilización y reciclado. 
 
Bajo esta perspectiva, el curso “El entorno jurídico de la automoción” que se desarrollará del 16 
al 19 de abril describirá en profundidad la reglamentación asociada al ciclo de vida de un vehículo, 
describiendo no sólo los aspectos técnicos en materia de homologación y control reglamentario, sino 
los procesos establecidos para el desarrollo del mismo y su posterior aplicación y seguimiento. 

 
El programa abarcará: 
 
1. La libre competencia: Derecho de la 

Competencia (Normativa UE y España). La 
distribución de automóviles y el Derecho de la 
Competencia. Los Reglamentos de exenciones por 
categorías. Reglamento (UE) nº 330/2010 de la 
Comisión de 20 de abril de 2010 de exención 
genérico. Nuevo Reglamento (UE) nº 461/2010, 
relativo a acuerdos verticales y practicas 
concertadas en el sector de los vehículos de motor y 
Directrices Suplementarias. El acceso a la 
Información Técnica, formación y utillaje. Piezas de 
repuesto. Código de Buenas Prácticas y  la Ley de 
Contratos de Distribución. 

 
2. Reglamentación europea de seguridad: 

Reglamentación internacional de vehículos. 
Seguridad activa. Seguridad pasiva. 

 
3. Reglamentación europea de medio 

ambiente: Reglamentación sobre emisiones de 
NOx, CO, HC y partículas. Reglamentación sobre 
emisiones de CO2. 

 
4. La regulación de la actividad de los talleres de reparación: Ámbito legislativo estatal. 

Ámbito legislativo autonómico. Requisitos para la actividad. Clasificación de los talleres. La 
publicidad de precios y otros carteles informativos. La orden de reparación o certificado de 
depósito. 
El presupuesto. La factura. La garantía de reparación. Gastos de estancia. Piezas de repuesto. Las 
reclamaciones de clientes. Infracciones y sanciones. 

 
5. La Inspección Técnica de Vehículos. 
 
6. La Ley General para la Defensa de los Consumidores y Usuarios: La definición de 

Consumidor frente a Empresario. Los Derechos básicos. Irrenunciabilidad. Garantías. Servicios 
de postventa. La responsabilidad civil por productos defectuosos. Los Contratos con los 
Consumidores. 
El Sistema Arbitral de Consumo.  

 
7. La protección de datos personales: Las Bases de Datos de Carácter Personal. El Derecho a la 

intimidad. El Consentimiento. La información al afectado. El derecho de acceso, rectificación, 
cancelación y oposición. Obligaciones respecto al tratamiento de datos de carácter personal. 
 

El curso será impartido por Aránzazu García Hermo (Ingeniero Industrial. Master en Ingeniería 
de Automoción del INSIA. Ingeniero Jefe de Proyectos en ANFAC) y Teresa Herrero Pinedo 
(Licenciada en Derecho. Master en Derecho Comunitario y Responsable del Departamento Jurídico de 
ANFAC). 
 
El curso se desarrollará en las instalaciones del Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid durante 
los cuatro días indicados al principio, en horario de 17:00 a 21:00 horas. Las inscripciones e 
información completa se puede ver en: www.coiim.es ó servicios.formacion@coiim.org. 
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¿Sabías que en China…? el cliente es diferente 
 
En el país más comercial y con mayor crecimiento mundial, el mercado de los vehículos industriales y 
buses sigue en el más clásico sistema de comercialización, sin introducir aún las nuevas técnicas de 
marketing y ventas que se usan desde hace tiempo en Occidente. 
 
Las Marcas multinacionales tratan de implantar sus nuevos sistemas y procesos, pero se encuentran 
con dos obstáculos, hoy por hoy, difíciles de superar: 
 

� Falta de reglamentaciones de distribución del tipo de los “Reglamentos UE”. 
 
� La propia idiosincrasia del conjunto de los agentes que intervienen en el mercado: las propias 

organizaciones de ventas de las marcas, los Concesionarios y los mismos clientes. 
 
Uno se puede hacer una buena y rápida idea de la forma de ser y del comportamiento de los chinos en 
comparación con los occidentales, bajo la visión gráfica que hace Liu Young –nacida en China y criada 
en Alemania- como se ve en: http://mattgirod.com/2008/12/liu-youngs-east-meets-west-icons/ 

 
Todos sabemos que China es un país abierto a 
la competencia hasta límites algunas veces 
incomprensibles para nosotros, pero que allí 
forma parte de su propia esencia y que les 
funciona. Pienso que hasta la propia 
Comisión Europea de la Competencia les 
envidia en el avance hacia la total libre 
competencia que se pretende en Europa para 
nuestro sector. 
   
Por lo que respecta a los clientes y con la 
excepción de los clientes públicos y los 
grandes flotistas, el cliente es desconocido 

para las Marcas en China. Los Concesionarios tienen su propia cartera de clientes y no la comparten 
con la Marca. 
 
Por ello, las Marcas no hacen marketing directo con los clientes, ni pueden aplicar técnicas CRM de 
captación directa y de retención de clientes para nuevas ventas. 
 
Quizás, la introducción en China del control oficial del binomio cliente-vehículo ante posibles 
campañas de corrección de posibles defectos técnicos a vehículos en servicio (las llamadas “recall 
campaign”), puede ayudar a cambiar esta situación y permitir a las Marcas un mejor y más cercano 
conocimiento de sus propios clientes. 
 
 
 
 

Presentación del Diseño Kodo de Mazda 
 

El próximo jueves 22 de marzo de 2012, de 16:00 a 18:00h 
en el Salón de Actos de la Universidad Nebrija, Campus de 
Dehesa de la Villa C/ Pirineos, 55 de Madrid se hará esta 
presentación con el siguiente programa: 
 
Peter Birthwhistle 
Jefe de Diseño de Mazda Motor Europe. 
Luciana Silvares 
Diseñadora senior y responsable de proyectos de diseño de 
materiales y superficies interiores del centro europeo de I+D 
de Mazda en Oberursel (Alemania). 
Ignacio Beamud 
Consejero Delegado de Mazda Automóviles España. 
Alberto López Rosado 
Vicerrector de Ordenación Académica de la Universidad 
Nebrija. 
 
Se ruega confirmación asistencia a: alara@nebrija.es 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN” que estamos lanzando ya con la 
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Además, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que 
iremos viendo en los próximos meses. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la última página de este Boletín o entrando en la página web 
www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo 
electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 Euros al año (25 Euros al año para 
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/año para alumnos INSIA, ETSII 1er año y Fórmula 
SAE). 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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Apellidos y Nombre: ..............................................................................................................................

Domicilio: …...........................................................................................................................................

Población: ………………………………………………………...……….. Código postal: …………………

Teléfono:....................................................... email: ………………………...……….……………………. 

Empresa:................................................................................................................................................

Domicilio Empresa:................................................................................................................................

Población:………………………………………………………...………… Código postal: …………………

Fax: ……………………………..

Función o Cargo: …...............................................................................................................................

Socio Master INSIA, Fórmula SAE y ETSII 1º y 2º año …...……………………..……..Gratis

3er. año ……………………….…..15 Euros/año

4º año ………………….…...……..25 Euros/año

5º año …………….………....……..50 Euros/año

Socio Junior (en busca de primer empleo) ….…........….....…..………................... 25 Euros/año 

Socio de Número …………….…............................................................................ 50 Euros/año

Fecha y Firma: 

Banco/Caja: ….........................................................................................................................

Titular de la cuenta: ……........................................................................................................

Código Cuenta Cliente:  _ _ _ _    _ _ _ _    _ _    _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

www.asepa.es   e-mail: asepa@asepa.es

SOCIO DE NÚMERO

Teléfonos:..........................................................................................

CUOTAS ANUALES

DOMICILIACIÓN BANCARIA

(Marcar lo que corresponda)

Autorizo a pasar al cobro hasta nuevo aviso los recibos de la Asociación Española de Profesionales de 

Automoción (ASEPA), por el importe marcado.

Inscrita en el Registro de Asociaciones del Ministerio del Interior con fecha 25 de julio de 1996 y nº 161.310
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