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BOSCH, nuevo Socio Protector de ASEPA 
 
Robert Bosch España, S.L.U. se ha afiliado a ASEPA como socio Protector, lo que supone un gran 
honor para nuestra Asociación recibir a tan prestigiosa Empresa. 
 

Robert Bosch España, S.L.U. es la sede 
regional del Grupo Bosch, una empresa 
líder en tecnología y servicios. En las áreas 
de Técnica de Automoción, Técnica 
Industrial y Bienes de Consumo más de 
300.000 personas consiguieron en el año 
2011 unas ventas de 51.400 millones de 
euros. El 92% de la sociedad Robert Bosch 
GmbH pertenece a la Fundación Robert 

Bosch Stiftung. 
 
A Robert Bosch España, S.L.U. pertenecen las 5 fábricas de componentes de automoción en España, 
además de las áreas comerciales, como recambios de automoción, asistencia técnica y la red Bosch Car 
Service. 
 
La compañía fabrica y comercializa en España la amplia gama de componentes de automoción Bosch, 
desde equipamiento de frenado hasta sensores de aparcamiento, así como también se comercializan 
herramientas eléctricas, productos de termotecnia, sistemas de seguridad y comunicación y 
electrodomésticos. 
 
Por otra parte y en general, Bosch es la empresa de componentes más admirada para la industria de la 
automoción a nivel mundial, según la revista Fortune. Bosch se situó como nº 1 en la valoración 
realizada por 3.855 ejecutivos, directores y analistas de 698 empresas pertenecientes a 58 sectores 
industriales y a 32 países. 
 
Se ha valorado especialmente su capacidad de innovación, la calidad de gestión de su plantilla, la 
calidad de sus productos y servicios y su competitividad a nivel internacional. Entre las empresas de 
todos los distintos sectores, se sitúa en el puesto nº 5 en Alemania y en el nº 14 en Europa.  
 
Desde 1997, el “ranking” de la revista Fortune “Las empresas más admiradas del mundo” es 
una de las listas de clasificación de empresas con mayor reputación a nivel mundial.  
 
Más información sobre la encuesta: http://money.cnn.com/magazines/fortune/most-admired/. 
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Adiós al gasóleo en los autobuses urbanos 
 
Cada vez está más claro que los autobuses urbanos son el sector donde antes se generalizará la 
utilización de combustibles alternativos y los nuevos sistemas de propulsión de contaminación “cero”. 
 
Por ejemplo, en la EMT de Madrid todos los autobuses que se incorporan a su flota -la más grande de 
España- deben ser de gas, hidrógeno o eléctricos, tanto si son híbridos como si no lo son. 
 
En esta línea, la EMT de Madrid ha estado probando recientemente un autobús FOTON, un autobús 
eléctrico puro de fabricación china que está operativo en algunas ciudades asiáticas desde 2006.  
 

Este autobús alcanza una potencia de 
150 kilovatios (204 cv) con un rango 
de revoluciones entre 2.000 y 4.500 
rpm. Incorpora un sistema de diez 
baterías de manganato de litio, que se 
recargan en un tiempo medio de tres 
horas. 
 
Tiene 11,8 metros de longitud, con una 
capacidad de 61 plazas (27 sentados y 
34 de pie) y dispone de plataforma de 
piso bajo y rampa. Su autonomía es de 
unos 120 a 140 kilómetros y una media 
de 8 horas de trabajo. Alcanza una 
velocidad punta de 80 km/h. 

 
Por su parte, MAN ha entregado a diversas compañías urbanas españolas cinco unidades de su nuevo 
autobús híbrido diesel-eléctrico Lion´s City Hybrid: San Sebastián, Valladolid y tres en la provincia de 
Barcelona. Además, otros 10 autobuses de este tipo serán entregados este mismo año a la 
municipalidad de Barcelona TMB. 
  
Hasta el momento, este autobús híbrido ha demostrado un ahorro considerable de combustible hasta 
del 30%, que ha ido mejorando desde el prototipo inicial hasta el vehículo de serie actualmente en 
circulación. Y todo ello, con una fiabilidad muy apreciable, pues en ocho meses de trabajo, no ha sido 
necesaria ninguna avería correctiva que haya provocado inmovilizaciones prolongadas. 
 
Las municipalidades que ya están operando con estos vehículos, los están asignando a las líneas que 

mejor se adaptan a este tipo de 
vehículo, por ejemplo, por su nivel de 
ocupación, recorrido más bien plano, 
sin grandes pendientes y circulando 
por el centro, con tramos de mayor 
congestión donde puede desarrollar 
todo su potencial en cuanto al ahorro 
de combustible. 
 
Y además de la reducción del consumo, 
se aprecia claramente el aumento del 
confort a bordo por su menor ruido en 
semáforos y paradas, además de las 
mejoras que genera en la calidad del 
aire y, todo ello, con un plazo de 
amortización en torno a los 10 años.. 

 
TMB, espera recibir las 10 unidades del híbrido de MAN el próximo mes de junio. Francisco Glez. 
Balmas, director del Area de Buses de TMB, asegura que “la reducción de hasta un 30% del consumo, 
del nivel de ruido y la suavidad de conducción son las claves que manejamos para su adquisición. 
Además, las pruebas realizadas con el prototipo han demostrado que también los usuarios lo prefieren, 
sobre todo por el sistema start & stop“. 
 
Desde hace tres años, TMB no adquiere ningún vehículo diesel puro. Se ha decantado por los híbridos 
y por el GNC. No se ha fijado en el precio de los vehículos, sino en el coste del ciclo de vida, que puede 
alcanzar hasta los 14 años y que compensa con creces el coste de adquisición. 
 
La EMT de Madrid no ha adquirido este tipo de vehículo por su decisión de no comprar vehículos de 
gasóleo o híbridos con gasóleo. 
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De los coches a los robots 
 
Vemos en la revista Car & Tecno que las marcas de coches están desarrollando los humanoides más 
avanzados del mundo, aprovechando la tecnología de sus automóviles y de los robots de sus factorías. 
 
General Motors ha desarrollado el R2 en colaboración con la NASA y desde febrero está 
acompañando a los astronautas en la estación espacial internacional para estudiar los efectos de la 
ingravidez en los robots. Tiene forma humana, mide 1,5 metros, pesa 136 kg y carece de piernas, por lo 

que se está estudiando incorporarle un sistema de 
ruedas. 
 
Nissan está empleando el Nissan Eporo Robot 
para desarrollar un sistema de conducción 
autónoma. Se traslada como un pez y tiene 
múltiples sensores para evitar chocar contra un 
obstáculo. 
 
Honda desde el año 2000 ha llegado a la cuarta 
generación del Honda Asimo, que es uno de los 
robots humanoides más avanzado. Mide 130 cm, 
pesa 54 kg y es capaz de correr a 9 km/h y 
mantener tres conversaciones simultáneas. 
 
Toyota es uno de los principales fabricantes de 
robots en Japón. En 2011 ha presentado un nuevo 
robot humanoide que es capaz de interpretar 
música con un violín. 
 
Fujitsu ha desarrollado el HOAP-3 y lo está 

comercializando por unos 50.000 Euros. Su sistema operativo basado en Linux permite su 
programación, lo que está siendo muy interesante para distintas universidades. 
 
Mitsubishi concibió el Wakamuro de 1 metro de alto y 30 kg de peso para cuidar ancianos. Reconoce 
las caras y sirve de guía en edificios corporativos como reclamo publicitario. 
 
 
 
 

El título de Técnico Superior en Transporte y Logística  
  
El Boletín Oficial del Estado del día 24 de febrero de 2012 ha publicado la Orden ECD/330/2012, de 
15 de febrero, por la que se establecen los contenidos de los módulos profesionales que conforman el 
título de Técnico Superior en Transporte y Logística aprobado mediante el Real Decreto 1572/2011.  
 

La duración total de las enseñanzas 
correspondientes a este ciclo formativo, incluido 
el módulo profesional de Formación en centros de 
trabajo, es de 2.000 horas, organizadas, cuando 
se oferten en régimen presencial, en dos cursos 
académicos. 
  
Con el objeto de responder a las necesidades e 
intereses personales y dar la posibilidad de 
compatibilizar la formación con la actividad 
laboral, junto a la modalidad de impartición 
presencial, se establece la posibilidad de ofertar 
una impartición sólo a distancia o combinada 
(presencial y a distancia).  

 
La implantación de estas enseñanzas se llevará a cabo en dos períodos: en el curso 2012-2013 se 
implantará el primer curso del ciclo formativo y dejarán de impartirse las enseñanzas de primer curso 
correspondientes al título de Técnico Superior en Gestión del Transporte. En el curso 2013-2014 se 
implantará el segundo curso del ciclo formativo y dejarán de impartirse las enseñanzas de segundo 
curso correspondientes al título de Técnico Superior en Gestión del Transporte.  
 
Más información: FTyF  
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La carga y descarga en Madrid 
 
El tráfico y el estacionamiento de los vehículos de distribución de mercancías en horario comercial 
introducen dificultades importantes en la movilidad de la Comunidad de Madrid, agravando los 
problemas de infracapacidad para el estacionamiento y la circulación. 
 
En el año 2010 el transporte intrarregional de mercancías por carretera en la Comunidad de Madrid 
ha alcanzado la cifra de 67,4 millones de toneladas, lo que implica una media de casi 225.000 
toneladas transportadas cada día hábil. En 2009 se habían transportado 76,7 millones de toneladas 
(casi 256.000 de media al día) y en 2008, 95,2 millones (unas 317.200 toneladas transportadas cada 
día hábil). En tan sólo dos años el volumen de mercancías transportado se ha reducido prácticamente 
en una tercera parte. 

Dicho volumen de mercancía es cargado y 
descargado diariamente en unas 41.300 
operaciones que tienen lugar diariamente 
en la Comunidad de Madrid (44.700 en 
2009 y 52.300 en 2008), junto con otras 
19.000 operaciones en vacío (21.319 en 
2009 y 24.300 en 2008), interfiriendo en 
gran medida en el desarrollo normal del 
estacionamiento y la circulación. 
 
A dichas cifras habría que sumar las 
mercancías destinadas al tráfico nacional 
interregional e internacional de mercancías 
o procedentes del mismo, que son 
diariamente cargadas y descargadas en la 
red de distribución madrileña. 
 

Las principales propuestas de solución en esta materia no han cambiado y se refieren a la regulación 
de la señalización y de los horarios de carga/descarga, la planificación de Centros de Transportes y 
Distribución, el control de los transportistas ilegales, etc. En este sentido, la reforma de la Ordenanza 
de Movilidad del Ayuntamiento de la capital, ya citada, recoge la limitación a 30 minutos del tiempo 
máximo de estacionamiento en las reservas de carga y descarga que solo podrán ser utilizados por 
vehículos comerciales o industriales, limitando el derecho de los particulares garantizado por la Ley de 
Seguridad Vial. 
 
También se simplifica el procedimiento de autorizaciones para los vehículos de transporte de 
mercancías que no superen determinadas masas y dimensiones. Se regulan de forma detallada los 
distintos tipos de autorizaciones especiales y se habilita para circular los días laborables entre las 10 y 
las 13 horas, y entre las 16 y las 18, siempre que sea por M-30 en superficie y dispongan de una 
autorización genérica. 
 
 
 
 

Neumáticos siempre con la presión correcta 
 
Goodyear ha presentado en el Salón de Ginebra la ‘Air Maintenance Technology’ (AMT). Este avance 
permitirá mantener los neumáticos inflados a su presión óptima, sin bombas externas, electrónica, ni 
la intervención del conductor. 

Si bien la tecnología es compleja, la idea detrás del 
sistema AMT es relativamente simple y alimentado por 
el mismo neumático que rueda por la carretera. Todos 
los componentes del sistema AMT, incluyendo la bomba 
miniaturizada, estará totalmente contenida dentro del 
neumático. 
 
No debemos olvidar que los neumáticos correctamente 
inflados aumentan la seguridad de los pasajeros, 
reducen el consumo de combustible, dan lugar a 
emisiones más bajas, además de una mayor vida útil del 
neumático y un mejor rendimiento del vehículo. 
 
Goodyear es una de las compañías más grandes del 

mundo de los neumáticos, con 73.000 empleados y 54 instalaciones en 22 países. Tiene dos Centros de 
Innovación en Akron (Ohio) y Colmar-Berg (Luxemburgo). 
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Renault inicia la comercialización del Twizy 
 
El Renault Twizy es la gran apuesta del presente y futuro que la marca francesa fabrica en exclusiva 
en la factoría de Valladolid para todo el mundo. Renault tiene previsto producir unas 20.000 unidades 
al año, aunque en base a la demanda se podría llegar hasta 60.000 unidades. 
 

Es un revolucionario coche eléctrico, con un 
atractivo diseño juvenil y urbano, que destaca por 
tres aspectos fundamentales para todo coche 
eléctrico: ligereza, dinamismo y autonomía. 
 
El Twizy es un cuadriciclo biplaza de apenas 2,33 
metros de largo, casi 40 centímetros menos que 
un Smart Fortwo, que permite viajar a dos 
adultos en tándem y aparcar de frente contra la 
acera. Lleva unas baterías que se recargan en 
menos de 4 horas con un enchufe normal y ofrece 
100 kilómetros de autonomía oficial, que se 
quedan en unos 70 a 80 kms. en uso real en 
ciudad y entre 55 y 65 kms. cuando se circula en 
carretera, según las pruebas realizadas por EL 

PAÍS. Estas autonomías suponen un coste de uso de entre 1,5 y 2 euros cada 100 kilómetros, unos 5 o 
6 euros menos que los mejores utilitarios turbodiésel. Además, se estima que tiene un coste de 
mantenimiento inferior en un 15% respecto a un scooter de tres ruedas. 
 
El Twizy se vende en dos versiones según su velocidad máxima: 45 y 80 km/h. El Twizy 45 es apto 
para conducir sin carnet y se vende desde unos 5.000 euros. El Twizy 80, que exige ya carnet de 
conducir, se vende desde unos 5.500 euros.  
 
 

 
El impacto medioambiental de los vehículos 
 
En este mes de abril y dentro del “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN”, que está impulsando ASEPA en 
colaboración con el Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica 
de Madrid-INSIA, se impartirá la 1ª edición del curso sobre “El impacto medioambiental de 
flotas de vehículos en la ciudad”. 

El objetivo principal del curso es el de analizar las 
diferentes variables que influyen en las emisiones 
contaminantes generadas por flotas de vehículos 
urbanos de transporte de viajeros, propulsados por 
motores de combustión interna, junto a una 
revisión de las tecnologías existentes. Así mismo, 
se describirá la metodología de medición del 
impacto medioambiental de dichos vehículos. 
 
El programa del curso incluirá las siguientes 
materias: 

� Fuentes  de contaminación del vehículo. 
� Las tecnologías de sistemas de postratamiento 

de gases de escape. 
� Los equipos de medida de emisiones 

contaminantes. Reglamentación. 
� Factores de emisión y modelos de emisiones 

contaminantes. 
 
El curso será impartido por tres de los más 
importantes directivos y profesores titulares de la 
UPM-INSIA: José Mª López, Francisco Javier 
Páez y Felipe Jiménez y se desarrollará en las 
instalaciones del Colegio de Ingenieros 
Industriales de Madrid durante tres días (12 horas), 

los días 23 al 25 de abril, en horario de 17:00 a 21:00 horas. 
 
Toda la información completa de este curso y las inscripciones on line se pueden hacer en la dirección: 
http://www.coiim.es/formacion/default.aspx 
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¿Sabías cómo es la distribución de las marcas en China? 
 
Generalmente en China, los organigramas de las Marcas de automoción presentan una organización 
comercial fuerte, con dependencia directa de la Presidencia o del Consejero Delegado de la Compañía 
y con una buena independencia de la parte industrial. 
 
Pero, esta autonomía de gestión en el área comercial, también puede alejarle de su conveniente 
influencia en los programas de desarrollo e ingeniería del producto y hasta de la propia calidad de los 
vehículos, como la voz del cliente dentro en la organización interna de la Marca. 

 
Si observamos una típica organización comercial de una Marca, no vemos diferencias notables con 
nosotros, aunque quizás tienen aún recorrido para llegar a la “lean organization” con la reducción de 
un nivel en la pirámide organizativa. 
 
Aunque en Europa se está abandonando el sistema de Direcciones Regionales, la inmensa geografía 
china obliga a mantenerlo allí, eso sí, ahora introduciendo el moderno, pero conflictivo modelo de 
dependencias matriciales.  

 
De todas formas, de las 20 ó 25 zonas que eran 
normales hace pocos años para lograr una 
cierta capilaridad, hoy se está pasando a un 
número no superior a 10 zonas. 
 
 Tampoco se ve en China la reducción de 
autonomía de gestión en estas Direcciones 
Regionales, como sí vemos en las filiales 
europeas de cualquier marca, con una 
centralización galopante, ayudada por la 
integración mundial de los sistemas 
informáticos de gestión de las empresas, así 
como la cada vez mayor facilidad de 
comunicaciones y la reducción de las 
estructuras locales de cada país, tal como es 
considerado imprescindible por las Marcas, si 
se quiere alcanzar la competitividad de los 
costes de distribución. 
 

Por otra parte, es frecuente en China el caso de fabricantes con varias marcas de vehículos, que 
conservan organizaciones comerciales independientes para cada una de ellas, lo cual será imposible 
mantener a cortísimo plazo en el futuro por la duplicidad de costes que supone y por el hermetismo al 
que tiende el ser humano para defender “su parcela”, impidiendo el avance y mejora de las 
organizaciones. 
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Agenda de la Automoción en abril 
 
Abril, 16-19 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso “El entorno jurídico de la 
   automoción”. 
   COIIM Madrid. 
 
Abril, 16-20 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso “Investigación y Reconstrucción 
   de accidentes de tráfico” (básico). 
   COIIM-INSIA Madrid 
 
Abril, 18-20 LOGIS TRAILER – STOCK MODAL 
   Feria de Zaragoza 
 
Abril, 23-25 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso “Impacto medioambiental de 
    las flotas de vehículos en la ciudad”  
   COIIM Madrid 

 
Abril, 25  CICLO EXTRAORDINARIO DE CONFERENCIAS 
   MASTER DE INGENIERÍA DE AUTOMOCIÓN 
   “La internacionalización como oportunidad de fortalecimiento y crecimiento” 
     José Esmorís, de CIE Automotive 
   ETSII Madrid 
 
Abril 25-27  LOGITRANS 

   Salón de la Logística y el Transporte de Madrid 
    Ifema Madrid 
 

Abril 26-Octubre 14 PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso “Investigación y Reconstrucción de accidentes de tráfico”  
   (profesionales) 
   COIIM-INSIA Madrid 
 
Abril 28-Mayo 6 SALÓN DEL AUTOMÓVIL DE VIGO 
   Ifevi Vigo 
 
 
 
 

Artículos para la revista CAR & TECNO 
  
Si Vd. tiene un artículo propio novedoso y riguroso de interés en el sector de la automoción, puede 
enviarlo a asepa@asepa.es y ser seleccionado para su publicación en la revista CAR & TECNO. 
 
 
 
 

Para comunicarnos… asepa@asepa.es 
 
Ampliación de información: 

� Si se quiere profundizar en cualquiera de las noticias incluidas en este Boletín, ponerse en 
contacto con asepa@asepa.es. 

 
Consultas varias: Queremos una comunicación en dos direcciones, intercambiando: 

� preocupaciones por el sector. 
� opiniones sobre la nueva relación que se pretende entre Marcas y el Sector de la Distribución 

y de la Postventa. 
� el futuro de la automoción. 
� o cualquier otro asunto de nuestro sector. 

 
También cualquier tipo de preguntas y en especial, estaríamos muy agradecidos con recibir 
sugerencias para mejorar este Boletín y, en general, la relación de ASEPA con sus socios.  Nuestra 
dirección: asepa@asepa.es. 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN” que estamos lanzando ya con la 
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Además, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que 
iremos viendo en los próximos meses. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la última página de este Boletín o entrando en la página web 
www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo 
electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 Euros al año (25 Euros al año para 
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/año para alumnos INSIA, ETSII 1er año y Fórmula 
SAE). 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 

 
                                       

 Boletín editado por la Asociación Española de Profesionales de Automoción (ASEPA) 
Sede del INSIA – Campus Sur UPM – Carretera Valencia, km. 7 – 28031 MADRID 

        Tfno: 91 336 53 19 – Fax: 91 336 53 02 – Web: http://www.asepa.es 
 

Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletín                                                        
     Para consultas o si no desea recibir este Boletín, comunicar a asepa@asepa.es 



   

Apellidos y Nombre: ..............................................................................................................................

Domicilio: …...........................................................................................................................................

Población: ………………………………………………………...……….. Código postal: …………………

Teléfono:....................................................... email: ………………………...……….……………………. 

Empresa:................................................................................................................................................

Domicilio Empresa:................................................................................................................................

Población:………………………………………………………...………… Código postal: …………………

Fax: ……………………………..

Función o Cargo: …...............................................................................................................................

Socio Master INSIA, Fórmula SAE y ETSII 1º y 2º año …...……………………..……..Gratis

3er. año ……………………….…..15 Euros/año

4º año ………………….…...……..25 Euros/año

5º año …………….………....……..50 Euros/año

Socio Junior (en busca de primer empleo) ….…........….....…..………................... 25 Euros/año 

Socio de Número …………….…............................................................................ 50 Euros/año

Fecha y Firma: 

Banco/Caja: ….........................................................................................................................

Titular de la cuenta: ……........................................................................................................

Código Cuenta Cliente:  _ _ _ _    _ _ _ _    _ _    _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

www.asepa.es   e-mail: asepa@asepa.es

SOCIO DE NÚMERO

Teléfonos:..........................................................................................

CUOTAS ANUALES

DOMICILIACIÓN BANCARIA

(Marcar lo que corresponda)

Autorizo a pasar al cobro hasta nuevo aviso los recibos de la Asociación Española de Profesionales de 

Automoción (ASEPA), por el importe marcado.

Inscrita en el Registro de Asociaciones del Ministerio del Interior con fecha 25 de julio de 1996 y nº 161.310

  Sede del INSIA "Campus Sur de la U.P.M. " Ctra. de Valencia, km. 7-28031 Madrid " 91.336.53.19   fax 91.336.53.02


