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Nueva Pagina Web de ASEPA

Gracias al empuje y apoyo de nuestros Socios, y en especial de los Socios Protectores, en ASEPA
estamos viviendo tiempos de cambio, tiempos de actualizacién de contenidos y tiempos de
revitalizacion y reforzamiento de nuestra labor institucional, siempre con el objetivo de contribuir a la
mejora del sector de la automocion en Espafia.

Para ello, basta con ver los cambios de estructura en el Gltimo Forum de Noviembre pasado, o el
Acuerdo con el Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid en el area de la formacion, con el
lanzamiento de los cursos del “Programa de Automocion”, o simplemente con la creacion de estos
Boletines de Noticias de Automocion.

FOMENTAR LOS ENCUENTROS PROFESIONALES

ATRAVES DE UN CAUCE PRIMLEGIADO DE RELACION ES OTRO DE LOS OBJETIVOS FUNDACIONALES

Ahora, le toca el turno a la Pagina Web www.asepa.es. Sobre todo, con el animo de que contenga
todas las actividades de la Asociacion, tanto las historicas, como los Personajes Ilustres de la
Automocion, como las més vivas y actuales. Y por encima de todo, con informaciéon siempre
actualizada, siempre al dia.

De esta forma, se podran consultar todos los detalles de los cursos que se van a impartir
proximamente, asi como encontrar bien archivados todos nuestros Boletines de Noticias de
Automocion, sin necesidad de guardar los que hemos recibido ya por correo electronico.

Hoy nadie discute que si no estds en Internet, no existes. Ha sido, junto a los modviles, las dos
revoluciones del siglo XX, pero ni imaginamos a lo que se llegara en este siglo. A estas revoluciones se
han unido las de banda ancha fija, la banda ancha mévil, los buscadores de Internet, las redes sociales
y los dispositivos inteligentes moviles, como los smartphones y las tabletas.

Con los datos de Telefonica, hay 23 millones de espafioles que ya usan Internet, de los cuales casi el
20% con caracter intensivo. Hace poco que nadie creeria que hoy méas del 60% de los hogares
espafioles tiene ya acceso a Internet, con 11 millones de lineas de banda ancha fija y i14 millones de
lineas de banda ancha mévil!
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12 Conferencia del Master de Ingenieria de Automocion

El pasado 29 de marzo comenzo en el Salon de Actos de la ETSII el ciclo de conferencias de este curso
del Master de Ingenieria de Automocion del INSIA, con la conferencia “El Desarrollo y fabricacion de
Componentes: factor Industrial clave en la Economia espafiola”, pronunciada por M2 Luisa Soria
Garcia-Ramos, Secretaria General de Sernauto.

M2 Luisa Soria expuso el papel primordial que los
fabricantes de componentes desempenan en la industria
de automocién, tanto a nivel mundial como en nuestro
pais.

Parti6 de la base de que en el sector de la automocion,
Espaia es el 9° fabricante en el mundo y el 2° en Europa
en produccion de vehiculos, siendo ademés el lider
europeo en producciéon de vehiculos industriales. En el
pasado afio 2011, el 90% de los vehiculos producidos se
exportd a mas de 9o paises, por lo que la automocion es
un sector estratégico para la economia nacional.

En este sector, los fabricantes de componentes son
fundamentales con més de 1000 empresas, desde pyme’s
a grandes grupos nacionales e internacionales, que
aportan innovacién, dinamismo y adaptacion, con una
capacidad tecnolégica y experiencia probada a nivel
mundial. Ademas, los fabricantes de equipos y componentes concentran entre un 70% y un 75% de la
produccion de las piezas que constituyen un vehiculo y, a nivel europeo, realizan el 50% de la
inversion en I+D+i.

El ntcleo de la conferencia se concentro en la posicion de los fabricantes de componentes en la cadena
de valor del automo6vil, su estructura y su participaciéon en los mercados de primeros equipos y del
recambio.

Sus condicionantes actuales son la intensa competencia y la globalizacién, dentro de un marco
reglamentario cada vez mas estricto, con un fuerte impacto del coste de las materias primas y de la
energia. Sus desafios son la internacionalizacién y la innovacion tecnoldgica con nuevos productos y
procesos.

El auge del vehiculo de ocasion

No hay duda de que el VO esta triunfando en esta crisis. Nadie lo ve extrafio... es la crisis. En un
mercado del automdévil nuevo con todos sus segmentos en caida, el coche usado estd viviendo sus
mejores momentos de los Gltimos afos.

Las ventas de turismos y todoterrenos de segunda mano
crecieron un 14,4% entre enero y marzo, con un total de
420.302 unidades transferidas, segin datos de MSI para
Faconauto. En marzo, se vendieron 158.450 unidades,

A‘QU| LO HAS ENCONTRADO! un 7% mas que en el mismo periodo del afio anterior.

Este mercado sigue contrastando respecto al de
Ocasiones del Leén vehiculos nuevos. Asi, en lo que va de afio, por cada
coche nuevo se han vendido dos de segunda mano.

Pese a este dato, la patronal de los concesionarios ha
vuelto a advertir hoy de que el mercado del vehiculo de
ocasiéon contintia copado por coches muy viejos. En
concreto, hasta marzo el 40% de las transferencias
correspondieron a modelos con mas de diez ahos de
edad, una situacion que se ha visto acentuada por la
crisis, ya que las familias, en lugar de optar por comprarse un coche nuevo, estan solventando su
movilidad adquiriendo coches con muchos kilémetros, baratos y que antes acababan en el desguace.

“Los concesionarios estdn sabiendo adaptarse a esta demanda y el VO esta siendo un auténtico
salvavidas”, ha dicho el presidente de Faconauto, Antonio Romero-Haupold.
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Llega la fibra de carbono al automoévil

En linea con su estrategia de trabajar a favor de un consumo cada vez mas eficiente de combustible en
todo el mundo, Ford anunci6 recientemente su alianza con The Dow Automotive Systems, una
unidad de negocio de la empresa Dow Chemical.

El objetivo es investigar en forma conjunta el uso
de compuestos avanzados de fibra de carbono en los
vehiculos convencionales para reducir su peso en
mas de 300 kg.

“Hay dos maneras de reducir el consumo de energia
en los vehiculos: hacer mas eficiente la conversiéon
de combustible en movimiento y reducir la cantidad
de trabajo que el tren de fuerza tiene que realizar”,
comenta Paul Mascarenas, vicepresidente y director
técnico de investigacién e innovacion de Ford.

Los compuestos de fibra de carbono han sido
utilizados durante décadas en la industria
aeroespacial y en coches de carreras, gracias a su combinacion tnica de alta resistencia y bajo peso.

En este sentido, se espera que los componentes de fibra de carbono puedan comenzar a utilizarse en
los vehiculos de serie hacia el final de esta década, contribuyendo a elevar los niveles de rendimiento
en més de 21 km/1.

Fuente: 16Valvulas

Objetivo EMT: Reducir consumos y emisiones

La aplicacion del “Proyecto EfiSAE” puede lograr un ahorro de combustible y de CO2 por vehiculo
entre el 10 y el 15%. Un mo6dulo embarcado procesa informacion sobre el consumo de combustible y la
sostenibilidad ambiental. Esta tecnologia avisa al conductor en tiempo real sobre como incide su
aceleracion o frenado en el gasto energético. La experiencia piloto se ha puesto en marcha en 15
autobuses de la EMT de Madrid.

El “Proyecto EfiSAE”, desarrollado con la
colaboracion de Grupo ETRA, consiste en la
implantaciéon de un moédulo embarcado para el
almacenamiento y procesamiento de informacion
relevante acerca del vehiculo con respecto al
consumo (velocidad, aceleracién, frenado brusco,
etc.) y la sostenibilidad ambiental (sensores de
contaminacion, sensores medioambientales, etc.).

Dicho moédulo informa directamente al conductor

/ del grado de eficiencia en la conduccion a través de
la consola del autobus, al tiempo que envia los datos registrados a un centro de control para el
posterior anélisis. Los diferentes indicadores de eficiencia en la conduccién permiten aplicar medidas
para reducir el gasto en combustible y las emisiones contaminantes en la atmosfera, para un mejor
mantenimiento de los vehiculos, e incluso para alcanzar un mayor confort de cara a los viajeros
derivado de unas mejores practicas al volante.

Esta tecnologia embarcada es capaz de avisar al conductor en tiempo real sobre céomo incide su
aceleracion o frenado en el consumo energético, advertir sobre un exceso de velocidad y actuar sobre
elementos del vehiculo como las luces o el aire acondicionado. Ademés, hace posible establecer
comparativas entre diversos tipos de conduccién para asi elaborar planes de formacién y mejora
continua destinados a toda la plantilla de conductores.

El Proyecto EfiSAE se halla en proceso de ejecucion actualmente, con la inclusiéon del médulo en
varios autobuses y su integracion con el Sistema de Ayuda a la Explotaciéon de la EMT de Madrid.

Este proyecto ha sido reconocido a la EMT con el “Premio asLAN”, dentro de la categoria de Empresas
Publicas y que ha estado enmarcado en la IV edicién de la Feria especializada en redes y tecnologia
convergente “SITI asLAN 2012”, celebrada entre los dias 27 y 29 de marzo en el recinto de IFEMA en
Madrid.
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El mal estado de las carreteras

La Asociacion Espaiiola de la Carretera (AEC) cifra en 5.483 millones de euros la inversion
necesaria para "devolver a las carreteras espafiolas a un buen estado de conservacion".

En un estudio sobre necesidades de la inversiéon en
conservacion, la AEC senala que la red de carreteras
del Estado precisaria de una inversiéon de 1.658
millones de euros, mientras que las carreteras de la
red de comunidades auténomas y diputaciones
necesitarian un desembolso de 3.825 euros, entre
conservacion de firmes, sefalizacién vertical,
horizontal y barreras metélicas.

De entre ellos, el estudio explica que la inversiéon
necesaria en firmes precisaria de 5.169 millones de
euros, 73,8 millones en senalizacién vertical; 9o en
sefializacion horizontal y 150,7 millones de Euros
en barreras metalicas.

Con motivo de los datos de este estudio, el presidente de la AEC, Miguel Maria Muiioz, ha pedido a
los poderes publicos "acciones urgentes para recuperar las inversiones en conservacion", asi como la
programacion de inversiones periodicas "para evitar en el futuro la necesidad de planes de choque".

Por su parte, la Fundacion CEA advierte de que la renovaciéon de la sefalizacion de carreteras se
encuentra sin presupuesto en los dos tltimos afios. En este sentido, el gasto anual en licitaciones para
la renovacion de sefalizacion vertical del Ministerio de Fomento ha descendido de 26 millones de
euros en 2007, a 3,8 millones de euros en 2009, y a inversion practicamente cero en 2010 y 2011.

Para este afio 2012, los Presupuestos Generales del Estado incluyen solamente 1,03 millones de euros
de los 873 propuestos para la renovacidon y conservacion de sefales verticales en las carreteras
espafolas. CEA lo considera insuficiente, cuando un reciente estudio indica que 325.000 sefhales no
tienen la suficiente calidad y deberian ser repuestas. La inversioén necesaria para la renovacion de este
parque ascenderia a 48 millones de euros en la red autonémica y a 27 millones en la red estatal.

Segin Eugenio de Dobrynine, director general de la Fundacion CEA, “existen varios motivos que
inciden en la calidad de la senalizacion de las carreteras espafiolas. Desde problemas de
mantenimiento, pasando por heterogeneidad y jerarquizacion de sucesivas instalaciones de senales,
hasta los mas importantes problemas de visibilidad y, sobre todo, carencias de coordinacién entre
administraciones. La adecuada inversion en investigacion del estado de las carreteras y renovacion del
parque de sefiales que lo necesiten contribuiria a
subsanar gran parte de estas incidencias, sobre todo
si tenemos en cuenta la inexcusable aplicacion de la
Directiva 2008/96/CE, relativa a la implantacion de
las llamadas auditorias de seguridad vial, e
incorporada a nuestro ordenamiento juridico a
través del RD 345/2011, de 11 de marzo”.

Incrementar la seguridad de los usuarios es una
tarea esencial en la gestion de una red de carreteras.
En Europa se estan marcando objetivos que ayuden
a mejorar la seguridad de la carretera, centrando los
esfuerzos en la obtenciéon de una buena visibilidad
de la senalizacion vertical de dia desde una
determinada distancia y, sobre todo, de noche.

Para ello, la diagnosis de los problemas relativos al nivel de eficacia de las sefiales de trafico
(fundamentalmente, en lo relativo a su visibilidad), que puedan afectar a la seguridad de los
conductores es una tarea fundamental. Los equipos de alto rendimiento que se han desarrollado en los
altimos anos suponen un salto cualitativo en la evaluacion del nivel de servicio de la senalizaci6on
vertical de carreteras. En este sentido estdn llamados a servir de revulsivo para mejorar el nivel de
servicio de las sefiales de trafico. La mejora del conocimiento sobre el estado de las sefiales en la red
viaria, ya permite planificar de manera mas eficiente las operaciones de conservaciéon y, en
consecuencia, optimizar los presupuestos dedicados a este fin; a la vez que se contribuye, de manera
notable, a la mejora de la seguridad vial en las carreteras.

Miés informacion: AEC y CEA
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La gestion y mantenimiento de flotas de vehiculos

El “Programa de Automocion” que esta impulsando ASEPA, el Colegio Oficial de Ingenieros
Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid-INSIA impartira desde el proximo 7 al
10 de mayo el “Curso de Gestion y Mantenimiento de Flotas”.

El Curso pretende dar una vision de conjunto de la gestion del mantenimiento de flotas de vehiculos,
enmarcandolo dentro de los objetivos generales de la empresa y, especialmente, de los objetivos
econdmicos de la misma. Se estudiaran los tipos de mantenimiento aplicados actualmente en las flotas
de vehiculos, la estructura de los planes de mantenimiento a disefar y de los talleres encargados de
ejecutarlos, sin olvidar su factor humano, y se detallaran los indicadores imprescindibles que deben
emplearse para controlar la gestién econémica y de servicio de aquél.

Su programa incluye:
(. Concepto de mantenimiento.
oo L) m 2. Evoluci6n histérica del mantenimiento.

e : 5 3. El mantenimiento en el organigrama de la
empresa. Posicion y estructura interna.

=

4. Objetivos del mantenimiento. Establecimiento de
P ro g ra m a d e criterios mantenimiento. Objetivos econémicos.

5. Clases de mantenimiento: Tradicional y Moderno.

4 i . o

6. Gestion economica del mantenimiento.
A u t O m O c I 0 n 7. Fiabilidad, disponibilidad y mantenibilidad.

8. Planificacion y preparacion de los trabajos.

Tiempos de mantenimiento. Aprovisionamiento.
9. Andélisis de averias.
10. El plan de mantenimiento de flotas. Gamas y

operaciones. Caracteristicas del plan.

11. La orden de trabajo. Disefio y control de la OT.

12. Organizacion del taller de flotas. Tipos de
estructura. Distribucion del personal.

13. Gestibn humana. Mantenimiento contratado.
Mando y liderazgo. Seguridad de los trabajos.
Indices de accidentalidad. Investigacién de
accidentes. La cadena causal. Primas e incentivos.

Programa de Formacién Especializada 2012 Formacién profesional. Estructura de la

" \ e formacién de mantenimiento a distintos niveles.
14. Cuadro de mando del mantenimiento.

El curso sera impartido por Juan Angel Terrén (Director de Ingenieria de la EMT-Madrid), en las
instalaciones del Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid del 7 al 10 de mayo 2012, en horario de
17:00 a 21:00 horas. Las inscripciones e informacion completa se puede ver en: www.coiim.es 6
servicios.formacion@coiim.org.

XXV Congreso de ANCERA

Este afio, el Congreso de Ancera se celebrara en Malaga,

CoNsl‘eSo el proximo dia 7 de junio.
NacioNaL "Queremos hacer un congreso distinto", asegura la
d e ANce[‘a asociacion de recambistas Ancera y quizas un simbolo de
ello sea el peculiar cartel elegido para este evento.
25 afios mutipicando estuerzos
Ademés, el lema “25 afios multiplicando esfuerzos”,
quiere poner de manifiesto, a su vez, el empefio de esta
asociacion para seguir luchando en el dificil mercado del
R recambio de la automocion, donde se enfrentan a las
NCHS PROYECTOS marcas de vehiculos, que no estan dispuestas a perder
W: Tv:s:wmm los importantes margenes que aporta la posventa.

No se ha hecho publico ain el programa del congreso,
pero si se conoce que uno de sus ponentes sera Emilio
Duré Pamies, Licenciado en Ciencias Econdmicas y
Master ESADE. Ademas, ha sido profesor en diversas
Universidades y es Consultor Externo de empresas.
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¢Sabias que... no hay mercado de V.I. usados en China?

La verdad es que sorprende la casi inexistencia de mercado de vehiculos industriales usados en China.
Quizas es debido a que estd muy limitado por una serie de razones. Entre las mas importantes:

I pestinos domésticos

- 5 = Limitaciones gubernamentales a la
Flujos de vehiculos usados utilizacibn de  vehiculos  usados,

desde China

especialmente buses y excepto en areas
sin legislacion al respecto.

= Obligacion de dar de baja a aquellos
vehiculos cuando llegan a una edad
determinada en las zonas con
reglamentacion mas avanzada.

* Limitaciones a la importacion de
vehiculos usados.

= La calidad de los vehiculos y el precario
mantenimiento preventivo los lleva
directamente al desguace.

* El mercado de vehiculos usados es
menor del 5% del volumen de vehiculos
nuevos.

» Los fabricantes huyen de la recompra en
las ventas de vehiculos nuevos.

= No existe un canal profesionalizado de

< comercializacion de vehiculos usados.

I pestinos extranjeros * Y no se aprecia crecimiento en los

altimos afios.

Entonces, los pequefios volimenes de vehiculos usados se mueven desde areas desarrolladas a otras
menos desarrolladas: del sur al norte o del este al oeste, de ciudades principales a ciudades
secundarias... Algunas exportaciones se hacen a Mongolia y Corea del Norte.

Ademas se tiene muy en cuenta los costes de desplazamiento que normalmente hacen inviables las
operaciones por encima de los 1.000 kilémetros.

De todas formas, todos aceptan en China que, en base a la necesaria convergencia con Occidente, el
mercado de vehiculos usados tendra un alto desarrollo, pero a muy largo plazo (més del afio 2020).

Agenda de la Automociéon en mayo

Mayo, 7-10 PROGRAMA DE AUTOMOCION

MAYO 2012 o Cost: Iy vL de Fi
urso “Gestion y Mantenimiento de Flotas”.
P M7 VS L COIIM Madrid.
21 3| 4
Mayo 8-11 CONSTRUTEC
718]9]10]11}12 Salén de la Construccién.
Ifema Madrid
14| 15|16|17| 18|19
Mayo 15-17 AUTO ASIA
21122)23)24]25126 Exposicion Internacional del Automovil
28129130131 Karachi Expo Centre

Mayo 24-3 junio

Mayo, 28-1 junio

SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL
Ifema Madrid

PROGRAMA DE AUTOMOCION
Curso “Investigacion y Reconstruccion de Accidentes”.
COIIM Madrid.

'ASOCIAGION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION
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Para estar al dia: iHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocién nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocion que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacion sin animo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocidn, con independencia de su area
de formacién y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacién o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. El &mbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Autonomas del Estado Espaiiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCION” que estamos lanzando ya con la
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Ademés, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 25 Socios Protectores de ASEPA, que
iremos viendo en los préximos meses.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con entrar en la nueva pagina web
www.asepa.es, o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo electronico
asepa@asepa.es. La cuota de inscripcidn es sélo de 50 Euros al ano (25 Euros al afio para personas en
busca del primer empleo y 10 Euros/afio para alumnos INSIA, ETSII 1er afio y Formula SAE).

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociaciéon mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espana.

Socios protectores de ASEPA:

@AEC ATisAE ©) BOSCH ©8 XY  cidaut==

Imvestigacisn y Desasraiis

Innovacién para tu vida Grupo CAT
A, Emx A e
molores térmicos
CITROEN GESTAMP

ena
Madnd

eg @ 0
MINISTERIO IBEROAMERICANA ]
DE DEFENSA @ LUIKE 55=Visms e 4

NAGARES peuceoT

INSIA
j REPIFOL é
PSA PEUGEOT CITROEN @ SAINT G GBAIN 7 W Nebrija
| s S TOV )
——— SEKURIT _ Universidad
Centra de Madrid RENAULT TOV Rheinland
PLASTIC OMNIUM Ibérica, S.A.
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