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Mas de un millon de camiones espainoles

Todos sabemos que Pegaso y Barreiros fueron desde la posguerra las dos marcas sobre las que se
desarroll6 la industria de los camiones y del transporte de mercancias por carretera en Espana desde
la mitad del pasado siglo.

Lo que sabemos menos de nosotros es que Pegaso nacid de la imponente base de un lider mundial en
la automocion de primeros del siglo XX, que fue la marca Hispano-Suiza y lo que quizas sabemos
aun muchos menos es que de esa rama industrial se han fabricado en Espafia ya mas de un milléon de
camiones y buses, primero con Pegaso y
después con Iveco.

Los primeros afos de Pegaso fueron
inicialmente de fuerte desarrollo y el
aumento de la produccidon que tuvo lugar
desde la puesta en funcionamiento de su
fabrica de Madrid hasta la primera crisis del
petréleo en los anhos 70 fue realmente
espectacular.

La evoluciéon de la produccion de Pegaso
desde 1975 hasta 1990 fue continuamente
descendente porque estaba lastrada por su
dimensiéon empresarial, ya que con la
apertura de los mercados europeos, la
dimension minima necesaria para competir
y desarrollar nuevos productos fue
aumentando hasta niveles que hicieron
imposible para Pegaso continuar por si sola.

Con la integracion de Pegaso en Iveco en
1991 asistimos a un rapido despegue de las
cifras de producciéon. En 1995 se vuelve a
alcanzar la produccion anual de 26.000 unidades, que habia sido el maximo de Pegaso en el afio 1974,
pero con el desarrollo de nuevos vehiculos y sobre todo con el auge de la exportacién, en 2007 se llegbd
a la producciéon anual de las 65.000 unidades.

Hoy ya se han superado ampliamente en su conjunto el millon de unidades producidas en sus factorias
espafiolas de Madrid, Barcelona y Valladolid.

Libro: “Un millén de camiones y buses espafnioles”. M. Lage. Premio “Nicholas Cugnot Award” al mejor libro de
automoviles escrito en lengua no inglesa. Libromotor: http://www.libromotor.com.
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Las matriculaciones a abril

Con una caida en los primeros cuatro meses de las matriculaciones de automéviles de un -7,1%,
Aniacam ha revisado a la baja su prevision para 2012, con lo que se cerraria el afio con un total de
780.000 matriculaciones (-4% s/2011), situando al mercado en niveles anteriores a 1987.

En el acumulado de lo que va de afio, el canal de Particulares es el que mas cae con un -9,1%. Por
Comunidades Auténomas, todas presentan caidas, siendo Madrid la que presenta cifras negativas
menores (-0,9%), debido al alto peso que tiene del canal de empresas y rent-a-car.

Por segmentos, los automoviles que mas
Matriculaciones ano 2012 se venden ahora son los pequefios
Acumulado a abril (segmentos A, B y C), con un precio por
debajo de los 15.000 Euros, cuando en
T [ — % lo§ anos ar}teriores a la crisis actlial los
2012 2011 | 2012/2011 més vendidos eran los pequefios y
medianos, con una media de precio de
Automéviles 260.698 | 280.542 -7,1% unos 20.000 Euros.

Comerciales ligeros 17.079 22.763 -25,0% « . iz
Estamos ante una situacion extrema en
Furgones 10.851 | 13.847 -21,6% el sector ante la que es necesario actuar
V.I. Ligeros 290 645 -55,0% con caracter de urgencia. Mas del 75% de
S o — e ~28,3% los  concesionarios perdieron  dinero
durante los cuatro primeros meses del
V.I. Pesados 3.396 | 4.119 -17,6% afio y, con un mercado cuyo volumen de
Pasajeros 535 981 -45,5% negocio se sitia en niveles de hace 25
anos, un tercio de la red comercial

tendra que desaparecer”, explica German Lopez Madrid, presidente de Aniacam.

“Esta mas que demostrado que un plan de rejuvenecimiento se traduce en beneficios para todos, ya
que contribuye a una mejora en la seguridad vial y el medioambiente, asi como un saldo positivo en las
arcas del Estado”. Ademas, explica German Lopez Madrid, “ayudaria a romper con el pesimismo que
hay en el sector y que se constata mes tras mes con una permanente caida de las matriculaciones”.

XXIII Club de Prevision de Automocion

Le espera un afio dificil al sector del automovil, muy ligado a las dificultades econémicas por las que
pasa el pais, la desconfianza del consumidor y la restriccion crediticia. Es de vital importancia, tener
claro cual es la situacion econémica en Espafia, asi el como va a afectar a nuestro futuro el entorno
internacional.

\ Pero, ¢todos los ambitos del mercado de
automocion van a ser negativos?, ¢habra lineas
qué motiven positivamente el resultado del
negocio? Aparte de analizar la situacion del
VN, VO y del parque, habrd que tener en
cuenta la evolucion de la publicidad y la
opinidn de las principales asociaciones del pais.

Todo esto se tratard en la XXIII Reunion del
Club de Prevision de Automocion, organizada
por MSI Sistemas de Inteligencia de
Mercado y que se celebrard en el Hotel Rafael Madrid Norte (Avda. Barajas, 22, Alcobendas), el
proximo dia 29 de mayo de 1012 a las 9:00 horas. El programa es el siguiente:

= Coyuntura Econémica de Espafa. Impacto nuevas medidas. Nueva situacion econémica.

= Prevision Demanda Automovilistica. Analisis situacion actual. Prevision a corto, medio y largo
plazo.

= Anélisis y previsiones del vehiculo de ocasién. Mapa actual del V.O. Previsiones de mercado a
medio plazo.

= Evolucién de la Publicidad (2.005 - 2.011). ¢Hay un cambio de imagen del automévil? ¢Coémo es la
tendencia actual?

= Mesa Debate: Impacto de la Crisis. ¢Como afectaré al tejido empresarial? ¢Se prevé un plan de
ayudas? ¢Habrd cambios de modelo de negocio? ¢Cémo afectardn los nuevos impulsos: flotas,
ocasion, posventa, etc.

Inscripciones: jmlopez@msiberia.com
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Nueva etiqueta europea del neumatico

Segtn informa www.infotaller.tv, todos hablan de la nueva etiqueta europea del neumaético que esta a
punto de llegar, pero pocos conocen realmente los detalles de su entrada en vigor y las repercusiones
que tendra para el sector. Aqui est4 su informacion en el formato pregunta/respuesta:

¢Qué reglamento regula la nueva etiqueta?

El “Reglamento CE 1222/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de noviembre de 2009
sobre el etiquetado de los neumaticos en relacién con la eficiencia en términos de consumo de
carburante y otros pardmetros esenciales”.

¢Cuales son los objetivos de esta normativa?
Aumentar la seguridad y la eficiencia medioambiental y permitir a los usuarios finales elegir mejor y
con mas criterio los neumaticos que se adaptan a sus necesidades y a las de su vehiculo.

¢Qué se mide en la etiqueta?

Tres conceptos: 1. Consumo de combustible (A-G):
resistencia a la rodadura y ahorro combustible. 2.
Seguridad (A-G): distancia de frenado en suelo
mojado. 3. Ruido (1-3): ruido exterior del neumaético.

¢Cuando entra en vigor la etiqueta?

A partir del 1 de julio de 2012, para todo tipo de
automoviles y vehiculos industriales y buses. El 1 de
noviembre de 2012 empieza su comercializacion
obligatoria: todas las cubiertas fabricadas a partir de
julio deberan comercializarse en la UE con la etiqueta.

¢Todos los neumaticos deben llevar la etiqueta
pegada?

Todos llevaran etiqueta autoadhesiva en la banda de
rodadura (excepto los de camidén), y su informacion

debe aparecer en toda la documentacién técnica y
0 promocional, incluido Internet.
4))/ . . ,
| ¢Qué neumaticos no estan afectados por la
& normativa?

m Todos los fabricados antes del 1 de julio de 2012 y los
2009... = G1 de motocicleta, recauchutados, con clavos, off- road, de
competicion y de coleccion.

¢Qué diferencias habra entre las categorias A y G en el caso del consumo de carburante?
Son muy notables. Segtn céalculos de Michelin, para un turismo, el consumo de carburante entre la
clasificacion energética A y G es de 0,5 litros por cada 100 kilémetros, lo que representa el 7,5% de
ahorro de carburante. Como promedio, se puede decir que existe un ahorro de 0,1 litros por cada 100
kilometros cada vez que se sube una letra.

En el caso de un camidn, las diferencias son mucho mayores y alcanzan un ahorro de 3 litros de
combustible por cada 100 kilometros entre una letra y la siguiente (por ejemplo, entre la Ay la B).

¢Y en la distancia de frenada?

Segin el mismo estudio de Michelin, en un
turismo, entre un neumatico con clasificacién de
frenado A y otro F la distancia de frenada puede
oscilar en 18 metros. Hay una diferencia de 3-4
metros por letra, siendo la A la de menor distancia.
En un camion, la diferencia entre dos letras es una
reduccion de la distancia de frenada del 15%. Un
ejemplo: al pasar de un neumatico con frenada C
a un B, para un cami6n que pasa de 60 km/h a 20
km/h en 30 metros, la distancia de frenada se
reduce el 15%, es decir, 4,5 metros.

Por ultimo, équé diferencias habra en el caso del ruido?

El ruido exterior se mide por un icono con una, dos o tres ondas. Un neumatico identificado con una
sola onda genera 3 decibelios menos que el que lleva dos. El que lleva tres es el mas ruidoso, aunque
cumple con los actuales limites definidos en el Reglamento CE 2001/43.
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Estas son las reparaciones mas caras

El plan antifraude aprobado por el Gobierno limita a 2.500 Euros la cantidad para pagos en efectivo,
lo que afectara a méas del 7% de las reparaciones de taller que superan esta cantidad, segiin un informe
de Audatex.

Para el taller, estas reparaciones por encima de los 2.500 euros representan el 37% de su facturacion,
segin el informe de Audatex. Estas cifras ponen de manifiesto que aunque las operaciones méas
costosas son poco frecuentes, tienen un peso clave en el volumen de negocio de las empresas.

Juan Antonio Sanchez, presidente de Ganvam, se ha mostrado a favor de todas las medidas que
contribuyan a reducir el fraude y la economia sumergida. “No obstante, toda normativa debe tratar de
crear el menor nimero de trabas posibles a la inmensa mayoria de ciudadanos que cumplen con sus
obligaciones tributarias, asi como a los profesionales de la posventa que ya tienen que lidiar con
suficientes problemas bajo el actual contexto de crisis”, ha sefialado Sanchez.

Segtn el estudio realizado por "Mas que un auto..." éste es el top ten de las reparaciones mas caras
en el automovil:

1. Reparacion en cilindros motor.

2. Cambio del invertidor de vehiculo hibrido.
3. Sustitucion del conjunto de la transmision.
4. Cambio de la culata y las bujias.

5. Arbol de levas.

6. Bomba de inyecci6n.

7. Bateria de un hibrido.

8. Cambio del catalizador.

9. Reemplazar el convertidor de par.

10. Turbocompresor.

Portavoces de Ganvam y Audatex han minimizado el
impacto de la medida en los talleres porque la mayor
parte de las reparaciones de automdviles por un importe superior a los 2.500 euros se paga con tarjeta
o muchas veces son reparaciones que pagan los fabricantes por estar los vehiculos dentro de la
cobertura de la garantia. Otra cosa pueden ser las reparaciones en vehiculos industriales.

I Jornada de I+D en el Vehiculo Industrial

El pasado 20 de abril se celebro la “I Jornada de I+D en el Vehiculo Industrial” en la Feria de Zaragoza,
en paralelo a la exposicion Logis Trailer (52 Feria Internacional de Carroceria Industrial y Soluciones
de Transporte por Carretera). Esta jornada fue organizada por el Grupo de Investigacion “Nuevas
Tecnologias en Vehiculos y Seguridad Vial”
(VEHIVIAL) de la Universidad de Zaragoza y
ASEPA.

En la jornada se realizaron 10 ponencias, llevadas a
cabo por Directores Técnicos de las empresas
carroceras de semirremolques: Lecitrailer, Lecifiena,
Parcisa, Ros Roca Indox, Zamarbu y Auxiliar de
Carrocerias, asi como de la empresa fabricante de
acero de alta resistencia Swedish Steel A.B. y de
investigadores del Grupo VEHIVIAL, del INSIA y de
ASFARES.

La jornada fue presidida por Francisco Aparicio
Izquierdo, Presidente de ASEPA y Director del
INSIA y cont6 con la asistencia de Manuel Lage,
Secretario General de ASEPA, que realizd
interesantes aportaciones en materia de Gas
Natural Licuado.

Durante la jornada, el Director de la Feria de Zaragoza, José Antonio Vicente, entregd un Diploma a
Luis Castejon, catedratico de la Universidad de Zaragoza y Coordinador de VEHIVIAL, en
reconocimiento por la labor de este Grupo de Investigacion en materia de I+D en el sector del vehiculo
industrial.
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Los nuevos parques tematicos del automovil

No hay duda de que se estan imponiendo los parques tematicos. Tanto es asi que hasta el Real Madrid
ha iniciado las obras de un proyecto que combinari el sector turistico y con el mundo del fatbol. Se
llamara “Real Madrid Resort Island” y lo abrira en enero de 2015 en uno de los siete estados de los
Emiratos Arabes Unidos. Tendra una extensiéon de 430.000 m2 y pretende acoger a un milléon de
visitantes ya en el primer afno.

Entonces, écomo el automovil no iba a
tener sus parques tematicos?. Ya se
puede visitar el Autostadt (ciudad de
coches) en Wolfsburg (Alemania).
Autostadt atrae a unos 2 millones de
visitantes al aflo y es muy popular
debido a la arquitectura ultramoderna
que se encuentra en cada edificio
construido sobre 25 hectareas de
colinas y lagos, con un amplio uso de
agua y de la vegetacion.

El Autostadt es el parque temético del
Grupo Volkswagen. Cuenta con un
museo de las marcas del Grupo, un
area centro de servicio donde los
clientes pueden recoger los coches
nuevos, y hacer un recorrido a través de la enorme fabrica, una guia para la evolucion de las carreteras,
y un cine en una gran esfera.

Para los tiempos que vivimos
preocupados por el medioambiente,
resalta el “Level Green” con 26
exposiciones dedicadas a la idea de la
sostenibilidad. Ademas, ahora desde el
10 de abril al 20 de mayo se celebra
por décima vez el “Movimientos
Festival Weeks” dedicado a la cultura,
musica y danza.

El otro gran parque temético del
automovil es el Ferrari World Abu
Dhabi. Inaugurado en 2010, es el mas
grande del mundo bajo techo y cuenta
con una gran cantidad de juegos y
SYYY: L “;_ 2 . atracciones para crear una experiencia
= . - : h— inolvidable. Los visitantes de todas las
edades pueden recorrer todas las facetas de la historia de Ferrari. Los nifios pueden conducir
minicoches Ferrari y, si se estd preparado para grandes impresiones, se puede experimentar la torre de
la velocidad “G Force” o lo que se siente a 240 km/h, en la “Formula Rossa”, la montafia rusa méas
rapida del mundo.

c g G

El parque cuenta con la mayor
boutique de Ferrari del mundo, donde
se pueden crear propios recuerdos
personales. Incluso el servicio tiene el
estilo Ferrari con asesores personales
de compras durante toda la visita a la
tienda.

Para comer o tomar un respiro, sus
cinco restaurantes permiten saborear
la gastronomia italiana, los helados y
el mejor caffeé espresso.

Cada restaurante refleja la experiencia
culinaria de la auténtica cocina
italiana, con su tradicion cultural y los
simples sabores frescos de Italia. Se
puede disfrutar del ambiente del comedor de estilo tradicional italiano, con pastas frescas o pizzas
hechas a la medida.

Més informacién: Car & Tecno Mayo 2012
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¢Nueva polémica con la ITV?

La Asociaciéon de los Concesionarios Faconauto ha declarado que las Inspecciones Técnicas de
Vehiculos (ITV) oficiales, deberian pasarse en el Concesionario de cada marca para facilitar la
transparencia de la gestion, para una mayor comodidad del cliente y para abaratar costes.

A través de un comunicado, la patronal que agrupa a las ITV, AECA-ITV, ha recordado a la patronal
de los concesionarios que la ITV no se rige s6lo por el Real Decreto Ley 7/2000. “La normativa vigente
(Real Decreto 224/2008)”, matiza la asociacion,
“establece que la ejecucion material de las
inspecciones podra ser realizada por las
Comunidades Autonomas o por sociedades de
economia mixta o empresas privadas en régimen
de concesiéon administrativa o autorizacion”.

Reconocen que el Real Decreto no recoge que los
concesionarios o talleres no puedan desempenar
la inspeccion. No obstante, recuerdan que las
Comunidades  Autébnomas  mantienen la
competencia para establecer la incompatibilidad
de los talleres para prestar el servicio.

La asociacion representativa de las ITV ha
coincidido con Faconauto en afirmar que el servicio es mejorable pero ha afiadido que todos los
servicios que se prestan en el sector de la automocion lo son. Por Gltimo, destaca que los centros de
ITV cumplen con la norma ISO que les exige la ley a diferencia del resto de talleres.

La internacionalizacion como oportunidad

La 22 del Ciclo Extraordinario de Conferencias del Master de Ingenieria de Automocion del INSIA-
UPM ha sido impartida el pasado 25 de abril por Kerman Osoro Uriguen, con el titulo: “La
internacionalizacion como oportunidad de fortalecimiento y crecimiento”, en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Industriales de Madrid.

Kerman Osoro es el Global Business Development Manager de Cie Automotive, grupo empresarial
espafiol, que concentra sus recursos en tres areas de negocio: componentes de automocion,
biocarburantes y en la Compania Dominion para soluciones y servicios tecnologicos. En el sector de
automocion trabaja con seis tecnologias bésicas (aluminio, forja, estampacion, conformado de tubo y
soldadura, fundicién, mecanizado y plastico) y una linea de negocio de sistemas de techos (RS
Automotive).

Cie Automotive es una multinacional presente en muchos paises europeos y ademas en América, Asia
y Africa. En Espana engloba, ademas de la casa matriz, al Grupo Antolin, Ficosa y Gestamp. Cuenta
con més de 14.000 empleados y en el pasado afio 2011 facturd 2.000 millones de Euros.

La conferencia estuvo estructurada en los
siguientes temas:

= Globalizacion y relocalizacion.

= Anélisis del valor anadido en torno a los
productos.

Impacto de la innovacidén en la automocion.

= La excesiva capacidad productiva en Europa y
posibles cierres de plantas.

Impacto de los vehiculos hibridos y eléctricos.

Kerman Osoro cerrd su presentaciéon bajo el lema del “crecimiento basado en la diversificacion de
productos, tecnologias, clientes y regiones”y con estas recomendaciones de futuro:

= Orientacion a la multitecnologia en materiales.

= Globalizacién de la produccion y centros de I+D potentes.

= Baja dependencia de un cliente (no mas de un 10% de facturacion a un solo cliente)
= Inversiones e instalaciones orientadas a diferentes clientes y modelos de vehiculos
= Descentralizar la gestion, pero con politicas corporativas y sélido soporte central.

Nota: Se puede pedir la presentacion de la conferencia a: asepa@asepa.es
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Curso de investigacion de accidentes

Dentro del “Programa de Automocién” impulsado por ASEPA, el COIIM y la UPM-Insia, desde el

Galegio Dicial ¢
Ingenieros Industriales
de Madrid

SR ESHNDLA B PTSOAES O ATDUIE 8%

Programa de
Automocion

"
Programa de Formacion Especializada 2012

B b N

28 de mayo al 1 de junio se impartird un
curso de 20 horas de duracion, dirigido
especialmente a todos aquellos que tengan
necesidad de los conocimientos bésicos sobre
analisis de accidentes, como son los técnicos
de las Marcas de automoviles, vehiculos
industriales y buses que son los que
primeramente deben acudir al lugar de los
hechos y dar su informe inicial. En este caso,
ademas de los fabricantes de vehiculos y
componentes, también es interesante para
Concesionarios y Talleres de Reparacion, que
tienen que responder de responsabilidades
posibles ante terceros.

El programa de contenidos es el siguiente:

1. Introduccion a la investigacion cientifica
de accidentes de trafico.

2. Conceptos béasicos de teoria de los
vehiculos automdviles. Seguridad vial y la
reconstrucciéon de accidentes de tréfico.

3. Sistemas de seguridad embarcados.

4. Influencia de factores de infraestructura.

5. Toma de datos en la investigacion.

6. Reconstruccién de accidentes de tréfico.

7. Elaboracion de informes técnicos.

El curso sera impartido en las instalaciones del
INSIA (Campus Sur de la UPM en Madrid,
Ctra. Valencia, km. 7), en horario de 17:00 a
21:00 horas.

Los programas de materias, ademas de toda la informaciéon completa del curso y las inscripciones on
line se pueden hacer en la direcciéon: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx.

¢Sabias que...? En China la exportacion no importa

China tiene tan alta demanda interna que no se aprecia que la exportaciéon de vehiculos industriales
sea prioritaria. Normalmente no se supera el 30% de la produccion de los fabricantes.

Exportaciones chinas de
Vehiculos Industriales
y Buses

Latinoamérica Otros paises

Europa

Asia

Africa

No obstante, estdn abiertas todas las vias
mundiales con preferencia a otros paises de Asia y
Africa, que suponen més del 70% del volumen
total de exportaciones.

De todas formas, la exportacion de vehiculos en
general y mas adn para el transporte de pasajeros,
genera una serie importante de inconvenientes de
forma que si los volimenes no son grandes, son
mayores los problemas que los beneficios que
reporta esta actividad.

Y es asi, por que estamos hablando de productos
que requieren una documentacion en los idiomas
de destino y una infraestructura de servicio y
recambios que cubra suficientemente el territorio
de operacion de los vehiculos y esto no es facil ni
rentable sin esos altos volimenes.

Por ejemplo, exportaciones de 8 6 10 vehiculos a un pais tan extenso como Etiopia, han dado este tipo
de problemas de infraestructura, haciendo ruinosa una operaciéon de venta como ésta y con una

lamentable pérdida de imagen de marca.
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Para estar al dia: iHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocion nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocion que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacioén sin 4&nimo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocidn, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacién o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. El &mbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Auténomas del Estado Espaiiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCION” que estamos lanzando ya con la
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Ademés, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que
iremos viendo en los préximos meses.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la dltima pagina de este Boletin o entrando en la pagina web
www.asepa.es (seccidon socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo
electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sélo de 50 Euros al afio (25 Euros al afio para
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/afo para alumnos INSIA, ETSII 1er afio y Férmula
SAE).

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociaciéon mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espana.

Socios protectores de ASEPA:
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