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Boletín de Noticias de Automoción. Junio 2012 (II) 
 

ASEPA informa: 

-   ASEPA en el Salón del Automóvil de Madrid  
-   Las matriculaciones a mayo 
-   La recuperación del mercado para la década del 2020 
-   El UPMRacing en la Fórmula Student 
-   Un punto extra para 16 millones de conductores 
-   Hacer una buena comunicación comercial  
-   Premio a la innovación en buses eléctricos  
-   El “Taxi del Mañana”  
-   ¿Sabes algo del recambio en China?  
-   Para estar al día: ¡Hazte socio de ASEPA! 
 

 
 

ASEPA en el Salón del Automóvil de Madrid 
 
ASEPA ha estado presente en el Salón del Automóvil de Madrid, que se ha celebrado del 25 de mayo al 
3 de junio en Ifema Feria de Madrid. ASEPA ha tenido su propio stand en el Pabellón 4, donde ha 
atendido cuantas consultas han efectuado los visitantes sobre la propia Asociación, su misión y 
objetivos, sus programas y sobre sus Socios Protectores. 
 

Además, los visitantes han 
mostrado especial interés por este 
Boletín y por su inscripción 
gratuita, así como por la nueva 
página web de ASEPA 
www.asepa.es. También ha estado 
a la venta la 2ª Monografía de 
ASEPA, dedicada en especial a 
“Vehículos Híbridos y Eléctricos”. 
 
 Resaltando esta presencia de 
ASEPA en el Salón, el pasado día 
30 de mayo ha tenido lugar allí 
mismo una Jornada Técnica 
organizada por ASEPA y que se ha 
dedicado a “Los motores de 
combustión interna en la 
movilidad sostenible del 
futuro”. 

 
La introducción y la presentación del programa de esta jornada han sido realizadas por Francisco 
Aparicio (Presidente de ASEPA y Director del INSIA), quien aseguró que los motores de combustión 
interna seguirán siendo imprescindibles por muchos años y seguirán mejorándose continuamente, 
como viene ocurriendo desde siempre, sobre todo para adaptarse a las cada vez más exigentes 
condiciones ambientales, así como a la mejora de su eficiencia y a la reducción de consumos. 
 
El programa ha sido coordinado por Jesús Casanova (Catedrático de Motores Térmicos de la ETSII 
de Madrid y Vocal de ASEPA) y que ha comenzado por hacer él mismo una introducción al tema con la 
conferencia “Una visión de los requerimientos futuros de los motores de combustión interna y sus 
combustibles en la propulsión de los vehículos“. 
 
A continuación, Guillermo Wolff (Presidente de la Comisión Técnica de Motores, Combustibles y 
Lubricantes de ASEPA y Consultor Senior de Combustibles y Automoción de Repsol), ha intervenido 
para dar su visión sobre la “Adaptabilidad de los motores de combustión interna a las nuevas fuentes 
de energía renovables”. 
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 Por su parte, Manuel Luna (Gerente de Reglamentación y Homologación de Ford España y Vocal de 
ASEPA) ha presentado su trabajo “Motores de encendido provocado más eficientes”, donde ha 
destacado una defensa entusiasta de los motores de ciclo Otto. 
 
Han completado las intervenciones Juan José Delgado (Ingeniero de Aplicación y Servicio de 
Volvo), con “Motores para autobuses y camiones para el transporte sostenible del futuro” y Alberto 
Ojeda (Ingeniero de Aplicación de Motores de Bosch) con “La gestión electrónica del motor y su 
evolución futura”.  
 
El coloquio posterior entre los cinco ponentes y la respuesta a las preguntas de los asistentes ha sido 
verdaderamente enriquecedor y demuestra el interés que despiertan los motores térmicos y los 
combustibles para un futuro sostenible. 
 
Todos estos temas formarán parte de la publicación de la 3ª Monografía ASEPA, que estamos 
preparando. 
 
 
 
 

Las matriculaciones a mayo 
 
Los datos acumulados de matriculaciones de automóviles al mes de mayo (-7,3%), ponen de 
manifiesto que seguimos en niveles de los años 80.  
 
También en automóviles, el canal de rent-a-car es el único que se mantiene en los niveles del año 
pasado (+0,3%), pero actualmente las compañías de rent-a-car tienen el nivel de sus flotas saturado y 
no necesitarán más coches en junio que los propios de la renovación. De hecho, vemos que están 

perdiendo la “alegría” con que 
empezaron el año. 
  
En el canal de empresas, se 
mantiene la caída del 10% en el 
acumulado debido al  menor 
número de operaciones de 
renting, ya que las grandes 
compañías compradoras del 
renting están nuevamente, como 
ocurrió en el 2008, retrasando la 
sustitución de sus vehículos y, 
cuando toca la renovación, 
disminuyendo el número de 
usuarios. También el volumen de 
“kilómetros cero” empieza a 
estabilizarse por la situación de 
stock creada en los concesionarios, 
que así impide añadir más 
automatriculaciones. 

 
Por lo que respecta al canal de particulares, la caída se encuentra también en torno del 10% y es que 
la confianza de los particulares sigue bajo mínimos y no parece que las noticias sobre la situación de la 
prima de riesgo de España le haga mejorar su confianza, pese a que el valor del Euribor está en 
mínimos históricos. 
  
La red de concesionarios está cambiando el mix de la contribución de sus ingresos de los vehículos 
nuevos hacia el taller y el VO, pese a la caída también en la facturación en taller por el menor parque 
creado estos años y por el menor número de visitas que se produce por decisión de los clientes. 
 
La antigüedad del parque actual, y dado que muchos usuarios retrasan el mantenimiento o se limitan 
a las mínimas operaciones, hace que sea preocupante la campaña de verano por la inseguridad de 
dichos vehículos antiguos y sin revisar.  
 
Al igual que el sector del automóvil, el de vehículos comerciales e industriales se encuentra en una 
situación límite, con un escenario  de contracción de la demanda, debido la caída de la actividad 
industrial y del consumo, así como por las restricciones crediticias. Las previsiones para los próximos 
meses indican que esta tendencia no cambiará. 

Datos matriculaciones de Urban Science para Aniacam. 

Automóviles 333.230 359.561 -7,3%

Comerciales ligeros 21.270 28.494 -25,4%

Furgones 13.754 17.751 -22,5%

V.I. Ligeros 362 755 -52,1%

V.I. Medios 845 1.190 -29,0%

V.I. Pesados 4.080 5.159 -20,9%

Pasajeros 721 1.217 -40,8%

Matriculaciones año 2012

Unidades 
2012

% 
2012/2011

Unidades 
2011

Acumulado a mayo
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La recuperación del mercado para la década del 2020 
 
El pasado día 29 de mayo, MSI Sistemas de Inteligencia de Mercado ha organizado en Rafael 
Hoteles Madrid Norte su periódica reunión del Club de Previsión de Automoción, que ya hace la 
número 23. 
 
La jornada se ha dedicado exclusivamente a Turismos y 4x4, aunque con una introducción de 
economía global a cargo de Juan Laborda, con la que ha ratificado sus duras estimaciones 
económicas de la reunión anterior y, después de actualizar su diagnóstico de la situación actual, ha 
presentado sus propuestas de solución, que se resumen en: 

1. Saneamiento del sistema financiero 
insolvente a costa de gerencia, 
propietarios y acreedores. 

2. Reestructuración de la deuda privada: 
quitas de deuda. 

3. Política fiscal: única herramienta para 
mantener la demanda. 

4. Control de capitales. 
5. Eliminar todas las deducciones y 

exenciones fiscales.  
 
A continuación, José Armenteros ha presentado extensamente la previsión sectorial a largo plazo 
de MSI, donde destaca su estimación de demanda de coches, que este año superará ligeramente las 
751.000 unidades y para más adelante, un lento incremento, año a año, que nos llevará hasta el año 
2019  para superar las matriculaciones del año 2008, que fueron de 1.160.000 coches. Y ni se habla de 
cuándo llegaremos a las 1.615.000 unidades del 2007. 
 
Por lo que respecta al parque de automóviles, la edad media ha ido subiendo desde el 2008, que era de 
8,6 años, hasta el 2012, con 10,4 años, y con una previsión para los próximos años de alcanzar la 
indeseable cifra de 12,5 años. Lamentablemente, esta situación no sólo afectará al medio ambiente por 
la contaminación de los coches más viejos, si no que tendrá una influencia social muy negativa en la 
seguridad del tráfico y en el coste económico de la siniestralidad. 
 
El parque de turismos hoy es de 21.460.000 coches y seguirá subiendo. Por ejemplo, en el año 2018 
serán más de 23.200.000. Lo peor es que los coches de más de 17 años de vida son hoy unos 
2.750.000, pero en 2018 pueden ser más del doble, con unos 5.700.000 coches. 
 
Desde el punto de vista de la actividad posventa, aún no se ha llegado a lo peor. Basta como ejemplo 
observar que el parque de coches de 5 a 8 años de edad, que hoy es de unos 6.000.000 coches,  será en 
el 2018 prácticamente la mitad que en este año 2012. Y todo esto se cumplirá si no se ponen en 
marcha urgentes planes de renovación del parque. 
 
En cuanto a vehículos usados,  José Manuel López de MSI, hizo un repaso detallado de la situación 
del VO en España y en todo el mundo, resaltando que el ratio VO/VN se ha ido incrementado desde el 
año 2008 en España, que era de 1,60, al año 2012 que será de 2,35. Es decir, se venden más de dos 
coches usados por cada uno nuevo. 
 
La edad media de transferencia del VO ha subido también desde los 7,1 años de vida del 2008 a los 9,3 
del año 2012. 
 
La cuarta intervención correspondió a Jesús Pascual de Arce Media que ha presentado los 
resultados de un interesante y novedoso estudio sobre la evolución de los contenidos y estilos de 
comunicación en la publicidad del automóvil en televisión, con el análisis de 1.182 spots lanzados 
entre los años 2007 y 2012.  
 
No es fácil hacer un resumen de tan exhaustivo trabajo, pero podríamos decir que, en estos últimos 
años, se ha ido reduciendo la inversión publicitaria, se han saturado los contenidos, principalmente 
creciendo en los conceptos precio y equipamiento. 
 
Por lo que respecta a los estilos de comunicación, crecen el humorístico y el testimonial y bajan el 
racional, fantástico y surrealista.  
 
La jornada se cerró con una mesa redonda sobre los temas más candentes de la actualidad del sector 
con la presencia de Víctor García (Secretario General de Aniacam), Blas Vives (Secretario General 
de Faconauto), Agustín García (Asociación Española del Renting) y Luís Ursúa (Cetraa). 

Ver las presentaciones en www.asepa.es. 
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El UPMRacing en la Fórmula Student 
 
El UPM009 es el prototipo con el que UPMRacing competirá en la “Fórmula Student Germany 
2012” y lo ha presentado en el reciente Salón Internacional del Automóvil de Madrid. 
 
UPMRacing es el nombre del equipo de la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) y del INSIA que 
compite en la “Formula Student Germany 2012”. Está formado por alumnos, mayoritariamente de la 
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales y del Master en Ingeniería de Vehículos Eléctricos 
e Híbridos que imparte el Instituto de Investigación del Automóvil (INSIA-UPM). También colaboran 
alumnos de Ingeniería Aeronáutica y Naval. 

La Formula Student es una 
competición internacional que 
reúne anualmente a estudiantes 
de las más prestigiosas 
universidades de todo el mundo, 
con el reto de diseñar, fabricar, 
defender ante un jurado y pilotar 
un vehículo tipo fórmula, capaz 
de acelerar de 0 a 100 km/h en 
menos 4 segundos. 
 
Este evento es evaluado por 
profesionales del mundo de la 
automoción y de la competición, 
entre los que figuran importantes 
ingenieros de la F1. El monoplaza 
que se presenta, ha sido 
desarrollado y fabricado por los 

alumnos, y será con el que competirán durante el próximo mes de agosto en el circuito de Hockenheim 
(Alemania). 
 
La principal novedad del UPMRacing para este año es la participación en la “Formula Student 
Electric” en el circuito de Silverstone, Inglaterra. El equipo UPMRacing Electric competirá por 
primera vez con un vehículo de propulsión puramente eléctrica. 
 
 
 
 

Un punto extra para 16 millones de conductores 
  
Todos los conductores que dispongan de todos sus puntos en el carné de conducir serán bonificados 
con un punto más a partir del próximo mes de julio.  

 
Con ello, el saldo que ahora 
disfrutarán todos estos buenos 
conductores será de 15 puntos, ya 
que en el pasado mes de julio de 
2009, se les bonificó con dos 
puntos a cada conductor que 
tenía intactos sus 12 puntos del 
inicio de esta iniciativa. 
 
Sin embargo, esto no significa que 
los 16 millones de estos 
conductores premiados con estas 
medidas estén al día en sus 
conocimientos de correcta 
conducción. Muchos conductores 
disponen de carné desde hace 
muchos años y no están 

actualizados en lo que se refiere a todas las normas actuales de circulación. Eso sí, se basan en su 
habitual prudencia y en la lógica, pero muchos suspenderían el actual examen teórico del carné. 
 
Si Vd. no se lo cree, puede probar a hacer los tests en la página web de la Dirección General de Tráfico: 
http://aplch.dgt.es/aeDGTWeb/examen/Instrucciones.htm o, también gratis y sin necesidad alguna 
de registrarse, en la página web: http://www.dentrotest.com. 
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Hacer una buena comunicación comercial 
 
Dentro del “Programa de Automoción” impulsado entre ASEPA, el Colegio Oficial de Ingenieros 
Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid-INSIA, durante los próximos días 25 al 
27 de junio se impartirá un curso con el título “Curso de mejora de la comunicación comercial 
en el mercado de la automoción”. 

Este curso tiene los objetivos de enseñar a 
desarrollar las habilidades de comunicación, 
mejorar la actitud y versatilidad en las 
intervenciones cara a cara, tanto en las 
situaciones habituales como en contextos 
nuevos y ante cualquier tipo de público. 
También, descubrir los nuevos canales de 
comunicación y aprender a conocer las 
principales motivaciones de compra de los 
clientes (aspectos racionales y emocionales que 
influyen sobre los decisores de compra). 
 
El programa del curso es el siguiente:  

1. Desarrollo de habilidades de comunicación. 

2. Proceso de venta directa. 

3. Motivaciones de compra del cliente.   

4. Argumentación comercial.  

5. Nuevas tecnologías de comunicación.  

6. Aprovechamiento de las Redes Sociales y otras 
oportunidades. 

El curso será impartido por Mª Isabel Reyes 
(Doctora cum laude en Ciencias de la 
Información), José Manuel Robledo (Socio 
Director de PRISMA. Licenciado en Psicología 
(UAM) y máster en Comunicación Social 
(UCM) y Asunción Gálvez (Licenciada en 

Ciencias de la Información por la Universidad Complutense de Madrid). 

La duración del curso es de 12 horas y se desarrollará en las instalaciones del Colegio Oficial de 
Ingenieros Industriales de Madrid (c/Hernán Cortés, 13), del 25 al 27 de junio 2012, en horario de 
17:00 a 21:00 horas. 

La información completa se puede ver en www.asepa.es y en www.coiim.es. Las inscripciones se 
pueden hacer on line  en la dirección: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx. 
 
 
 
 

Premio a la innovación en buses eléctricos 
  
El autobús totalmente eléctrico de Solaris ha recibido el premio “Innovation of the Year 2012” 
en la categoría de Transporte Público. Es el Solaris Urbino Electric, que permite una autonomía de 

100 Km. sin recarga y alcanza una velocidad 
máxima de 50 km/h.  
 
El motor de tracción eléctrica del Solaris 
Urbino es un asíncrono de cuatro polos, 
suministrado por Vossloh, con una potencia de 
120 kW. La energía para alimentar el motor se 
almacena en dos baterías de 700 kg cada una. 
Las baterías de litio tienen una tensión nominal 
de 600 V y almacenan una energía de 120 kWh. 
Estas baterías son enfriadas por líquido. 
 
Solaris Bus & Coach SA es una empresa 

familiar con sede en Bolechowo en Poznan (Polonia), que produce autobuses, trolebuses, tranvías y 
autobuses especiales. Es la quinta vez que la marca obtiene este trofeo por distintos vehículos. 
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El “Taxi del Mañana” 
 
Si creemos que la ciudad de Nueva York puede crear tendencia a nivel mundial, debemos interesarnos 
en el modelo de taxi que han elegido para los próximos 10 años y que utilizarán los 600.000 
neoyorquinos que cada día se suben a un taxi en esta ciudad. 

En 2007, funcionarios del 
ayuntamiento de Nueva York se 
reunieron con representantes de 
los taxistas, de los propietarios y 
usuarios de taxis para establecer 
los objetivos del nuevo taxi 
neoyorquino, en un proyecto 
conocido allí como “Taxi of 
Tomorrow”. En diciembre de 
2009, se invitó a los fabricantes 
de automóviles a presentar 
ofertas que cumplieran con los 
requerimientos definidos por 
todos y, al final del proceso de 
evaluación, se ha elegido el 
Nissan NV200, que será el taxi 
neoyorquino a partir de 2013. 
 
El vehículo equipará un motor 

2.0i de gasolina, garantizado por 240.000 km., destacando además las siguientes características 
interiores: 

� Amplio espacio para cuatro pasajeros y su equipaje. 
� Puertas correderas con estribo. 
� Techo de cristal transparente. 
� Control de aire acondicionado en la parte trasera independiente. 
� Tapicería cubierta de carbón activo para neutralizar los olores interiores. 
� Luces de lectura cenitales para los pasajeros e iluminación del suelo. 
� Toma de carga de teléfonos móviles y dos puertos USB. 
� Tejido de los asientos simil cuero, transpirable, antimicrobios, ecológico y duradero. 
� Discreto claxon conectado a las luces exteriores.  
� Sistema de navegación con monitor de visión trasera integrado. 
� Sistema de intercomunicación entre conductor y pasajero. 
� Airbags para los ocupantes delanteros y traseros. 

 
El Nissan NV200 Taxi se fabricará en la planta de Nissan de Cuernavaca, México. El coste total del 
vehículo, con todo el equipamiento de serie previsto, será de unos 29.700 dólares USA. 

 
Como parte del programa “Taxi 
del Mañana” en Nueva York, 
Nissan también presentará una 
versión eléctrica 100% de este 
mismo coche. 
 
Por otra parte en Europa, el 
Nissan NV200 ya se fabrica en la 
factoría de Barcelona de Nissan 
Motor Ibérica, donde también 
se producirá la versión eléctrica 
e-NV200, según se ha anunciado 
en el mes pasado. 
 
En Europa, y dentro de la 
estrategia global de la marca, la 
empresa Nissan Motor Ibérica 
desarrolla una actividad clave 
especialmente orientada a la 

producción de vehículos 4x4, vehículos comerciales y vehículos industriales ligeros. 
  
Nissan Motor Ibérica ocupa un lugar destacado dentro de la industria automovilística española con 
plantas en Barcelona, Ávila y Cantabria. para la fabricación de vehículos y componentes. 
 
Más información: http://www.taxioftomorrow.com. 
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¿Sabes algo del recambio en China? 
 
Según www.chinatruck.org, en China hay unos 8.000 proveedores de recambios para el automóvil y 
vehículos industriales, pero más del 80% con un volumen anual de actividad inferior a los 10 millones 
de Euros. 

En realidad, en China es fácil 
lanzarse en un desordenado 
mercado de recambios, pero en 
rápido crecimiento y con los 
fabricantes de vehículos aún no 
preparados o incluso no interesados 
en competir en un mercado, que 
debería darles la posición preferente 
de ser los propios fabricantes del 
vehículo. 
 
La falta de una sólida base de estos 
recambistas lo representa el hecho 
de que el total de estas 8.000 
empresas ha invertido en 
investigación y desarrollo de este 
negocio siete veces menos que un 
solo fabricante de componentes, 
como es Bosch en el mundo. 

 
Por todo ello, se prevé que en los próximos 10 años habrá una integración de estos recambistas, 
formando “grandes grupos distribuidores de recambios”, incluso especializándose primero por tipos 
de vehículos y después hasta por marcas, ya que no se entiende que sea viable dedicarse al mercado 
global de los recambios de todas las marcas y de todos los tipos de vehículos. Es claramente 
antieconómico, si se quiere dar un razonable nivel de servicio. 

 
Para saber más de este mercado se 
puede visitar en Pekín la “China 
International Auto Parts Expo”, 
aunque la verdad es que la Feria, 
más que referirse propiamente a los 
recambios, se centra sobre todo en 
componentes de vehículos con una 
orientación mayor a la producción 
de vehículos. 
 
Una curiosidad de China se aprecia 
bien en una Feria como ésta, donde 
ves en todos los stands que los 
nombres de las empresas empiezan 
por el nombre de la ciudad de 
procedencia o de su sede principal. 
No imagino que esto fuera muy 
comercial en España, con las 
disputas territoriales que tenemos.  
 

En el recorrido por los distintos stands no se ve el “pirateo” generalizado a las marcas internacionales 
de vehículos con indicación de aplicaciones, que según los tópicos podrías esperar. 
 
No obstante, en el sector libre y más bien como excepción, si he visto algún “Concesionario” de una 
Marca, que sin tener ningún contrato con ella, utilizaban su nombre con total libertad y con toda clase 
de medios publicitarios y para vender unos “recambios originales” que nadie sabía de donde habían 
salido. 
 
Pero como los abogados te dirían que no se podía hacer nada legalmente contra ellos, la solución sería 
“si no puedes con tu enemigo, alíate a él”. Al final, tendrás algún provecho. 
 
La peculiaridad más importante del mercado de recambios en China lo representa el hecho de que es 
muy frecuente en los vehículos de diferentes marcas que se monten los mismos grupos, no sólo las 
cajas de velocidades, los puentes, ejes, direcciones… incluso el propio motor, con lo que el fabricante 
del vehículo tiene más difícil hacer negocio con los recambios y mucho más fácil lo tiene el fabricante 
de cada uno de estos componentes. 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del nuevo “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN” que estamos lanzando ya con la 
UPM y el Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Además, estamos desarrollando otras nuevas iniciativas con los 23 Socios Protectores de ASEPA, que 
iremos viendo en los próximos meses. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la última página de este Boletín o entrando en la página web 
www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote en contacto con ASEPA en el correo 
electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 Euros al año (25 Euros al año para 
personas en busca del primer empleo y 10 Euros/año para alumnos INSIA, ETSII 1er año y Fórmula 
SAE). 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 

 
 
                                       

 Boletín editado por la Asociación Española de Profesionales de Automoción (ASEPA) 
Sede del INSIA – Campus Sur UPM – Carretera Valencia, km. 7 – 28031 MADRID 

        Tfno: 91 336 53 19 – Fax: 91 336 53 02 – Web: http://www.asepa.es 
 

Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletín                                       
     Para consultas o si no desea recibir este Boletín, comunicar a asepa@asepa.es 

   


