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IVECO, nuevo Socio Protector de ASEPA

Iveco Espafia, el principal fabricante de vehiculos industriales en Espafia es nuevo Socio Protector
de ASEPA, segun ha formalizado en el pasado mes de julio su Presidente-Consejero Delegado, Jaime
Revilla.

lveco, sociedad integrada en el Grupo
Fiat Industrial, disefia, fabrica vy
comercializa una amplia gama de
vehiculos industriales ligeros, medios y
pesados, camiones de obras, autobuses,
autocares y vehiculos especiales para
diversas aplicaciones: contra incendios,
misiones off-road, proteccion civil y
vehiculos de defensa.

Con mas de 25.000 empleados, Iveco
produce en 11 paises del mundo, tanto
en Europa, como en China, Rusia,
Australia y América Latina. Dispone de
mas de 5.000 puntos de venta y
asistencia en mas de 160 paises.

Concretamente para Espafia, el pasado
mes de junio, lveco presentd al
Gobierno espafiol un Plan Industrial
para las plantas de Madrid y Valladolid,
- con una inversién de alrededor de 500
millones de euros en los préximos

FABRICADO EN ESPAﬁA. cuatro afios y la creacion de 1.200
HECHO PARA TI. empleos.

Este Plan Industrial permitird duplicar
la produccion de IVECO en Espafia, donde se concentrara la fabricacién europea de los vehiculos
pesados del Grupo y, ademas, prevé también la instalacion de un nuevo centro I+D en la Comunidad
de Madrid, ademas del desarrollo y fabricacién en las dos plantas, de nuevos modelos con un alto
contenido tecnoldgico. Una importante partida de recursos se destinara a la formacién del personal.
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Nuevo Curso de Investigacion de Accidentes

Desde el préximo dia 17 al 21 de septiembre se impartira la 22 edicién del curso “Investigacion y
Reconstruccion de Accidentes”, que con 20 horas de duracion, estd dirigido especialmente a
todos aquellos que tengan necesidad de los
conocimientos  imprescindibles  sobre el
analisis de accidentes.

e Es por tanto un curso dirigido a los técnicos de
las Marcas de automoviles, vehiculos

industriales y buses, que son los que
Pro rama de primeramente deben acudir al lugar de los

hechos y dar su informe inicial. En este caso,
I ademas de los fabricantes de vehiculos y

componentes, también es interesante para
A u t 0 m o c I O n Concesionarios y Talleres de Reparacion, que
tienen que responder de responsabilidades
posibles ante terceros.

El programa de contenidos es el siguiente:

1. Introduccion a la investigacion cientifica
de accidentes de tréafico.

2.Conceptos basicos de teoria de los
vehiculos automdviles. Seguridad vial y la
reconstruccion de accidentes de tréafico.

3. Sistemas de seguridad embarcados.

4. Influencia de factores de infraestructura.

5. Toma de datos en la investigacion.

6. Reconstruccion de accidentes de tréafico.

7. Elaboracién de informes técnicos.

—— - El curso sera impartido en las instalaciones del

Programa de Formacidn Especializada 2012 COIIM 'y las practicas en el INSIA (Campus

l - l \ P Sur UPM en Madrid, Ctra. Valencia, km. 7),
todo ello en horario de 17:00 a 21:00 horas.

Los programas de materias, ademés de la informacion completa del curso, se puede consultar en la
pagina web: www.asepa.es. Igualmente todo ello se puede ver y hacer las inscripciones on line en la
direccion: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx.

ITV anual obligatoria a partir del sexto afo

Espafia se verd obligada a aumentar la frecuencia de las inspecciones técnicas para coches y
motocicletas de mas de seis afios, que pasaran a hacerlo de forma anual, en vez de los nueve afios de
antigiiedad actuales.

Se trata de una propuesta
procedente de la Comision Europea
que debe ser respaldada por los
Veintisiete y por la Eurocamara, y
que incluye otras medidas con el
objetivo de reducir los accidentes
por fallos técnicos.

El calendario de ITV quedaria de la
siguiente manera: la primera a los
cuatro afios, la segunda dos afios
mas tarde y a partir del sexto afio,
anual.

Dentro del paquete de medidas propuesto por la Comision Europea se incluye también la
obligatoriedad de pasar controles a las motocicletas. En Espafia esto ya existe, no asi en otros paises,
pero se obligara en nuestro caso a que los controles sean anuales a partir del sexto afio, en vez de cada
dos afios como ocurre en la actualidad.

Més informacién: Infocap
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Encuesta CEA sobre la seinalizacion de las carreteras

De la encuesta realizada a sus asociados por la Fundacion Comisariado Europeo del Automévil, CEA
Club de Automovilistas, un 81% estima que la visibilidad de las sefiales de tréafico en las carreteras
espafiolas es mala durante el dia, mientras que un 89% la considera negativa de noche. Asimismo, el
88% de los encuestados opina que la inversion que se realiza hoy por hoy en sefializacion vertical en
carretera es manifiestamente insuficiente.

El pasado 2011 se produjeron un total
de 3.967 accidentes de trafico en las
carreteras convencionales de la region.
Es por ello que su conservacion, entre
lo que se incluye las sefiales de trafico,
sea un elemento fundamental para
poder prevenir alguno de estos
accidentes.

La inseguridad que sienten los
usuarios al volante deriva de diversas
causas que suponen un obstaculo,
como por ejemplo, la mala ubicacion
de las sefiales en carretera, los
impedimentos externos que dificultan
su visibilidad, asi como el insuficiente
mantenimiento de las sefales
verticales o la concentracion de

demasiada informacion en una misma sefial de trafico.

La buena visibilidad de las sefiales de trafico, sobre todo cuando las condiciones son adversas (al
amanecer, durante la noche, en lluvia...), es algo indispensable para generar un clima de tranquilidad y
seguridad entre los usuarios; en consecuencia, para hacer que la conduccion resulte confortable y
segura.

Cuando se comparan los datos con respecto a las autovias y autopistas, éstos se vuelven mas
conciliadores, puesto que la muestra estima correcta la sefializacion en un 74% durante el diay en un
60% durante la noche.

Las averias mas frecuentes en carretera

Cada afio se producen en Espafia 4,7 millones de asistencias mecénicas en carretera y casi el 30% de
estas se produce en verano. Quedarse tirado mientras se conduce viene provocado, principalmente,
por una averia mecanica. Y de éstas,
las averias més habituales son la
correa de distribucion y el embrague,
asi como los sobrecalentamientos del
motor. Se trata de problemas que se
han agravado en época de crisis, ya
que los conductores estan retrasando
lo méximo posible las revisiones
preventivas de su vehiculo en el taller.

Segln la Mutua Madrilefia, los
incidentes con el sistema eléctrico son
el segundo motivo por el que los
conductores solicitan asistencia técnica en carretera. De hecho, la compafiia Europ Assistance ha
colocado esta averia como la que mas asistencias ha provocado en lo que llevamos de 2012. Y es que
las baterias con mas de cuatro afios de antigiiedad presentan un mayor riesgo de agotarse.

El tercero de los motivos esta relacionado con los neumaticos que, segun datos de Mapfre,
representan el 12% del total. En total, todas las averias mecanicas estan detras del 88% de los casos de
asistencia en carretera. El 12% restante corresponde a otros motivos, como accidentes y otros casos
varios, como la pérdida de las llaves del coche o la rotura de lunas.

Mas informacion: web@infotaller.tv
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El triciclo “dltima milla”

KeelWit Technology, la joven e innovadora Empresa espafiola de ingenieria, ha presentado en la
Feria Internacional de Logistica (SIL), celebrada en Barcelona, el triciclo eléctrico para distribucién
sostenible “de Gltima milla” desarrollado para la empresa VIENENBICI.

Se trata de una familia de triciclos
de asistencia eléctrica al pedaleo
para uso en centros urbanos con el
{ objetivo de abordar la distribucién
peamy, “de ultima milla” de manera
e sostenible.

Para el desarrollo de la primera
versién, orientada a empresas de
mensajeria/paqueteria, KeelWit ha
cooperado con UNO (Organizacién
de Logistica y Transporte), e+e
Proyectos y Eficiencia Energética y
CITET (Centro de Innovacion para
la Logistica y el Transporte por
carretera), liderando un equipo de
trabajo que ha definido el cuaderno

de cargas que se le exigiria al “triciclo ideal”.

Impulsado por baterias eléctricas, el triciclo incorpora importantes innovaciones en prestaciones y
equipamiento en base a los requerimientos expresados por los responsables de explotacion de las 6
empresas de paqueteria participantes en el proyecto.

A la luz de los resultados obtenidos en las jornadas de trabajo y en tan sélo 3 meses, KeelWit ha
desarrollado el prototipo funcional presentado, que estd ahora en curso de homologacion.

Carga inalambrica para vehiculos eléctricos

La empresa alemana Conductix-Wampfler trabaja en sistemas de recarga inalambrica de autobuses
eléctricos. Su sistema en parada IPT® Charge estd instalado desde hace una década en 30 vehiculos
de dos empresas publicas italianas: en Turin (AMT) y en Génova (GTT).

La propuesta de este sistema es que
el autobus pueda recargar su bateria
de manera inaldmbrica en las
propias paradas, de modo que
siempre cuenta con autonomia sin
volver a la base y, por lo tanto,
puede utilizar vehiculos con baterias
mas pequefias y ligeras. Aunque por
la noche el autobls se cargue
enchufado a la red, durante el dia
puede recargar entre un 10% y un
15% de capacidad para seguir su
trabajo sin tener que volver a la base.
En Turin, estos autobuses han
realizado recorridos diarios de mas
de 200 Km.

Inductive Power Transfer (IPT®
Charge) es un sistema de
transferencia de energia que funciona mediante induccion. Cuenta con dos bobinas, una principal
ubicada en el suelo de la parada esta conectada a la red eléctrica a través de un convertidor y otra
secundaria integrada en el chasis del autobuUs. Esta tecnologia permite la transferencia automatica y
eficiente de energia sin que haya contacto.

Més informacién: Revista “Viajeros”.
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Los vehiculos eléctricos espanoles de los afnos 50

Ahora que todos hablamos de los vehiculos eléctricos que vienen, podemos rebuscar en las
experiencias del pasado en este campo y nos encontramos con los precedentes del “Pegaso
Eléctrico” y con los trolebuses de los afios 50.

Efectivamente, en el afio 1952 y como consecuencia de los continuos problemas de abastecimiento de
combustible se presentd la primera unidad de un camion eléctrico Z-1601 con sistema de
acumuladores SOVEL (Société de Véhicules Eléctriques Industriels).

Mas tarde se presentd el Z-1602, un camién
con el grupo eléctrico nacional. El frontal de
ambas versiones variaba significativamente en
su disefio de la version base con motor diesel
por unas molduras cromadas en forma de
chispa, el tipico simbolo de la electricidad, y la
denominacion Pegaso Eléctrico.

Las baterias colocadas detras del eje delantero
aumentaban el peso en vacio del vehiculo a
9.170 kg, con lo cual su carga util estaba
reducida a seis toneladas. La velocidad méxima
se reducia a 28 km/h y el radio de autonomia
se fijaba en 75 kilémetros.

T

Pero mientras que el camion eléctrico no salié del estado de prototipo, los trolebuses alcanzaban una
vida comercial amplia. Estaban fabricados en colaboracién con las empresas Electrificaciones
Nacionales, S.L. de Madrid (E.N.S.L.); Constructora Nacional de Maquinaria Eléctrica de Reinosa
(Cérdoba); S.A. Placencia de las Armas (Guipuzcoa); Experiencias Industriales S.A. de Aranjuez
(Madrid) y Material y Construcciones S.A. de Barcelona. Estos trolebuses alcanzaron una gran
difusién en varias ciudades espafiolas.

Los trolebuses se basaban en el autobastidor del Pegaso Il con los grupos mecanicos de los modelos
diésel, garantizando la mayor seguridad de marcha y confort. El equipo eléctrico de la casa E.N.S.L.
estaba constituido por un motor de traccion de 125 CV de potencia regulado por contactores de mando
automatico, empleandose al mismo tiempo el frenado reostatico.

El equipo se componia de un panel de contactores que establecia las distintas combinaciones de
circuito, un control de levas accionado por aire comprimido y controlado por el limitador de corriente,
que realizaba el automatismo de establecer las distintas velocidades o intensidades de frenado segun
una aceleracion o frenado constante. Incorporaba tres controles de marcha, frenado e inversion,
accionados por el conductor y conectados a la red de baja tension a 24 voltios. El sistema de regulacion
permitia obtener 15 escalones de velocidad y 13 de frenado.

Podemos ver las caracteristicas técnicas del
Pegaso trolebus Z-501:

Potencia: 125 CV

Velocidad maxima: 60-65 km/h
Longitud méxima carrozado: 10,5 m
Ancho: 2.500 m

Altura maxima plena carga: 3.350 m
Altura interior: 2.150 m

Peso autobastidor completo: 4.700 kg
Peso carroceria: 4.600 kg

Peso trolebus vacio: 9.300 kg

Carga util: 5.300 kg

Peso maximo autorizado: 14.630 kg
Plazas: 23 sentadas y 59 de pie

Estos trolebuses ofrecian espacio para 80 pasajeros, mas dos empleados, de los cuales 23 podian ir
sentados y tenian facil acceso a través de tres puertas abatibles con mando neumatico. Sustituyeron a
los antiguos trolebuses Hispano-Suiza en muchas ciudades espafiolas y se mantuvieron en servicio
hasta finales de los afios 60.

Mas informacion en el libro: “Un millén de camiones y buses espafioles”, http://www.libromotor.com.
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¢Sabias cOmo esta organizada la Posventa en China...?

Por una parte, las organizaciones de servicio de los fabricantes en China son similares a las europeas.
Su peso se reparte, mas o menos, un 50% en la sede central y el otro 50% es personal de campo,
normalmente agrupado en direcciones regionales.

El sistema de resoluciébn de los
problemas técnicos a los vehiculos en
servicio es igual al empleado en las
empresas occidentales, con la atencion
primaria a cargo de los Concesionarios
y Talleres Autorizados, pero que llega
hasta la fabrica y los propios
departamentos de calidad e ingenieria
en caso de problemas importantes que
asi lo requieran.

Pero, lo que sorprende en China es que
si un mismo fabricante ha ido
comprando e integrando otras marcas
(cada vez mas frecuente), las
organizaciones de posventa de cada
marca siguen independientes vy
mantienen todas sus diferencias
organizativas, procesos Yy politicas
comerciales... jdentro de la misma empresa! Y esto es, por que mover algo asi en China cuesta
muchisimo.

Para una empresa con varias marcas o incluso para dos o mas empresas del mismo grupo, la solucién
podria ser la creacién de una filial o “Commercial Company”, que con alta autonomia gestionara la
venta y posventa de todas las marcas, dejando que las actuales estructuras de las empresas se
concentren solo en la actividad industrial de desarrollo, ingenieria y fabricacion de los vehiculos. Se
tendrian equipos unificados y especializados en las actividades comerciales, sin las duplicidades que se
dan hoy y que influyen, sin duda, en impedir el avance de las organizaciones y su desarrollo.

Agenda de la Automocion en septiembre

1-9 septiembre FERIA INTERNACIONAL DE
SEPTIEMBRE 2012 MUESTRAS
LM |M|J |V |s | D Feria de Valladolid.
1 11-16 septiembre AUTOMECHANIKA
Frankfurt
3 4 5 6 7 8 B
17-21 septiembre PROGRAMA DE AUTOMOCION

1011111213 14 |15 B Curso “Investigacién y

Reconstruccion de Accidentes”.
17118 |19 | 20 | 21 | 22 s COIlIM-INSIA Madrid.

24 | 25| 26 | 27 | 28 | 29 BelY)

24-27 septiembre PROGRAMA DE AUTOMOCION
Curso “Despliegue de la calidad
en componentes de automocion”.
COIIM- Madrid

Fuente iméagenes:

1. lveco

2. Asepa

3. http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/itv-anual-obligatoria-partir-del-sexto-ano

4. Departamento de Comunicacién de CEA [comunicacion@cea-online.es]

5. http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/los-fallos-mecanicos-principal-causa-de-averias-en-
carretera

6. http://www.vienenbici.com/nuestro-triciclo/

7. http://www.motorpasionfuturo.com/coches-electricos/conductix-wampfler-el-sistema-que-permite-recargar-
autobuses-electricos-inalambricamente-en-italia-desde-hace-10-anos

8y 9. Libro: “Un millén de camiones y buses espafioles”

10. Taller en China. Asepa
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocion nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocién que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin animo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocion, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacién o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. EI &ambito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Autonomas del Estado Espafiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electrdnico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es s6lo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacion, ademas lograremos una Asociacién mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafia.

Socios protectores de ASEPA:
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