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Motor del ano: Ford 1.0 EcoBoost

~ 9

Recientemente el motor 1.0 EcoBoost de Ford ha sido proclamado “Motor Internacional del Afio” con
los votos de 35 paises de todo el mundo. Este pequefio motor de alta tecnologia también ha sido
reconocido como “Motor revelacién”y “Mejor motor Sub 1 litro”, respectivamente.

La tecnologia EcoBoost de Ford
proporciona innovaciéon de vanguardia
para motores de gasolina a escala
mundial. Gracias a la inyeccion directa,
la distribuciéon variable y la turbo
compresion, permiten ofrecer el mismo
rendimiento que un motor de mayor
cilindrada, pero con el ahorro de
combustible y reduccion de emisiones de
un motor pequeno.

La tultima incorporacion a esta familia de
motores es el 1.0 EcoBoost. Un motor
mas pequenio, més ligero, mas potente y
mucho mas eficiente. Proporciona la
potencia que esperarias de un motor de
1,6 litros, pero utiliza un 20% de
combustible menos. Toda esta tecnologia,
unida al Auto-Start-Stop, hace que su
consumo sea parecido al de un diésel.

El motor 1.0 EcoBoost tiene 3 cilindros,
con una cilindrada de 999 cm3 y se ha presentado en dos versiones de 100 y 125 cv. Es un tricilindrico
muy silencioso, que no suena raro ni traquetea, con un buen nivel de aceleracion y de recuperacion.

Mas adelante habréa otra version atmosférica de 80 cv para el Fiesta y se asegura una respuesta similar
en las tres versiones a medio régimen, al tener un igual par motor. Este es el segundo motor de
tecnologia EcoBoost que se incorpora a la gama tras el cuatro cilindros 1.6 de 150 y 180 caballos y, al
que seguird el 2.0 de 250 caballos destinado al deportivo ST. Con estas incorporaciones, todos los
motores de gasolina Ford seran EcoBoost.

Los consumos medios homologados en las versiones de 100 y 125 cv son de 4,8 y 5,0 litros cada cien
kilometros, que hacen descender las emisiones de CO2 a tan s6lo 109 y 114 gramos por kilometro,
respectivamente.

Boletin editado por la Asociacién Espaiiola de Profesionales de Automocién (ASEPA)
Sede del INSIA — Campus Sur UPM - Carretera Valencia, km. 7 — 28031 MADRID
ASOCIACION ESPAROLADEPROFESIONALESOE AUTONOCION Tfno: 91 336 53 19 — Fax: 91 336 53 02 — Web: http://www.asepa.es



Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Las matriculaciones a agosto

Las cifras de matriculaciones en todos los tipos de vehiculos siguen en los mismos valores negativos de
decrecimiento o atn peor, lo que no permite ver ningtn signo positivo de recuperacion.

En el mes de agosto y en automdviles, el canal de particulares ha crecido por primera vez en 25 meses,
pero por el efecto de adelanto a la subida del IVA, lo que se puede pagar en este mes de septiembre con
una caida del 30%. Ademas, las previsiones para final de afio siguen situdndose en los 700.000
vehiculos, muy por debajo de los niveles propios para nuestro pais, que deberia estar en torno a las
1.200.000 matriculaciones, comparado con las medias europeas.

Matriculaciones afio 2012 La coyuntura economica del pais ha
Acumulado a agosto empeorado en los dltimos meses e,

incluso, hay perspectivas de que el

Unidades | Unidades % altimo trlmestrﬁ stera alun peordy
2012 2011 201272011 parece que hasta el segundo
semestre de 2014 o hasta durante el
Automéviles 521.075 | 569.857 -8,6% 2015 no comenzaremos a ver una
- - recuperacién econdmica en nuestro
Comerciales ligeros 32.366 44,182 -26,7% pais
Furgones 21.228 27.159 -21,8%
V.I. Ligeros 558 1.124 -50,4% Pero mucho mas preocupante atin es
- la falta de confianza que existe en el
V.I. Medios 1.351 1.851 -27,0% .
mercado, tanto de particulares como
V.I. Pesados 6.353 7.660 -17,1% de empresas, COmMo explica el
Pasajeros 968 1.674 -42,2% presidente de ANIACAM, German

Lopez Madrid. Si a ello ahadimos la
“falta de rotundidad en el apoyo al sector”, como ha ocurrido recientemente con el anuncio hace una
semana del Ministro de Industria de un posible Plan Renove en 2013 y que ya se ha retractado,
aludiendo a que no hay dinero.

En cuanto a los vehiculos comerciales e industriales, las cifras de matriculaciones registradas hasta
ahora son igualmente el reflejo de la coyuntura econémica del pais, empeorando ademés en los
ultimos meses e, incluso con perspectivas de que el tltimo trimestre de 2012 sera adn peor.

Datos matriculaciones de Urban Science para Aniacam.

Menos bajas de vehiculos

SIGRAUTO, la Asociacién Espafiola para el Tratamiento Medioambiental de los Vehiculos Fuera de
Uso, ha publicado en su Memoria la informacion estadistica sobre las bajas de vehiculos en el afio 2011.

Partiendo de los datos del Instituto
t2oatco de Estudios de Automocion (IEA)
y como ya viene siendo habitual, se ha
realizado la correccion necesaria para
eliminar las denominadas “bajas por
exportacion” que desde hace diez afios
la DGT incluye en la cifra de bajas
definitivas totales. Una vez eliminadas
este tipo de bajas, el nimero de bajas
de turismos en 2011 ha sido de 549.735
vehiculos, casi un 22% menos que el
ano 2010 (703.994 vehiculos). En el
S e T e e e ;e 2009 se dieron de baja 826.353
=h=Turismos =@=\ehiculos RD 1383/2002 , . 7 7 4

vehiculos, cifra que estd practicamente
en maximos de las bajas de turismos
en nuestro pais.

Fuente: SIGRAUTO - IEA

Como ya se ha puesto de manifiesto en afios anteriores, y tal y como puede verse en el grafico, queda
claramente demostrada la efectividad de los planes de renovacion del parque automovilistico sobre el
namero de vehiculos (turismos), que cada afio se dan de baja definitiva en nuestro pais y es que, cada
afo en el que no ha existido un plan de renovacion (Prever, Renove 6 2000E), las bajas de turismos
disminuyen en el entorno de las 200.000 unidades.
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Primeros resultados del THINK TANK

En el mes de enero pasado (ver Boletin ASEPA febrero I), un grupo de profesionales entusiastas del
automovil se propusieron crear un foro donde poder poner en comun ideas y posibles sugerencias. Se
queria, de una manera independiente, poder aportar valor anadido, no s6lo a los que vivimos de una
manera u otra del automovil, sino también a los otros sectores.

El objetivo era ofrecer una vision de las
oportunidades que la industria del
sector de Automociéon brinda, tanto a
la economia, como a la sociedad en
general.

Para dar forma a esta idea se creo6 el
Think Tank de Automociéon, que
con el apoyo del IE Business School, ha
permitido intercambiar opiniones y
conocimientos, asi como la elaboracion
de un documento de conclusiones que
se publicara en los préximos dias.

En este primer semestre se ha
reflexionado sobre:

1 ¢Qué se puede hacer para conseguir que la fabricacion del sector se haga en Espafia?
= ¢En qué son buenas nuestras fabricas?
= ¢A quién le interesa?
= {Como contarselo y apoyar la decision?

2 ¢Cual es el futuro de la distribucion de vehiculos?
= (Qué se pretende con la distribucion?
= (Se consigue? ¢Se consigue de manera eficiente?
= ¢(Hay vida més all4 de los concesionarios?

En definitiva, los objetivos del Think Tank de Automocién se concretan en posicionar al sector,
atraer y retener el talento, aumentar la exportacion y el consumo interno y generar empleo cualificado
y consolidarlo.

Este si que seria el coche del futuro

¢Le falta ya algo nuevo al coche de hoy? Si... volar.

Los tltimos avances tecnologicos han conseguido automdviles que aparcan solos, que se cargan a la
red eléctrica doméstica, que se adaptan a las condiciones meteoroldgicas y del trafico o que disponen
de todo tipo de ayudas electronicas de confort y de seguridad. A pesar de todos estos adelantos, el
automovil del futuro no llegara hasta hacer realidad el coche que pueda volar.

Wang Jia, una estudiante de diseno
de videojuegos y animaciéon ha ganado
el concurso “People’s Car Project”
convocado por la filial china de
Volkswagen para recabar nuevas
ideas innovadoras para disefiar autos
ecologicos y futuristas. El proyecto
ganador es un coche en forma de
capsula, con capacidad para dos
personas, y que se mueve a varios
centimetros del suelo. Tiene controles
simples con volante a modo de raton,
un mecanismo de conduccion
automatica “manos libres”, HUD
digital en la luna frontal y sistema anticolisiones. Su método de propulsion se inspira en alguna clase
de “maglev” miniaturizado, porque imaginar un sistema antigravitacional propiamente dicho se ve
aun muy lejano. También se piensa que un disefio de capsula estaria limitado a una baja velocidad por
razones de estabilidad.

Desde luego, el prototipo ideado por esta joven china se inspira en algunos modelos propios de la
ciencia-ficcion como el que Bruce Willis conducia en la pelicula "El quinto elemento” de Luc Besson.
Videos: en YouTube.
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El Programa de Automocion de nuevo

Para este nuevo curso que comienza, el Programa de Automocion reanuda su actividad con la segunda
edicion de los cursos y seminarios que se lanzaron en el curso anterior, asi como con nuevos cursos.

Desde luego, es un momento dificil donde las
prioridades pueden parecer otras, pero sin
equivocarse, la formaciéon es hoy la llave
principal imprescindible para salir a la calle, y
mas atn para el proximo futuro.

o
Golegin Oical ¢ L
Ingenieros Industriales G
e e POLITECNICA JPORL R——

Por ello, si tenemos que hacer sacrificios en un
periodo de crisis como éste, no debera ser en
formaciéon. Mas que nunca, la formacion es la
mejor inversion que podemos hacer.

Programa de
Automocion

Los primeros cursos programados hasta
finales de octubre son los siguientes:

= Investigacibn y reconstruccion de
accidentes de trafico (20 horas): Del 17
al 21 septiembre).

= Despliegue de la calidad en los
componentes de automocioén (16 horas):
Del 24 al 27 septiembre.

= Mejora de la calidad y productividad en
las Empresas de  Automocion:
Ingenieria robusta (16 horas): Del 8 al

11 octubre.
e = Los sistemas de gestion y de
Programa de Formacion Especializada 2012 comunicaciones para las Empresas de
' . l \ (e Automocion, Concesionarios y Talleres

(12 horas): Del 22 al 24 octubre.

Como hasta ahora, los cursos se desarrollaran en las instalaciones del Colegio Oficial de Ingenieros
Industriales de Madrid (c/Hernan Cortés, 13), en horario de 17:00 a 21:00 horas.

La informacion completa de cada curso se puede ver en www.asepa.es y en www.coiim.es. Las
inscripciones se pueden hacer on line en la direccion: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx.

El concesionario del futuro

¢Nos gustara en el futuro comprar un coche viéndolo “virtualmente”?

No parece que asi sea de momento. De hecho la herramienta mas potente de nuestro siglo, como es
Internet, no lo ha logrado hasta ahora, aunque si esté siendo una buena ayuda para estudiar opciones,
configurar el coche que queramos o localizarlo.

En la misma linea “virtual”, pero yendo al
concesionario y viendo nuestro coche a tamafno
natural sobre una gran pantalla, es como dicen
los méas adelantados en el marketing del
automovil que compraremos el coche en el
futuro.

Audi en Londres y BMW en Paris ya han
inaugurado instalaciones de concesionario con
este fin. Dicen que van a proporcionar una
atencion mas personalizada con su primer
showroom digital, un original espacio fisico de
dimensiones reducidas en el cual se exhibe la
gama completa de la marca mediante
proyecciones a escala real.

Este concepto, bautizado “Audi City”, estara en méas de 20 ciudades de todo el mundo para el 2015.
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Agarrate a la vida

"Agarrate a la vida". Asi se llama la Campaha nacional de seguridad vial lanzada desde la
Fundacién Mutua Madrilefia.

Los fallecidos y lesionados graves en los accidentes originados por conductores de 18 a 25 afos han
descendido a menos de la mitad en los tltimos dos afnos. Asi, el nimero de fallecidos cada afio se ha
reducido de 600 a 250 y el nimero de personas que resultan con alguna discapacidad grave han
pasado de 100 a 30. Todo esto se incluye en el “II Estudio de siniestralidad vial en el colectivo juvenil y
sus consecuencias” que ha realizado la Fundacion Mutua Madrilefia en el marco de su campafa de
prevencion “Agarrate a la Vida”, que desarrolla desde 2010, junto a la Asociacion para el Estudio de la
Lesion Medular Espinal (AESLEME), y en la que ya han participado méas de 12.000 jévenes espaioles.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

El informe pone de manifiesto que, aunque siguen
siendo el grupo de conductores con mayor

. frecuencia de siniestralidad, los jovenes en esta
FUN D AC|DN franja de edad causan un 25% menos accidentes
- de tréafico que hace dos afios, pasando de 425.000

MlmlAMAD HI LE NA a 320.000 accidentes anuales.
...-"Il Desde 2010, los conductores de todas las edades,
A Vﬁ‘?ﬁ'ﬁ -‘:ﬁ‘b‘- Ml d.‘: £y independientemente de su género, han reducido

su siniestralidad, si bien el descenso mas acusado

ha sido el registrado por los varones de entre 18 a
25 anos, segin se desprende del estudio.

Aunque proporcionalmente los jovenes varones de 18 a 25 afnos contintian provocando mas accidentes
que las mujeres de su misma edad (un 38% mas), éstos han mejorado su ratio de siniestralidad en
mayor medida que las jovenes conductoras.

Diferenciando entre comunidades auténomas, la cornisa cantibrica (Galicia, Asturias, Cantabria y
Pais Vasco), Murcia y Canarias contintian siendo las zonas donde se produce mayor tasa de accidentes
con heridos causados por los jévenes de 18-25 afos.

En definitiva, se puede concluir que los jovenes mantienen cada vez unas actitudes mas prudentes al
volante, lo que en gran parte es debido al calado de los mensajes y campafias de prevencion en las que
estan trabajando todos los agentes implicados en la materia, tanto piblicos como privados.

«Agérrate a la vida» se desarrolla en centros
universitarios espanoles y se dirige al colectivo
juvenil para concienciarlo sobre la importancia
de la seguridad vial. El nicleo de la campaiia son
conferencias de gran impacto en las que se
explica a los jovenes como mantener una actitud
responsable al volante para evitar accidentes de
circulacion. En ellas participa un profesional
sanitario especializado en emergencias (061,
Samur, helicopteros, etc.) o atenciéon hospitalaria
y una persona parapléjica o tetrapléjica a causa
de un accidente de circulacion, y que a su vez es
técnico de seguridad vial.

En estas charlas, se explica a los jovenes como
prevenir los accidentes, sus causas y las
consecuencias de las actitudes imprudentes al volante como el consumo de alcohol y drogas, el uso del
teléfono movil, el exceso de velocidad, la fatiga o fumar. También se abordan las normas de actuaciéon
en caso de accidente, que estin basadas en el sistema PAS (Proteger-Avisar-Socorrer) y las
consecuencias que se derivan de los siniestros graves, como las lesiones o los problemas fisicos,
psiquicos, familiares y sociales.

Durante la exposicion se inicia un debate entre los alumnos en el que se pone en evidencia el impacto
de los accidentes a través de ejemplos practicos. Por ejemplo, se desafia a un grupo de voluntarios para
que intenten doblar un volante y, posteriormente, se ensefia un volante deformado como resultado de
un accidente; o se muestra un casco roto tras un brutal impacto y se le pide a algin universitario que
intente hacer lo mismo golpeando un casco nuevo.

Desde 2010, se han impartido cerca de 240 conferencias a mas de 12.000 universitarios espafioles de
centros publicos y privados de Madrid, Salamanca, Cérdoba, Sevilla, Zaragoza, Huelva, Santander y
Oviedo.

Més informacion: www.fundacionmutua.es (correo electronico agarratealavida@fundacionmutua.es).
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¢Sabias como son las Redes de Servicio en China?

En China los fabricantes tienen varias marcas comerciales, que desde luego se iran unificando, pero
mientras tanto mantienen Redes de Concesionarios y de Talleres Autorizados diferentes para cada una
de esas marcas. Por ejemplo, para cubrir China, un fabricante con tres marcas, puede tener unos 300-
500 talleres oficiales diferentes para cada marca, con una coincidencia de Talleres que no supera ni el
10%.

Econémicamente esto no es bueno: internamente en el fabricante por que hay una duplicaciéon de
funciones y de costes y en la Red por que la carga de trabajo que da una sola marca es obviamente
mucho menor que si, en el ejemplo que estamos considerando, al mismo taller se le dan las tres
marcas.

Al final, es bastante elemental: en el fabricante los costes se duplican o triplican. En la Red, un taller
oficial es menos fiel al fabricante, si el trabajo que le aporta es de un 20% con una marca, cuando con
las tres marcas seria del 60%.

Ademas, si se tiene una alta actividad
con tu marca, estd claro que para
cualquier taller es mas facil y rentable
tener una especializada formacion del
personal, utillaje y diagnostica
especificos y, al final, sobre todo la
mayor FIDELIDAD A LA MARCA!

Por el contrario, si un Taller tiene
poco trabajo con tu marca, falla lo més
elemental... que es el propio negocio y
su viabilidad de futuro contigo. Pero
no solo eso, por que si para el Taller no
es rentable la inversion en formaciéon o
en diagnoéstica falla la cuestion de
fondo: la fidelidad a la marca y la
correcta atencion al cliente.

Ademas, con una situacién como ésta tampoco los fabricantes invierten en ayudas a su Red para
mejorar su formacién o las instalaciones, equlpamlento y procesos, y es asi por que esas mejoras irian

— en su mayor parte en beneficio de la
competencia.

De todas formas, no se puede analizar
la situacion de una Red de Servicio
para vehiculos industriales y buses, sin
tener en cuenta, otra vez mas, la
dificultad mas importante: China es un
pais geograficamente inmenso y se
necesita una gran cantidad de Talleres
Autorizados para conseguir una
capilaridad geografica minima.

Entonces, se debe buscar el mejor
equilibrio entre la  capilaridad
territorial y el trabajo minimo para tu
marca, que asegure la mejor atenciéon
al vehiculo y, mas atn, al CLIENTE.

Y si esto ocurre con los vehiculos de
fabricacion local, la situacion atn es infinitamente més dificil en el caso de los vehiculos importados,
cuyo parque es infimo y con tendencia a reducirse atin mas, quizas hasta desaparecer por que, en los
ultimos afos, las ventas de vehiculos importados han sido relativamente insignificantes, primero por
la importancia del precio en la compra del vehiculo y después por que, con la mentalidad china,
cualquier vehiculo sirve para transportar mercancias.

Ademas, hoy es posible encontrar los mismos productos europeos, pero fabricados en China. Y si no,
estan al lado los japoneses y coreanos, también con vehiculos industriales mas simples y maés
econdmicos que los fabricados en Europa.

Con todo ello, una marca europea dificilmente puede mantener méis de una docena de talleres
concertados en toda China y que, ademas, estan méas interesados en el negocio de la importacion de las
piezas de recambio cautivas y en mantener un precio de la mano de obra a nivel europeo, cuando con
los vehiculos locales la cobrarian veinte o treinta veces menos.
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Para estar al dia: iHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de 1a Automocion nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automociéon que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin 4&nimo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocidn, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacién o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. El &mbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Auténomas del Estado Espafiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracion con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sdlo de 50
Euros al afo, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacion, ademas lograremos una Asociacion mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocion en Espaia.

Socios protectores de ASEPA:

Fundacion
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