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Boletín de Noticias de Automoción. Octubre 2012 (I) 
 

ASEPA informa: 

-   Google y su auto del futuro  
-   Descuento de 3.000 euros en la venta de coches  
-   La crisis del automóvil se generaliza en Europa  
-   Más luz en la publicidad del recambio 
-   El “Master del INSIA” comienza en noviembre  
-   Innovaciones en el Salón IAA de Hannover  
-   La XIX Jornada de Autobuses y Autocares del INSIA 
-   Curso de Ingeniería Robusta 
-   ¿Sabías cómo son los talleres en China…?  
-   Agenda de la Automoción en octubre 
-   Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 

 
 

Google y su auto del futuro 
 
Desde el 2010, Google está desarrollando un prototipo de coche con conducción automática. Este 
auto, un Toyota Prius híbrido, ya ha recorrido más de 200.000 km, atravesando California de punta a 
punta sin conductor al volante, aunque siempre bajo supervisión y en situaciones de circulación 
favorables. También ha circulado por las calles de Washington para sensibilizar al Gobierno de los 
Estados Unidos e incluso lo ha probado controlado por una persona con una discapacidad visual del 
95%.  

El sistema utiliza la información 
obtenida a través de la aplicación de 
mapas Street View de Google con el 
fin de posicionar el auto. Además, 
está equipado con un potente 
ordenador y un sistema de radares, 
láser y cámaras. 

Quizás el más importante de estos 
elementos sea el Lidar (Laser 
Imaging Detection and Ranking), 
que añadido sobre el techo del coche, 
que es como un “radar de luz”. 

El Lidar es un potente elemento de 
alta definición, con 64 rayos láser, 
que gira de forma permanente sobre 
sí mismo a 900 rpm, con 1,3 
millones de puntos por segundo 

para determinar una imagen tridimensional alrededor del coche, con todo tipo de objetos (peatones, 
otros vehículos y objetos, árboles, etc.). Tiene un alcance de 50 metros sobre el suelo y de 120 metros 
para coches y otros obstáculos. 

El Lidar se complementa con un sistema de posicionamiento GPS y una unidad de medición inercial 
para controlar la aceleración y la velocidad angular mediante acelerómetros, giróscopos y 
magnetómetros. Además, son imprescindibles los mapas y el sistema Google Street View. 

Otros elementos del vehículo son cuatro radares de ondas de radio. Tres van colocados en el 
paragolpes delantero, uno en la parte frontal y los otros dos en los extremos. En el paragolpes trasero 
va colocado el cuarto radar que hace las veces de espejo retrovisor y para la marcha atrás. 

Interiormente, en la parte superior del parabrisas hay una cámara que reconoce las señales de tráfico, 
los semáforos y las líneas de la calzada. Y finalmente el último sensor es un codificador en la rueda 
trasera izquierda, que mide con precisión la distancia recorrida, determina la ubicación exacta del 
coche y sigue sus movimientos. 
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El acelerador, los frenos y la dirección van controlados electrónicamente, con lo que todos los datos se 
procesan por ordenador con uno local ubicado en el maletero del coche, complementado con el acceso 
a los servidores de Google, a través de Internet. 

 
Con este proyecto, Google tiene los objetivos de ayudar a conducir en determinadas situaciones de 
tráfico y a personas que lo necesiten, así como a reducir los accidentes de tráfico y a lograr una 
conducción más eficiente a nivel energético. 
 
 
 
 

Descuento de 3.000 euros en la venta de coches 
 

Faconauto ha afirmado que el 
descuento en las ventas de coches que 
han aplicado los concesionarios en 
agosto supone un "dato histórico que 
será difícil volver a ver, por estar ya en 
unos márgenes estrechísimos". 
 
Los concesionarios de automóviles en 
España realizaron un descuento medio 
de 3.495 euros por vehículo durante el 
pasado mes de agosto, según datos de 
MSI. Y eso que tuvieron la ayuda de la 
subida del IVA en tres puntos, hasta el 
21% a partir de septiembre. 
 
En lo que va de año, el descuento medio 
es de 3.143 euros por automóvil, un 9,5% 
más que el año anterior. 
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La crisis del automóvil se generaliza en Europa 
 
Según la patronal europea de fabricantes ACEA, las matriculaciones de automóviles están cayendo en 
general en el conjunto de la Unión Europea. En los ocho primeros meses del año, en la UE-27 se han 
vendido 8,26 millones de coches, 640.000 coches menos que en el mismo periodo del pasado año, de 
los que resaltan Italia, con 243.000 coches menos y Francia con 200.000 coches menos. 

 
En Alemania también las cosas 
comienzan a cambiar. En los últimos 
ocho meses se han vendido 13.000 
vehículos menos, pero la caída se ha 
agudizado en agosto hasta casi un 
5%, que preocupa por si esta 
tendencia se consolidara. 
 
España, el quinto mercado por 
volumen de ventas, a pesar de estar 
ya por los suelos, está vendiendo 
hasta agosto 49.000 automóviles 
menos que el año anterior y eso que 
en agosto se ha aprovechado la 
ayuda del adelanto de ventas como 
consecuencia de la subida del IVA 
desde el 1º de septiembre. 
 

Solamente, de los cinco grandes mercados europeos, el Reino Unido mantiene crecimientos, con 
40.000 ventas por encima del 2011, que no compensan las caídas del resto. Los países intervenidos, 
como Grecia y Portugal, presentan retrocesos sólo en agosto del 47% y del 33%, respectivamente. 
 
De seguir con la misma tendencia, este año podría cerrarse con un descenso de matriculaciones de 
unos 900.000 vehículos en el conjunto de la UE. 
 
Como no podía ser de otra forma, una situación así está afectando a las marcas de automóviles, con 
bajadas en las cotizaciones en las bolsas europeas por sus caídas de facturación. Hasta agosto, las 
ventas de Renault han descendido en la UE-27 un 20%, las de Peugeot un 15%, Citroën un 12%, Fiat 
un 17% y Opel un 15%.  
 
Una crisis que impacta de lleno en las 18 fábricas instaladas en España, que terminará el año con una 
producción de unos dos millones de coches. Un 14% menos que el pasado año 2011 y muy lejos de los 
tres millones que se alcanzaron en 2003. 
 
 
 
 

Más luz en la publicidad del recambio 
 
Recientemente un grupo de marcas de componentes (Bosch, Brembo, Hella, Mann-Filter, Valeo, Varta 
y VDO, entre otras), ha lanzado una campaña de publicidad con el lema de “Elige calidad, elige 
confianza”, rectificando acertadamente la anterior campaña de “Recambio letal” que se lanzó con el 
ánimo de alertar al cliente final sobre los peligros de los recambios de procedencia dudosa y/o de baja 
calidad. 

Su objetivo, publicado en la web de 
la iniciativa es el de "concienciar a 
usuarios y talleres multimarca de la 
importancia de emplear recambios 
de calidad y garantía contrastadas, 
porque brindan al automovilista 
tranquilidad y al profesional que los 
monta, formación y soporte técnico”. 
 
Tras las contundentes críticas 
cosechadas por la primera campaña 
y en lugar de pretender sembrar 

miedo entre los usuarios ante un “supuesto efecto letal del recambio”, ahora el enfoque de la campaña 
es positivo, al estilo de las campañas que han hecho recientemente marcas punteras de gran consumo. 
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El “Master del INSIA” comienza en noviembre 
 
El próximo 5 de noviembre darán comienzo las nuevas ediciones del “Máster del INSIA”, 
concretamente el XXII Máster en Ingeniería de Automoción y el II Máster en Ingeniería de Vehículos 
Híbridos y Eléctricos, lo que supone una experiencia de éxito de más de 20 años. 
 
En el mercado global hacia el que nos movemos, el sector de la automoción se ve afectado de forma 
cada vez más seria y profunda.  
 
Este movimiento está produciendo un cambio paulatino del ambiente. Las empresas del sector se ven, 
cada día, enfrentadas a un reto muy importante, la deslocalización de sus recursos. Este reto está 
provocando, en el entramado empresarial, una selección natural de las áreas implicadas. Ello conlleva, 
del mismo modo, una selección del elemento humano que las compone.  

 
Estos grandes vectores estratégicos 
movilizan y afectan a una gran cantidad 
de recursos materiales y humanos y la 
necesidad de otorgar mayor valor a las 
actividades empresariales a través de la 
investigación, el desarrollo y la 
innovación, tanto de los productos 
como en los procesos. 
 
Al profesional que hoy trabaja en estos 
entornos, se le exige cada vez más 
mayor cualificación, flexibilidad y 
preparación para enfrentarse con 
tenacidad, velocidad y precisión a la 
solución de un gran abanico de 
problemas, desde la innovación a la 
industrialización y venta. Son estudios 
superiores dirigidos a Titulados 
Universitarios con deseos de poner al 
día o ampliar, a nivel de postgrado, sus 
conocimientos en las tecnologías 
asociadas a los vehículos automóviles y 
a la industria automotriz. 
 
Generalmente, participan en el Máster 
Ingenieros, tanto superiores como 
técnicos, aunque también está abierto a 
otras carreras que, de cualquier forma, 
estén presentes en las plantillas de 
cuadros y directivos de la Industria de 
Automoción. 

 
Su objetivo es que los participantes en el mismo adquieran los conocimientos y desarrollen 
capacidades y actitudes necesarias en las áreas fundamentales de diseño, fabricación y gestión. 
 
Es de especial interés para los titulados sin experiencia, poniendo a su alcance un amplio y cualificado 
ámbito de formación en el que se aprovechan las experiencias de profesionales y se desarrollan 
capacidades de análisis y toma de decisiones. 
 
Es un programa que puede cursarse de forma intensiva o a tiempo parcial, lo cual permite 
compatibilizar el estudio con otras actividades profesionales. Si se hace en un solo curso académico, 
las clases son de lunes a jueves (15:00 a 21:00) y si se hace en dos cursos académicos, el 1er. curso se 
da los lunes y martes y el 2º curso los miércoles y jueves. El número total de horas lectivas es de 660 
(60 créditos ECTS), de las cuales 260 son de prácticas. 
 
El conjunto de materias tratadas en este programa es impartido por profesores universitarios, 
investigadores del Instituto Universitario de Investigación del Automóvil (INSIA) y por reconocidos 
profesionales de la industria de automoción. 
 
Los alumnos que superen las pruebas correspondientes a cada curso y realicen el Proyecto Fin de 
Máster, obtendrán el título de MÁSTER EN INGENIERIA DE AUTOMOCIÓN, por la Universidad 
Politécnica de Madrid. 
 
Más información: http://www.insia-upm.es/master-ingenieria-de-automocion-pgn18.asp 
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Innovaciones en el Salón IAA de Hannover 
 
Todos los fabricantes han presentado sus innovaciones técnicas en el más importante Salón de 
Vehículos Industriales a nivel mundial y que este año se ha celebrado del 20 al 27 de septiembre en 
Hannover. 

Por su parte, Bosch ha presentado 
un proyecto que quiere tener listo 
para la segunda mitad de esta 
década y que se trata de un 
propulsor híbrido para vehículos 
industriales de más de 12 toneladas 
de peso total. El objetivo es el de 
lograr ahorros en el consumo de 
combustible entre el 6% en carretera 
y un 20% en el tráfico urbano para 
reparto de mercancías.  
 
En cuanto a la cada vez más intensa 
conexión en red de los sistemas de 
los vehículos, un aspecto en el que 
Bosch trabaja desde hace años es la 
solución “Eco.logic motion“ y así lo 
demuestra. Esta solución calcula, 
sobre la base de los datos de 

navegación, una estrategia eficiente de conducción para el control del motor y del mecanismo de 
transmisión de modo que, si se acelera a tiempo antes de las pendientes y se evita el cambio en las 
pendientes se podrá aprovechar la energía acumulada para un empuje adicional y en las bajadas se 
puede recuperar la energía residual para cargar la batería.   
 
Unos menores costes y una mayor protección del medio ambiente son también posibles con el gas 
natural, ya que no sólo es más barato, sino que además emite entre un 15% y un 20% menos de 
dióxido de carbono que un motor diésel comparable. Bosch ofrece para este combustible alternativo 
dos soluciones técnicas: sistemas monovalentes; es decir, motores de combustión que funcionan solo 
con gas, o sistemas bivalentes que tienen una entrada de gas aparte de la inyección diésel.  
 
En palabras de Bernd Bohr, responsable de la Alta Gerencia de Bosch, “se trata de que el vehículo 
industrial sea aún más económico y seguro, por lo que mediante sucesivas innovaciones, queremos 
reducir el consumo de los vehículos industriales en un 15 por ciento hasta el año 2020”. 
 
 
 
 

La XIX Jornada de Autobuses y Autocares del INSIA 
 
El próximo día 22 de octubre tendrá lugar la jornada que anualmente organiza el INSIA como 
introducción a la FIAA, la Feria Internacional del Autocar y Autobús y que comenzará el día siguiente 
en Madrid. 
 
La Jornada se desarrollará en la Sala Retiro de IFEMA Feria de Madrid y estará dividida en sesiones 
de mañana y tarde, con el siguiente programa: 

Jornada de Mañana 
  9:30  Inscripciones y entrega de documentación. 
10:00  Apertura de la Jornada. 
10:20  Mesa Redonda: “Modificaciones a la Directiva Marco–
   Reglamento (CE) Nº 661/2009, Reglamento (UE) Nº 
   407/2011 y Reglamento (UE) Nº 678/2011”. 
12:10  Sesión Técnica 1: “Implicación de las homologaciones en el 
   proceso de carrozado”. 
13:20   Sesión Técnica 2: “La electrificación del autobús”. 

Jornada de Tarde 
15:30   Sesión Técnica 3: “Seguridad en el transporte”. 
16:20   Mesa Redonda: “Experiencias de CSEAA”. 
17:30   Clausura de la Jornada. 

 
Más información: http://www.insia-upm.es/imagen/PROGRAMAJORNADAINSIA-AUTOBUSES.pdf 
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Curso de Ingeniería Robusta  
 
Dentro del “Programa de Automoción” impulsado entre ASEPA, el Colegio Oficial de Ingenieros 
Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid-INSIA, durante los próximos días 8 al 
11 de octubre se impartirá un curso con el título “Curso de mejora de la calidad y productividad: 
Ingeniería Robusta”. 

Este curso tiene los objetivos de configurar un 
producto que cumpla las condiciones de uso y 
que, con un óptimo rendimiento, satisfaga las 
necesidades del cliente. Así mismo, configurar 
los factores del proceso para que, a lo largo de 
su vida productiva, consiga las características 
que se piden al producto. Por otra parte, 
simplificar el diseño de productos y procesos, 
al establecer un método, para conseguir que 
las prestaciones sean trasladables de un 
diseño al siguiente. 
 
El programa del curso es el siguiente:  

1. Estrategias para la Ingeniería Robusta.  
2. La optimización del diseño para una 

respuesta No Dinámica.  
3. La optimización del diseño para una 

respuesta Dinámica.  
4. Formulación del Proyecto. 

El curso será impartido por Francisco 
Herrera Fernández Ingeniero Industrial. 
Diplomado en Dirección de Producción por 
EOI y, con una duración de 16 horas, se 
desarrollará en el Centro de Formación del 
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de 
Madrid (c/Hernán Cortés, 13), del 8 al 11 de 
octubre, en horario de 17:00 a 21:00 horas. 

La información completa se puede ver en 
www.asepa.es y en www.coiim.es. Las 

inscripciones se pueden hacer on line  en la dirección: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx. 
 
 
 
 

¿Sabías cómo son los talleres en China…? 
 
En las Redes Oficiales de China no existe, como en Europa, la relación típica de tres niveles: Marca-
Concesionario-Taller Autorizado, por lo que todos los Servicios Oficiales o Talleres Autorizados 
dependen directamente de las Marcas. 

Normalmente, los Concesionarios sólo 
venden vehículos, aunque los denominados 
“4S” en el sector, también prestan los 
servicios de asistencia técnica y de recambios 
directamente al cliente. 

En general, la construcción de los talleres es 
muy heterogénea, desde naves polivalentes 
con una o dos entradas hasta instalaciones 
más o menos modernas de entrada lateral. El 
nivel de instalaciones y de equipamiento de 
taller es todavía muy primario. 

Respecto a la propiedad, se mezclan con 
naturalidad los talleres de propiedad pública 
con los de propiedad privada. 

La mayoría de las reparaciones son de tipo 
mecánico y no se ve todavía imprescindible la 
figura del electricista.  
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Por los bajos salarios, hay abundancia de mano de obra, tanto de mecánicos, como de personal 
indirecto. Además, el ratio personal directo/indirecto no preocupa. Hay tres niveles de mecánicos, 
según su cualificación: expertos y electricistas (unos 500 Euros/mes), oficiales mecánicos (200-300 
Euros/mes) y aprendices (100 Euros/mes). 

Se aprecia mucha distancia entre jefes y operarios. Nuestro modelo de empresas familiares, donde el 
dueño es el jefe de taller o incluso un mecánico más no es frecuente allí. Tampoco parece que los 
dueños/jefes hayan comenzado de mecánicos en el negocio. 

Los clientes sólo llevan el vehículo a la Red Oficial durante el periodo de Garantía (más del 80%). 
Como consecuencia, los Servicios Oficiales consideran que “su” cliente es la Marca y no el cliente final. 

El precio de la mano de obra es tan bajo, que algunos talleres la regalan. En las principales ciudades, 
como Pekín o Shanghai y en Redes Oficiales el precio es de unos 18-20 RMB/hora (unos 2 
Euros/hora). No obstante, según nos aproximamos a Hong Kong, los precios suben fuertemente hasta 
los increíbles -en China- 70 Euros/hora que se cobran en Talleres Oficiales de Marca con vehículos 
importados. 

Los horarios de apertura no son especialmente amplios, si los comparamos con España, ya que suelen 
abrir a las 8 de la mañana y cierran temprano, alrededor de las 18 horas. No obstante, también abren 
los sábados y domingos. 

Está generalizada una preocupación de los Concesionarios y Talleres por la formación de su personal, 
quizás por la propia necesidad de desarrollo, aunque también por su condición social y política. 
 
 
 

Agenda de la Automoción en octubre 
 

Octubre, 3-6  XIV Congreso Nacional de 
    Empresarios de Transporte de 
    Mercancías (CETM) 
    Rioja Forum. Logroño 

Octubre, 4-6  IV Salón Vehículo y Combustible 
    Alternativos  
    Feria Valladolid   

Octubre, 4-7  II Salón Automóvil Santander 
    Palacio Exposiciones y Congresos 
    Santander 

Octubre, 8-11*  PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
    Curso “Mejora de la calidad y 
    productividad en las Empresas de 
    Automoción: Ingeniería robusta” 

                    COIIM Madrid. 

Octubre, 10-12  European Electric Vehicle Congress 
   Bruselas (http://www.eevc.eu/index.html) 

Octubre, 22  XIX Jornada de Autocares y Autobuses del INSIA 
   Ifema Sala Retiro. Madrid 

Octubre, 22-24* PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
   Curso “Los sistemas de gestión y de comunicaciones para las Empresas de 
   Automoción, Concesionarios y Talleres” 
   COIIM Madrid. 

Octubre, 23-26  FIAA. Feria Internacional del Autocar y Autobús 2012  
   Ifema. Madrid 

* Ver detalles en www.asepa.es 
 

 
Fuente imágenes: 

http://gabatek.com/2012/03/29/tecnologia/google-funciona-carro-que-maneja-solo-vida-real 
http://www.emprendedoresnews.com/tips/futuro-tendencias/%E2%80%9Cpasan-cosas-raras%E2%80%9D-
parte-i.html 
http://www.faconauto.com/detalle-revista-de-prensa?id=327 
http://www.faconauto.com/detalle-revista-de-prensa?id=333 
http://www.bosch-presse.de/presseforum/details.htm?txtID=5772&locale=en  
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN”, que está impulsado por ASEPA en 
colaboración con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la página web www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote 
en contacto con ASEPA en el correo electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 
Euros al año, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo. 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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