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El Hiriko Driving Mobility

El Hiriko Driving Mobility es una iniciativa promovida por la Asociacién para el Fomento y
Promocion de Actividades Industriales y Deportivas de Alava (AFYPAIDA) y el DENOKINN, con la
colaboracion de EPSILON EUSKADI y del Instituto Tecnologico de Massachussets (MIT).

La idea original de este prototipo proviene del proyecto CityCar del equipo "Smart Cities" del MIT,
con el proyecto de crear un vehiculo electrénico, un sistema de tarificaciéon variable para garantizar la
reubicacion de los coches después de utilizarlos en las zonas de aparcamiento en la ciudad y la de que
el coche se pliegue para aparcar y ocupar el minimo espacio posible.

A partir de ahi, el proyecto actual nace de la mano de un grupo de empresarios alaveses que decidieron
desarrollar un nuevo vehiculo urbano basado en la sostenibilidad. Esta iniciativa les llev6 a un acuerdo
con el MIT para el desarrollo a nivel de ingenieria y fabricacién de unos prototipos para su posterior
produccion, comercializacion y distribucion. Asi nacié el Hiriko Driving Mobility.

El primer vehiculo definido es un biplaza, con un maletero de 300 litros y se denomina Hiriko Fold.
Sus dimensiones son de 2,60 m x 1,65 m X 1,50 m, pero su principal peculiaridad es que es 'plegable’. A
la hora de estacionar, la parte delantera se retrae y su longitud total se reduce en un metro, que
sumado a sus cuatro ruedas directrices, facilita bastante las tareas de aparcamiento.

Ademas, al adquirir una posicién mas vertical, la entrada y salida del vehiculo, que se realiza por el
cristal delantero, es mas cémoda. Dentro del habitaculo hay espacio para dos ocupantes, contando el
conductor con un volante que incluye una pantalla para controlar los diversos parametros del coche.

La velocidad estd autolimitada en funcién de las carreteras por donde circula. En la ciudad esti
limitada a 40 6 50 kildbmetros por hora en funciéon de los limites de la propia ciudad. Esto es debido a
que el coche sabe donde se encuentra y sabe cudl es la velocidad méaxima a la que puede ir. En zonas
interurbanas, esta limitada a 80 kilémetros por hora. La autonomia prevista es de 120 kilometros, con
un tiempo de recarga de baterias de 30 minutos.
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La produccion del vehiculo se basa en un sistema modular que no requiere cadena de montaje. Los
distintos fabricantes realizan su mddulo correspondiente (ruedas y motores, chasis y carroceria,
interiores y resto de elementos), que son ensamblados en los centros de distribucion.

Practicamente todos los elementos
del Hiriko estan fabricados por
industrias vascas: Maser Mic se
ocupa de la parte electronica del
vehiculo, Cegasa de las baterias,
Sapa Placencia de las robo-ruedas
y de los sistemas de conduccion,
Basque Robot Wheels, para las
robo-ruedas, Megatech del plastico
del vehiculo, Guardian de los
cristales y Forging Products del
esqueleto. A éstas se les unen
Ingeteam  para la recarga de
baterias e Idom, para las plantas
del ensamblaje del vehiculo.

El coche saldré a la venta en 2013 por unos 12.500 euros. Ademaés, hay previstas otras dos versiones: el
convertible Alai y el micro camion Laga 3.

La diferenciacion de las fabricas espaiolas

Recientemente han sido presentadas las conclusiones de los trabajos llevados a cabo en el primer
semestre del 2012 por el “Think Tank de Automocién”, iniciativa del IE Business School e de ICA
Motor Ediciones.

Los dos aspectos de reflexion en este primer semestre han siao:

1°. ¢Qué se puede hacer para conseguir que la fabricacion del sector se haga en Espana?
— ¢En qué son buenas nuestras fabricas?
— ¢A quién le interesa?
— ¢Como contarselo y apoyar la decisiéon?

20, ¢Cudl es el futuro de la distribucion de vehiculos?

— ¢Qué se pretende con la distribucion?

— ¢Se consigue? ¢Se consigue de manera eficiente?

— ¢Hay vida mas all4 de los concesionarios?
En definitiva, el objetivo se concreta
en generar una propuesta de valor:

= Posicionar adecuadamente al
sector.

= Atraer y retener el talento.

= Aumentar la exportacion y el
consumo interno.

* Generar empleo cualificado y
consolidarlo.

Estos argumentos, reflexion sobre el
tema y diversas reuniones de trabajo
han generado una propuesta de
valor que podemos esquematizar en
7 puntos, que estan desarrollados en:
http://www.icamotorediciones.es/taxonomy/term/447. No obstante, los enumeramos a continuacion:

1. Necesidades para conseguir que la fabricacion del sector del automdvil se haga en Espaia.
2.Visualizar las razones por las que una marca deberia escoger Espana para fabricar sus vehiculos.
3.Ventajas que tenemos en Espafia para una produccion selectiva y flexible.

4.Necesidad prioritaria en Espafia de fomentar la formaciéon de mandos intermedios.

5.Elaborar un plan de negocio de la industria de Automocion en Espaia.

6.Fomento de la innovacion rentable.

7. Anélisis y futuro de la distribucién de vehiculos
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Nuevos Airbags para camiones

Iveco ha desarrollado con Dainese unos asientos especiales para mejorar la seguridad de los
ocupantes de vehiculos industriales ligeros y pesados, equipados con airbags envolventes que utilizan
la tecnologia D-air®.

Este innovador sistema de airbags, resultado
de mas de 10 afos de trabajo, proviene del
mundo del motociclismo de competicion.
Pilotos como Valentino Rossi, Nicky Hayden o
Stefan Bradl ya se han beneficiado de este
sistema de proteccioén incorporado a sus monos,
que se activan alrededor del cuerpo en caso de
un fuerte impacto.

Esta tecnologia es la més adecuada para la
seguridad del conductor y posible acompanante
de un vehiculo pesado, y muy diferente a la de
los turismos. Segun las estadisticas, el vuelco es
una de las principales incidencias que hay que
tener controladas para mejorar la seguridad
pasiva de los vehiculos industriales. Por eso, el
objetivo es crear un entorno protegido
alrededor de los ocupantes.

La tecnologia D-air® utiliza unas bolsas
especiales con estructura 3D a alta presion,
para la mejor proteccion y ergonomia, y
generadores de gas de tecnologia "fria". La
bolsa D-air® esta formada por una estructura
tridimensional con expansién controlada que,
junto con el inflado de alta presion, le confiere
la forma y el volumen necesarios para envolver
y proteger el cuerpo del pasajero. Todo ello
permite lograr la maxima absorcién del
impacto en el menor tiempo posible.

Iveco ha mostrado los prototipos de estos asientos equipados con airbags especiales D-air® en el Area
de Innovacion de su stand en el Salon TAA 2012 de Hannover.

La Jornada de Autobuses y Autocares del INSTIA

Como antesala de la FIAA 2012, el pasado dia 22 de octubre se ha celebrado, también en IFEMA Feria
de Madrid, la tradicional Jornada de Autobuses y Autocares en su 192 edicién y, como siempre,
centrada en tres bloques temaéticos: el reglamentario, el medioambiental y el de la seguridad.

La Jornada ha sido configurada con dos Mesas
Redondas y tres Sesiones Técnicas sobre los
siguientes argumentos:

= Modificaciones a la Directiva Marco

Reglamento (CE) 661/2009, Reglamento
(UE) 407/2011 y Reglamento (UE)
678/2011.

= Implicaciéon de las homologaciones en el
proceso de carrozado.

= La electrificacion del autobts.

= Seguridad en el transporte.

= Experiencias de la certificacion CSEAA.

Estos temas han sido tratados en profundidad por expertos de la Administracion, de los fabricantes,
de las empresas municipales, de las asociaciones, y de UPM-INSIA.
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Hoy Hibridos. Maniana Hibridos “enchufables”

El pasado Salon del Automoévil de Paris lo ha puesto claramente de manifiesto: la innovaciéon en el
presente son los hibridos, pero van a llegar muy pronto los hibridos “enchufables”. Los coches
eléctricos puros tendran que esperar.

Efectivamente, la apuesta de los tltimos afios por el vehiculo eléctrico puro ha quedado en un segundo
plano. Las marcas apuestan ahora por el llamado hibrido “enchufable”. Esta tecnologia combina un
motor térmico convencional de gasolina o diésel asociado a un motor eléctrico, cuyas baterias se
pueden recargar a través de un enchufe. Para aplicaciones generalistas, es una solucion mucho mas
practica, mientras que la tecnologia no proporc10ne baterias méas eficientes, que permitan una

; autonomia al menos de unos 500
kildmetros y que se disponga de la
infraestructura necesaria de recarga.

Los automoviles eléctricos puros del
presente y del inminente futuro
seran pequenos y de aplicacion en
ciudad. En el caso de autobuses y
otros vehiculos industriales se
coincide y se coincidird en la
exclusiva aplicacion urbana por
bastantes afos.

Por todo ello, la introduccion
generalista de la electricidad en la
traccion de los vehiculos que ha
comenzado con los hibridos, seguira con los hibridos “enchufables” y después -no sabemos cuando- se
llegara a los eléctricos puros. Y todo ello, paulatinamente, por fases y poco a poco.

Hoy, el lider mundial de los fabricantes de hibridos es Toyota, con un desarrollo bastante
generalizado en todas sus gamas. En Espana, el parque actual es de unos 8.000 vehiculos hibridos, de
los que Toyota participa en casi 5.000, principalmente de sus modelos Prius y Auris.

El coste de estos vehiculos es un importante inconveniente para su amortizaciéon en aplicaciones
familiares convencionales, por lo que hoy sus principales compradores son los taxistas. Este
sobrecoste medio es, m4s o menos, de un 30% respecto al mismo modelo convencional (Toyota Auris
un 17,7% mas, el Citroén DS5 un 36% 6 el Peugeot 508 un 40%).

En Espana, las ventas de hibridos han crecido un 40% en los dos tltimos afos 2011 y 2012 y se espera
para el 2013, a pesar de la crisis, un crecimiento en torno al 20%.

El Club de Prevision Coches de MSI

El pasado dia 24 de octubre, MSI Sistemas de Inteligencia de Mercado ha organizado en Rafael
Hoteles Madrid Norte su periddica reuniéon del Club de Prevision de Automocién, que ya hace la
namero 24.
El programa de la jornada ha sido el
siguiente®:

1. Anélisis de la Nueva Recesién
Econbémica: ¢Se encamina Espafa a
= ' un default?.

— 2. Reputacién On-Line en Internet:
Pautas para gestionar y controlar los
f ; z / 2 / g 5 foros de opinion. Casos préacticos.

3.- Andlisis y Previsiones del

mercado de Vehiculos Nuevos. El
Plan PIVE. Hibridos.

4.- Analisis y Previsiones del mercado de Vehiculos de Ocasion.
5.- Mesa Debate: Las Nuevas Energias en los Automoviles.

* Estas presentaciones se pueden ver en www.asepa.es (Noticias del Sector).
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99 % menos de particulas en los motores diésel

Segtn el Gltimo informe del Bar6metro de Seguridad Vial y Medio Ambiente del Grupo Bosch y la
Asociacion Nacional de Fabricantes de Automoviles (Anfac), los avances tecnologicos en los motores
diesel, todos ellos equipados ahora con filtro de particulas, han reducido las particulas de los vehiculos
diesel en un 99 %.

En tan sélo cinco afos, los vehiculos diesel equipados con filtro de particulas se han duplicado,
pasando del 54 % al 100 % actual.

La alta tecnologia diesel alcanzada, como el filtro de particulas, el sistema de inyecciéon directa y la
gestion de electronica avanzada, permiten una fuerte reduccion del impacto medioambiental de los
vehiculos. Sin embargo, apunta el Barometro, la escasa renovaciéon del parque debido a la situacion de
crisis, provoca una ralentizaciéon en la mejora de las prestaciones medioambientales que aportan los
vehiculos diesel al parque de turismos.

La edad media del parque de vehiculos diesel es algo menor que la general, con una media de 9 afios,
debido al fuerte impacto en el mercado de las motorizaciones alimentadas con gaséleo en los dltimos
anos. Sin embargo, el informe muestra que sélo un 23,5% del parque de turismos diesel actual dispone
de filtro de particulas, debido a la alta proporciéon de vehiculos antiguos.

El informe destaca que otro tipo de emisiones contaminantes como el CO2 o los HC y NOx se han

reducido también de manera significativa en los Gltimos diez afos, en concreto un 14,3 % y un 58,9 %,
respectivamente.

Filtro de particulas

1 Ensamblaje del filtro de particulas y pre-catalizador
2 Sensores de temperatura y presion
3 Unidad ECU del motor 5 Informacion especifica enviada a la cabeza
del inyector cuando se ita post-combustio
4 Inyeccion de aditivo al combustible 6 Pre-catalizador

I ta incipal si .
en el tanque principal si es necesarios 7 Filtro de perticulas

Ello es debido al desarrollo de sistemas y productos que hacen que los motores diesel sean cada vez
mas eficientes y menos contaminantes.

El filtro de particulas depura los gases de escape atrapando las particulas de hollin que, debido a su
mayor tamafio no pueden atravesar la cerdmica porosa de la que estan construidos, como el resto de
gases. El filtro de particulas requiere un sistema avanzado de gestion e inyeccién de alta presiéon para
garantizar una combustion 6ptima.

Actualmente, la eficiencia de filtrado de un filtro de particulas es mayor de un 95 %, por lo que incluso
las mas pequenas nanoparticulas se pueden filtrar.

Segtn un estudio del Instituto Nacional del Cancer de Milan, si un vehiculo diesel con filtro de
particulas funciona al ralenti durante 100 minutos, no genera mas particulas que un cigarrillo
encendido.
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Solo el 50% de los camiones van a la Red Oficial

La crisis esta invirtiendo la tradicional primacia de las redes oficiales de marca en la cuota de mercado
de la reparacion de los vehiculos industriales. La tendencia actual reduce la distancia de los talleres
independientes con su competencia marquista, que ahora mantiene apenas el 51,5% del mercado.

Es una ventaja minima y nunca
vista en un segmento
tradicionalmente dominado por las
redes de los  constructores
(concesionarios y talleres
autorizados).  Este dato fue
anunciado por la consultora Gipa
en la V Convencién de Top Truck, la
red multimarca promovida por
GTruck.

e Snen Sam | SaRE | T

Segtn Gipa, la configuraciéon actual
del parque de vehiculos pesados
explica esta tendencia: hoy el
nimero de unidades en circulacion
ha descendido el 10,3% desde 2008,
hasta un total de 482.000 unidades
y la edad media del parque se sitta
en 9,9 afios (8,1 afios en 2008).

Otros factores que influyen son el envejecimiento del parque y su menor uso (una media de 101.300
kilometros/afio, con un descenso del 10,1% desde 2006). El parque de vehiculos pesados de menos de
cinco anos, ligado tradicionalmente al concesionario en sus necesidades de mantenimiento y
reparacion, representa en la actualidad el 24,5%, frente al 39,8% de hace siete afios. A la inversa, el
namero de vehiculos industriales de més de 15 afios ha aumentado hasta alcanzar el 19,11% del parque,
siempre segin datos de Gipa.

Mas que nunca, la satisfaccion del cliente

Dentro del “Programa de Automocién” impulsado entre ASEPA, el Colegio Oficial de Ingenieros
Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid-INSIA, durante los proximos dias 12 al
15 de noviembre se impartirdA un curso con el
titulo “Cémo alcanzar la satisfaccion vy
fidelizacion de los clientes”.

Este curso tiene los objetivos de profundizar en
los distintos procesos de gestion de relaciones con

P ro ra m a de clientes del sector automocién, tanto en la
prospeccion como en la fidelizacion. También

= - identificar las variables claves para conseguir la

satisfaccion y la recompra, asi como informar

A u t O m O c I 0 n sobre programas y herramientas de investigacion

y prediccion que ayuden a medir la involucracion
de los clientes con sus marcas de automocion.

Todos estos objetivos se cubriran bajo un prisma
tremendamente practico con el caso real de Volvo
Car Espaifia.

La duracién del curso es de 16 horas y se
desarrollard en las instalaciones del Colegio
Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid
(c/Hernan Cortés, 13), del 12 al 15 de noviembre
2012, en horario de 17:00 a 21:00 horas.

La informacién completa se puede ver en
Www.asepa.es y en www.coiim.es.

—

Programa de Formacién Especializada 2012 Las inscripciones se pueden hacer on line en:
' . ‘ \ (S http://www.coiim.es/formacion/default.aspx.
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¢Sabias algo del cliente publico o privado en China...?

La atencion al cliente en la postventa de los camiones en China es bastante conformista, como la que
conocimos en Espafia hace muchos afios.

Desde luego, si el cliente es de la Administracion del Estado o es una Empresa Publica, el
comportamiento del cliente es todavia diferente a los relativamente nuevos clientes privados, y eso que
el Gobierno chino desde el 2004 estd tomando medidas para que no existan diferencias entre
Empresas publicas y privadas, e incluso entre Empresas nacionales y extranjeras.

Recordemos que el 16 de marzo de 2007 la Asamblea Popular
Nacional, maximo 6rgano legislativo de China, aprob6 la Ley de la

Propiedad, que garantizaba los mismos derechos a las propiedades
publicas y a las privadas.
Esto, que es una realidad en la moderna China industrial y

comercial, sin embargo, del total de 1.300 millones de chinos, no

afecta practicamente a los 900 millones que viven en el medio rural

c_)“J m M m y donde “Es imposible que China privatice las tierras”, como ya dijo
l en la misma fecha, Chen Xiwen, director de la Oficina del Grupo

: ) J J | ] Dirigente del Trabajo Rural del Comité Central del Partido

Comunista de China (PCCh).

Incluso, tres afios antes de esa fecha, en marzo de 2004, la misma Asamblea ya habia reformado la
Constituciéon de la Republica Popular China, incluyendo clausulas explicitas que contemplaban la
propiedad privada y, ademas, el primer ministro Wen Jiabao inst6 a tomar una serie de medidas
para fomentar el sector privado.

Por otra parte, Lu Jianzhong, dirigente gubernamental de Shaanxi, sefiald a propoésito de la Ley del
Impuesto sobre la Renta de las Empresas que se trataba de la primera vez que las empresas nacionales
y extranjeras disfrutarian de un mismo tratamiento fiscal.

Al final, hoy por hoy, las diferencias existen en la practica y el complejo conjunto de razones que lo
justifican tardaran muchos afios en cambiar. Y no sélo en el sector de los vehiculos industriales, si no
en cualquier tipo de actividad.

Agenda de la Automocion en noviembre

NOVIEMBRE 2012 Noviembre, 6 XXI Congreso de FACONAUTO
LlmlImlslvis o Hotel Melia Castilla. Madrid
2| 3 Noviembre, 12-15* PROGRAMA DE AUTOMOCION
Curso “Como alcanzar la
5|67 |8 WM 10 satisfaccion y fidelizacion de los
Curso ASEPA _ clientes en Sector de Automocién”
2] 1] 14] s 16117 g COIIM Madrid
Curso ASEPA .
T w ]z 24 Noviembre 19-22% PROGRAMA DE AUTOMOCION
Curso ASEPA Curso “El entorno juridico de la
26 [ 27 | 28 29 | 30 Automocién”
COIIM Madrid

Noviembre, 26-28* PROGRAMA DE AUTOMOCION
Curso “Impacto medioambiental de flotas de vehiculos en la ciudad”
COIIM Madrid.

Noviembre 30 - Dic 3  Feria del Automoévil y del Vehiculo de Ocasion
Feria de Valencia

* Ver todos los detalles de los cursos en www.asepa.es

Fuente iméagenes:

1y 2. http://www.hiriko.com/que-es-hiriko

4. Iveco

5. http://www.madrid.es/portal/site/munimadrid

6. http://www.ellasconducen.com/coches/catalogo-coches/primeros-datos-e-imagenes-oficiales-del-peugeot-
3008-hybridg

8. http://www.arvigo.com/catalizador-con-filtro-particulas-citroen-16-hdi-o4-peugeot-16-hdi-o4
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Para estar al dia: iHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocién nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocion que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacion sin animo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocidn, con independencia de su area
de formacién y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacién o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido méas amplio
posible. El &mbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Autonomas del Estado Espaiiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que esta impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es s6lo de 50
Euros al afo, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociacién mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espana.

Socios protectores de ASEPA:

ASOCIACION EPRROLE PRAA LA CALIGAD Fundacidén
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Para consultas o si no desea recibir este Boletin, comunicar a asepa@asepa.es



