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Boletín de Noticias de Automoción. Diciembre 2012 (I) 
 

ASEPA informa: 

-   Renault apuesta por España  
-   El Plan 3 Millones 
-   El XVI Forum de la Automoción Española 
-   Reciclado, una oportunidad en tiempos de crisis 
-   El Think Tank del Automóvil en IE Business School   
-   El “euroFOT” de asistencia al conductor 
-   Nuevo Curso sobre combustibles alternativos 
-   El mercado de turismos también cae en la UE 
-   ¿Sabías cómo es la garantía en China…? 
-   Agenda de la Automoción en diciembre 
-   Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 

 
 

Renault apuesta por España 
 
Renault ha otorgado a las factorías españolas su nuevo Plan Industrial para el periodo 2014-2016, 
frente a las plantas de Turquía y Francia. 
 
El pasado 8 de noviembre la dirección de Renault España y los sindicatos alcanzaron un principio de 
acuerdo para mejorar la competitividad de las factorías Renault del país y conseguir, de este modo, la 
aplicación en ellas del nuevo plan industrial de la multinacional francesa. 
 
El plan de Renault supondrá la creación de 1.300 nuevos empleos, 800 en Palencia, 300 en Valladolid 
y el resto en Sevilla, para fabricar entre 250.000 y 280.000 unidades del nuevo Mégane en Palencia, 
1.400.000 nuevos motores en Valladolid y un número similar de cajas de cambio en Sevilla. 

 
El presidente-director general de Renault España, 
José Vicente de los Mozos ha explicado que el 
Plan Industrial se basa en tres pilares, el primero 
de ellos es el de integrar las piezas de alto coste 
logístico cerca de las fábricas, por lo que 
proveedores que hoy no están en Castilla y León 
se implantarán cerca de estas fábricas en los 
Parques de Proveedores. 
 
En la actualidad, el 60% de las piezas de alto coste 
logístico se hacen en torno a cien kilómetros a la 
redonda, mientras que con el plan de nuevos 
modelos se llegará al 80%. 
 
Los otros dos pilares son la optimización de los 
procesos y organizaciones y la reducción de costes 
salariales, gracias al acuerdo social firmado por 
los sindicatos y que ha sido clave para lograr el 
plan. 
 

Por su parte, el Gobierno ha calificado de gran noticia la adjudicación del Plan Industrial de Renault a 
sus factorías en España, al considerar que supone un nuevo impulso en la relación entre el país y el 
sector de la automoción. Del mismo modo y con el enfado de los sindicatos, ha aprovechado la ocasión 
para destacar los efectos positivos de la reforma laboral aprobada por el Gobierno a la que se ha 
referido como "clave" para dar un marco de confianza para el futuro.  
 
La automoción es un pilar fundamental de la economía y un "sector estratégico" que supone el 10% del 
PIB, además de ser el primer exportador industrial nacional. 
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El Plan 3 Millones 
 
El sector del automóvil ha presentado un plan de casi 100 medidas para recuperar la fabricación, la 
exportación y el mercado doméstico de venta de coches en España, con el objetivo de volver a los 
niveles de producción de tres millones de vehículos al año entre 2015 y 2016, un millón más que en 
este momento de crisis.  
 
Este incremento se traducirá en la creación de 73.000 empleos, un aumento del 1% del PIB y un 
crecimiento del 4% de la exportación, según el llamado Plan 3 Millones, presentado por la 
Asociación de fabricantes españoles Anfac.  

 
El plan incluye medidas transversales 
que afectan a distintos sectores de la 
economía y basadas en cuatro puntos 
clave: recuperación de la industria 
española, desarrollo de la competitividad 
en la fabricación, refuerzo del mercado 
interior español de venta de vehículos e 
impulso de la fabricación de vehículos 
comerciales e industriales, en los que 
España es el primer productor europeo. 
 
Esta iniciativa requerirá de una inversión 
pública de unos 500 millones de euros a 

largo plazo en componentes, fabricación, venta y posventa y, con ello, Anfac aspira a que el automóvil 
lidere la reindustrialización de España, puesto que se trata de un sector que cuenta con las fortalezas 
necesarias para cumplir esta misión, como prueban las inversiones de 2.000 millones de euros en 
fábricas anunciadas últimamente por grandes multinacionales del sector, como Iveco y Renault. 
 
La mayor parte del gasto público se dedicaría a temas logísticos, como la autorización de camiones de 
25 metros de longitud y que propiciarían un ahorro de 125 millones de euros, o la mejora de los 
corredores ferroviarios, que abarataría los costes en un 30% y de la eficiencia de los puertos. 
 
La patronal de fabricantes pidió además planes recurrentes de renovación del parque, como el PIVE, 
por el efecto multiplicador en estos campos, por la mayor recaudación de impuestos, la generación de 
empleo y la exportación. 
 
Aún así, Anfac ha criticado la alta presión fiscal que soporta el sector del automóvil, dado que sobre 
los vehículos recaen al menos nueve impuestos distintos, algunos calificados como anacrónicos hoy 
día. Desde luego, se aboga por la supresión del impuesto de Matriculación. 

 
Además, Anfac se plantea endurecer las ITV’s y liberalizar las condiciones, servicios y 
establecimientos que pueden realizar este examen a los automóviles. También se reclama acabar con 
la clandestinidad detectada en las reparaciones y en la venta de vehículos usados. 
 
En el campo de la competitividad industrial, la crítica se centra en la reforma energética aprobada por 
el Gobierno, que para los fabricantes de automóviles supone elevar sus costes de energía en un 8%, lo 
que supone que fabricar un coche en España sea 15 euros más caro que en Alemania, sólo por el factor 
energético. 
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El XVI Forum de la Automoción Española 
 
El pasado 27 de noviembre se ha celebrado el “XVI Forum de la Automoción Española” en un 
repleto Salón de Actos de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de Madrid. 

 
Por segundo año, se ha desarrollado una 
Jornada Técnica por la mañana, 
dedicada a “La electrificación en el 
transporte urbano colectivo”, 
comenzando con una conferencia con el 
título “Movilidad humana y 
electromovilidad” a cargo de 
Francisco Aparicio Izquierdo y, a 
continuación, dos mesas redondas con 
ponentes, por una parte, de las 
principales empresas de transporte 
urbano de España (EMT Madrid, TMB 
Barcelona, TCC Pamplona y ALSA), y por 
otra, con representantes internacionales 
de los fabricantes Scania, Castrosua, 
Iveco, Man y Volvo. 
 
La Jornada de la tarde ha estado 
presidida por Luís Valero Artola, 
Secretario General de Industria y de la 
Pequeña y Mediana Empresa, del 
Ministerio de Industria, Energía y 

Turismo. La Lección Magistral se ha centrado en “La Industria del carrozado de autocares y 
autobuses en España: pasado, presente y futuro” y ha sido impartida por Manuel Lage Marco, 
Secretario General de ASEPA y Director de NGVA EUROPE, con una impresionante riqueza histórica 
y fotográfica. 
 
Este año, la distinción como Personaje Ilustre del año ha correspondido a José Castro Suárez, 
fundador y presidente de CASTROSUA, uno de los principales carroceros de autocares y autobuses de 
España. La calidez del acto ha estado protagonizada por Pedro López Quesada (exdirector de 
Finanzauto), con un magnífico y emotivo laudatorio. 
 
 
 
 

Reciclado, una oportunidad en tiempos de crisis 
 
Así se ha expresado el director general de la Asociación Española para el tratamiento medioambiental 
de los vehículos fuera de uso (SIGRAUTO), Manuel Kindelán, que ha participado en el ciclo de 
conferencias de la Cátedra Cesvimap de la Universidad Católica de Ávila (UCAv). 
 
El sector del reciclado de vehículos mantiene en España su nivel de empleo por encima de los 10.000 
puestos de trabajo directos, a los que hay que añadir los indirectos, en espera de que con la 

recuperación económica se produzcan 
los planes de renovación. Y a partir de 
2015  se trata de alcanzar los niveles de 
recuperación del 95% en los vehículos. 
 
Aunque Kindelán ha reconocido que este 
objetivo es "complicado", ha comentado 
que España se encuentra en una buena 
situación respecto al resto de la Unión 
Europea, teniendo en cuenta que se está 
trabajando en esta línea desde hace 
mucho tiempo. En la actualidad el nivel 
de reciclado se sitúa en torno al 88,5%, 

tras años "planos" con cifras del 85%, lo que sitúa a España "un pelín por encima de otros países" 
para alcanzar en 2015 el 95 por ciento. 
 
Desde 2002, los 3.000 antiguos desguaces se han transformado en algo más de 600 Centros 
Autorizados de Tratamiento, por cuyas instalaciones pasan el 100 % de los vehículos fuera de uso en 
España. 
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El Think Tank del Automóvil en IE Business School 
 
El próximo día 19 de diciembre se presentarán en el IE Business School las conclusiones 2012 del 
Think Tank del Automóvil (ver Boletín ASEPA septiembre II), planteando además las líneas de 
actuación para el próximo año 2013, que se centrarán en concluir los dos temas hasta ahora tratados: 
¿Qué se puede hacer para conseguir que la fabricación del sector se haga  en España? y ¿Cuál es el 
futuro de la distribución de vehículos?, añadiendo: 

� Reto y soluciones para que la pequeña y 
mediana empresa se enfrenten a la 
globalización,  teniendo en cuenta su tamaño, 
masa crítica y otras circunstancias. 

� Cómo atraer el talento y cómo revalorizar el 
mando intermedio como pieza clave. 

� Innovación de país. Modelos estratégicos de 
financiación.  Benchmarking con el exterior. 

� Business Angels. De la ocurrencia a la patente. 
Networking y Fondos de Inversión. 

� Cambios en las necesidades de la población y modelos de movilidad. 

� China vs. la estrategia de la UE. 

� Influencia de la Administración y poderes públicos en el sector. 

� Experiencia de otros sectores que puedan ser una tendencia de futuro para el sector de 
Automoción.  

� La evolución de la posventa en la relación con el cliente. 
 
  
 
 

El “euroFOT” de asistencia al conductor  
 
El primer ensayo práctico a gran escala en Europa de sistemas de asistencia al conductor se llama 
“euroFOT” (First European large-scale Field Operational Test on Driver Assistance Systems), con 
el empleo de  sistemas vehiculares activos e inteligentes (www.eurofot-ip.eu). 

 
A lo largo de este proyecto, que empezó en 
mayo de 2008, se han equipado más de 
1.000 automóviles y camiones con 
diferentes tecnologías.   
  
MAN ha participado en este proyecto de 
investigación con un total de 57 camiones 
de 21 empresas de transporte de larga 
distancia en Europa durante cuatro años. 
Los vehículos se equiparon con los 
sistemas MAN de asistencia al conductor 
Adaptive Cruise Control (ACC) y Lane 
Guard System (LGS) y han recorrido más 
de 7,5 millones de kilómetros. 
 
Usando el control de la velocidad de 
crucero, se redujeron diferentes sucesos 

críticos como, por ejemplo, volantazos o frenadas bruscas en más de un 35%. La cantidad de 
incidencias con respecto al vehículo que circula por delante se redujo de media un 50%. En un trayecto 
de unos 600 kilómetros, equivalente a una ruta diaria típica en el tráfico de larga distancia y sin 
utilizar el control de la velocidad de crucero, se presentaban seis sucesos críticos. Al utilizar el ACC, 
esta cifra se redujo a uno solo. Por otra parte, el ACC contribuye a una conducción ecológica, con una 
disminución del consumo de combustible de los vehículos utilizados en aproximadamente un 2%, 
mientras que la velocidad media aumentó cerca del 1%. 
 
Las encuestas realizadas a los conductores han corroborado los resultados positivos a partir de los 
datos recogidos del ensayo práctico: un 94 % de los conductores percibió un claro incremento de la 
seguridad con el ACC y un 77 % de los encuestados resaltó la mejora en la comodidad de viaje. 
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Nuevo Curso sobre combustibles alternativos  

Desde el próximo día 12 al 14 de diciembre se impartirá la 2ª edición del curso “Combustibles 
alternativos para vehículos”, que con 12 horas de duración, está dirigido especialmente a todos 
aquellos que tengan necesidad de conocimiento o sientan inquietud de futuro respecto a las distintas 
alternativas a los combustibles tradicionales derivados del petróleo: gasolina, gasóleo y GLP. 

El programa de contenidos es el siguiente: 

1. Razones para la introducción de los 
combustibles alternativos. Fuentes de 
energía, condicionantes para nuevos 
combustibles, origen de los combustibles 
alternativos, presente y tendencias de 
futuro. Conceptos de sostenibilidad. 

2. Biocombustibles de 1ª generación: 
Etanol, ETBE y biodiésel: Materias primas, 
procesos de fabricación, mezclas con 
combustibles convencionales (ediésel, E85, 
E15) y su influencia sobre los motores. 

3. Biocombustibles de 2ª y 3ª 
generación: BTL, , hidrobiodiésel (HVO), 
etanol lignocelulósico, microalgas, biología 
sintética. Materias primas y procesos de 
fabricación.  

4. Gas natural y sus derivados: Reservas, 
transporte, GNC y GNL, utilización en 
motores de turismo y en vehículos pesados, 
motores dedicados (estequiométricos y de 
mezcla pobre), bi-fuel y dual-fuel. 
Biometano 

5. Hidrógeno y sus mezclas: Producción, 
transporte y suministro de hidrógeno, 
utilización en motores de combustión 
interna puro o mezclado con gas natural, 
utilización en pila de combustible. 

6. Otros combustibles alternativos: GLP, GTL, CTL,  y otros. Producción de cada uno, 
condicionantes de desarrollo actual y futuro. Adecuación de los carburantes alternativos a los 
motores convencionales. Introducción a la investigación científica de accidentes de tráfico. 

El curso será impartido por seis expertos en estas materias: catedráticos de la UPM y  profesionales 
del INTA, REPSOL y de la “Natural Gas Vehicle Association Europe” en las instalaciones del COIIM 
(C/Hernán Cortés, 13 en Madrid), en horario de 17:00 a 21:00 horas. 

Los programas de materias, además de la información completa del curso, se puede consultar en la 
página web: www.asepa.es. Igualmente todo ello se puede ver y hacer las inscripciones on line en la 
dirección: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx. 
 
 
 

El mercado de turismos también cae en la UE 
 
Según los datos de ACEA (Asociación de 
Constructores Europeos de Automóviles), de 
enero a octubre las matriculaciones de 
vehículos nuevos han ascendido a 10.327.276 
unidades, un 7,3 % menos que en los diez 
primeros meses del año 2011. 
 
En el acumulado de estos diez primeros meses, 
el Reino Unido ha sido el único mercado 
importante en crecer (+5,0%). Todos los demás 
mercados han caído: el alemán un -1,6 %, el 
español un -11,9 %, el francés un -13,3 % y el 
italiano un -19,7 %. 
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¿Sabías cómo es la garantía en China…? 
 
Si el primer condicionante de compra de un vehículo industrial en China es el Precio, la realidad dice 
que la Garantía y el Servicio se encuentran en el 3º ó 4º lugar, según la gama. 

La garantía de los vehículos 
en China es de lo más 
peculiar que se puede ver y 
que más puede sorprender. 
En general, el principio de 
actuación de las Marcas 
responde al hecho de que “la 
garantía que se da al cliente 
es la misma que el fabricante 
del vehículo obtiene del 
proveedor de los distintos 
componentes del vehículo”. 
Esto nos lleva a unas 
condiciones de garantía casi 
imposibles de aplicar y, desde 
luego, muy difíciles para el 
entendimiento de los clientes. 
 
El extremo más negativo se 

ve en camiones, donde sin exagerar, esta aplicación generalizada llega en algunas marcas a incluir más 
de 110 condiciones de garantía diferentes dentro del mismo vehículo y también con diferentes plazos. 
Además, hay elementos que no tienen garantía o que si no están en la interminable lista que te dan, 
tienen una garantía por defecto de 3 meses ó 30.000 kms. 
 
Imaginar esto en la cabeza de un autopatrono, no habituado a esta increíble complejidad, es concluir 
que la garantía del vehículo es como la lotería… que nunca toca. Además, es frecuente incluso, que la 
propia Red Oficial que tiene que aplicar la Garantía no la entiende completamente. 
 
 
 
 

Agenda de la Automoción en diciembre 
 

Nov 30 – Dic 3  FERIA DEL AUTOMÓVIL Y DEL 
    VEHÍCULO DE OCASIÓN 
    Feria de Valencia 

Diciembre, 10-14* PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
          Curso “Reformas de vehículos”  

    COIIM Madrid   

Diciembre 12-14*  PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN 
          Curso “Combustibles alternativos para  

    vehículos” 
    COIIM Madrid 

Diciembre 19  IE BUSINESS SCHOOL 
         Presentación de resultados y plan 2013  

                   del “Think Tank de Automoción” 
         IE Business School (C/María de Molina) 
        Madrid (19:00 h, entrada gratuita) 

Diciembre 21-6 Enero  TRAMO. Exposición de Coches y Motos de Ensueño 
    Ifema Madrid 
 
* Ver todos los detalles de los cursos en www.asepa.es 
 
Fuente imágenes: 
1- Renault 
2- http://www.eldiadevalladolid.com 
3- Iveco 
4- http://www.grupoescomunicaciongalicia.com/artigo/29871/artigo.html 
5- http://www.autocasion.com/actualidad/noticias/ 
7- Man 
9- http://www.elblogdelvehiculodeocasion.es 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN”, que está impulsado por ASEPA en 
colaboración con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
 
Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la página web www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote 
en contacto con ASEPA en el correo electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 
Euros al año, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo. 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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