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-   Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 

 
 
 

¿Tienes una buena idea? 
 
ASEPA recupera una iniciativa que ya tuvo en funcionamiento anteriormente en colaboración con una 
institución pública. 

Se trata de abrir una puerta a la inquietud creadora que escuche, estudie y asesore a aquellos que 
tengan una idea, un invento o un proyecto y quieran obtener una valoración técnica. 

Por ello, ASEPA ha organizado un gabinete de 
técnicos expertos con la mejor capacitación para 
estudiar cualquier tipo de sugerencia, idea o proyecto, 
que haya sido desarrollado por personas, 
instituciones, entidades públicas o privadas. 
 
ASEPA evaluará: 

 La originalidad del invento 
 La importancia técnica del mismo 
 El grado de desarrollo 
 Su viabilidad 

 
ASEPA orientará: 

 Si el resultado de la evaluación es positivo, 
ASEPA orientará al inventor sobre la forma 
que considera más apropiada para su 
desarrollo. 

 
 La operativa a seguir es simple. ASEPA deberá recibir (asepa@asepa.es): 

1. Una solicitud de encargo del trabajo, debidamente firmada por el solicitante.  
2. Una descripción técnica del invento, con la amplitud suficiente para su análisis. 
3. Las memorias de las patentes, si se hubiesen producido. 

Y el inventor recibirá: 

1. Presupuesto de ASEPA. 
2. Informe técnico y de industrialización del invento. 
3. Documento orientativo sobre la forma de encauzarlo para su realización. 

Siempre que el resultado del análisis fuese positivo y la industrialización posible, el inventor puede 
autorizar a ASEPA a que inserte el invento en la página web de la Asociación, extendiendo el 
correspondiente documento de autorización. 
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Matriculaciones a noviembre 
 
 El mes de noviembre ha cerrado con una nueva caída y sitúa el acumulado del año en 649.270 
automóviles, lo que equivale a una caída del -12,7% con respecto a 2011.  
 
Según estimaciones de ANIACAM, en 2012 se alcanzarán finalmente las 700.000 unidades previstas 
gracias al Plan PIVE. Sin embargo, las perspectivas para 2013 son mucho peores, por que 
históricamente se ha considerado a noviembre un mes útil para extrapolar y hacer una previsión de los 
siguientes doce meses.  

Por esta razón, según ANIACAM, la 
situación actual nos da unas matrículas para 
el año 2013 mucho peores que 2012 ya que, 
en lugar de las 700.000 unidades, nos 
situaremos entre los 660.000 y los 680.000 
autos, siendo el peor año de las últimas tres 
décadas. 
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El Plan PIVE está funcionando, sobre todo 
en lo que se refiere a las más de 17.000 bajas 
de automóviles que se han producido desde 
su lanzamiento, lo cual supone un 
importante impulso al rejuvenecimiento del 
parque automovilístico español, uno de los 
más antiguos y contaminantes de Europa, 
con el impacto directo que ello tiene en la 

seguridad vial y en el medio ambiente. Así, el Plan PIVE ha llevado a alcanzar en noviembre el máximo 
número de bajas en lo que llevamos de año, con 48.217, lo que supone el máximo alcanzado en las 
bajas mensuales de 2012 y más de un 30% sobre la media de los meses anteriores. 

Automóviles 649.270 744.066 -12,7%

Comerciales ligeros 43.538 59.142 -26,4%

Furgones 27.577 36.212 -23,8%

V.I. Ligeros 776 1.467 -47,1%

V.I. Medios 1.681 2.329 -27,8%

V.I. Pesados 10.066 12.052 -16,5%

Pasajeros 1.353 2.164 -37,5%

Matriculaciones año 2012
Acumulado a noviembre

Unidades 
2012

% 
2012/2011

Unidades 
2011

 
El mercado de Vehículos Comerciales, analizando el año móvil a noviembre 2012,  se queda por debajo 
de las 80.000 unidades, cifra ésta que se espera alcanzar, al finalizar el año natural, gracias al Plan 
PIVE. Según estimaciones de ANIACAM, nos situaremos en torno a las 81.000 unidades, gracias al 
impulso que ha supuesto el Plan PIVE. Por otra parte, desde su lanzamiento, se han producido un 
incremento de más de 2.000 bajas. 
 
Las noticias relacionadas con el cierre de año del PIB en el -1,4% y del próximo aún peor (-1,6%), 
unido a una previsión de incremento del desempleo para el año que viene, superando los 5,5 millones, 
y una tasa de paro superior al 26%, a lo que se suman los rumores de nuevas medidas de austeridad 
que pasan por un incremento de tasas e impuestos, tanto directos como indirectos, hacen que el 
consumo nuevamente haya caído y no se prevea recuperación hasta 2014.  

Datos matriculaciones de Urban Science para Aniacam 
 
 

Los vehículos industriales también caen en la UE 
 
Según Transporte 3 y con datos de la Asociación de Constructores Europeos de Automóviles (Acea), 
en los diez primeros meses de 2012 las matriculaciones de vehículos industriales alcanzaron las 
1.492.308 unidades, el 10,1 % menos que entre enero y octubre del año pasado. Por zonas, los 27 
países de la Unión Europea (UE) sumaron 147.211 matriculaciones en el mes, con una evolución 

interanual negativa del 9,4 %, y que han 
llevado el acumulado anual a 1.429.287 
unidades, el 10,6 % menos. 
 
Dentro de los principales mercados, en 
octubre las caídas de ventas de estos 
vehículos fue la tónica general, y el registro 
más alto fue para España, con un 20,6%, 
frente al 16,4 % de Italia, el 9,8 % de Francia, 
el 8,8 % de Reino Unido y el 3,8 % de 
Alemania. Por segmentos de vehículos, los 
comerciales ligeros aglutinaron en octubre en 

Europa 124.424 matriculaciones (-9 %), lo que ha situado el acumulado anual en 1.212.540 (-11 %). 
 
Los camiones pesados alcanzaron en el mes de octubre 20.971 unidades (-5 %), y entre enero y octubre 
sumaron 188.598 (-7 %). Los vehículos a partir de las 3,5 toneladas, registraron también en octubre un 
total de 27.225 unidades (-4,9 %) y elevaron el dato anual a 251.916 (-6,8 %). 
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La red europea de transportes, online 
 
La Comisión Europea (CE) ha puesto en marcha el portal público TENtec de acceso a información 
actualizada sobre el estado de la Red Transeuropea de Transporte (TEN), que incluye mapas 
dinámicos realizados a partir de imágenes satelitales, así como datos, cifras y elementos audiovisuales.  
 (http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/tentec). 

 
En la práctica, el portal permitirá a 
ciudadanos y empresas controlar en tiempo 
real la situación de la red europea de 
transportes. 

El sistema de información TENtec incorpora 
las propuestas de la Comisión sobre las 
directrices para el desarrollo de la RTE-T y el 
mecanismo de interconexión en Europa, que 
pretenden optimizar la infraestructura 
europea de transporte para el movimiento de 
personas y mercancías y mejorar la 
competitividad de la UE. 

El sistema TENtec puede almacenar y gestionar los datos técnicos y financieros para el análisis, la 
gestión y la formulación de políticas sobre el programa RTE-T.  
 
 
 
 

Ahora a 140 km/hora… 
El 92% de los conductores españoles son partidarios de elevar el límite de velocidad en autopistas de 
los actuales 120 km/h hasta los 140 km/h, según encuesta online realizada por la plataforma de 
vehículos en la red AutoScout24, que mueve uno de cada tres vehículos que se venden en España.  
 

Para la mayoría de los usuarios de la 
carretera, un aumento del límite no 
entrañaría más riesgo para la seguridad y, 
además, permitiría ahorrar tiempo en los 
desplazamientos. 

Actualmente, se permite circular a 140 km/h 
en Polonia y Alemania (ésta limita las 
velocidades en base a las intensidades de 
tráfico o a las condiciones meteorológicas, 
por medio de una gran red de paneles de 
mensaje variable), mientras que el máximo 
de 130 es legal en países como Francia, Italia, 
Holanda, Austria o Dinamarca. Según los 
últimos datos publicados por la DGT hace 
unos días, en 2011 la siniestralidad en España 
ha sido de 4,5 por 100.000 habitantes y en 
Alemania de 4,9.  

Los principales argumentos en defensa de 
aumentar el umbral máximo de velocidad se 
basan en las mayores prestaciones de los 
actuales trazados, las mejores capacidades y 
el más avanzado equipamiento de los 
vehículos, así como la presencia del 75% de 
los radares en autopistas y autovías. 

A estas razones se suma otra que algunos 
consideran de peso: el 70% de los siniestros 
se producen en carreteras convencionales, 
aunque entra dentro de lo lógico, pues 
mientras la red de gran capacidad tiene algo 
más de 13.000 km, el resto de la red tiene 
152.000 km. 
 
Más información: DGT, Infotaller TV y 
AutoScout24 
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¿Neumáticos de segunda mano? 
 
Los neumáticos en mal estado están presentes en tres de cada cuatro accidentes con víctimas, teniendo 
en cuenta sólo aquellos en los que se ha detectado un fallo mecánico como posible causa del siniestro, 
según el informe realizado por Race y Goodyear sobre las cubiertas de segunda mano. 
 
El 53% de estos defectos son exceso de desgaste, seguido de pinchazos y reventones con el 19%. Los 
neumáticos de segunda mano implican una pérdida de prestaciones, que se traduce en vibraciones, no 
pisar bien las curvas, desgaste prematuro e irregular, menor estabilidad e incremento en la distancia 
de frenado. 

Además, la rentabilidad del neumático de 
segunda mano también está en cuestión. En 
concreto, el informe señala que, en un 
neumático al 80% de su vida útil, si se extrapola 
al coste por milímetro de banda de rodadura, 
cuyo límite en España es de 1,6 mm, el ahorro es 
de sólo 1,5 euros. “Insignificante” califica el 
estudio por la pérdida de prestaciones y el riesgo 
para la seguridad. 
 
En un neumático al 60% de su vida útil, la 
rentabilidad es cero; mientras que al 40%, hay 
una pérdida de 4,7 euros por milímetro. 
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Uno de los aspectos en los que hace más hincapié el estudio presentado por Race y Goodyear es en 
la falta de una legislación específica que regule el mercado de venta de segunda mano de neumáticos. 
 
Por el contrario, se pone como ejemplo la normativa del Reino Unido, donde se establecen una serie 
de pautas para autorizar su comercialización. Así, no debe haber cortes en el exterior de más de 25 mm 
o superiores al 10% de la sección del neumático, bultos, protuberancias o roturas internas o externas y 
daños por penetración no reparados, entre otros requisitos. 
 
Por el efecto de la crisis, las importaciones de estas ruedas se han incrementado en España en los 
últimos cuatro años un 58 % y el principal país de procedencia es Alemania. 
 
Estos neumáticos proceden en su mayoría de desguaces o de coches accidentados y se comercializan a 
través de Internet, por medio de las llamadas "tiendas de neumáticos de segunda mano", que han 
prosperado en España en los últimos años de 16.400 a 92.100, es decir un crecimiento del 500 %. 
 
 
 
 

Coches mucho más seguros que hace 5 años… 
 
La inclusión de más y mejores sistemas ha aumentado notablemente la seguridad de los vehículos en 
los últimos cinco años. Lo afirma la Fundación Mapfre a través de un estudio, que advierte de las 
grandes diferencias entre el equipamiento en seguridad de vehículos de categorías inferiores y 

superiores. 
 
La incorporación de algunos elementos como el 
Isofix disminuye a medida que se baja de 
segmento: sólo está presente en el 60% de los 
vehículos más pequeños del mercado. Esta 
tendencia se repite con el ESP o el TCS, cuya 
implantación generalizada en todo el parque de 
vehículos de este segmento no alcanza el 20%. 
  
El estudio también indica que existen diferencias 
en cuanto a dispositivos de seguridad incluso en 
un mismo modelo. Por ejemplo, en un vehículo de 

un segmento bajo, el control de frenada es casi inexistente en España, Francia y Reino Unido, 
mientras que en Alemania está presente en un 80% de los vehículos. 
  
El esfuerzo de los fabricantes por ofrecer la mayor cantidad posible de innovaciones en seguridad a un 
coste cada vez menor ha sido determinante, según el informe, para conseguir que el parque sea hoy 
más seguro. Los talleres deben insistir en el hecho de que, sin correctos mantenimientos y revisiones 
periódicas, estos sistemas pueden perder su efectividad. 
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El impacto medioambiental en la ciudad  
Desde el próximo día 14 al 16 de enero se impartirá el “Curso sobre el impacto 
medioambiental de flotas de vehículos en la ciudad”, que con 12 horas de duración, su 

objetivo principal es el de analizar las variables 
que influyen en las emisiones contaminantes 
generadas por flotas de vehículos urbanos de 
transporte de viajeros, propulsados por 
motores de combustión interna, junto a una 
revisión de las tecnologías existentes. Así 
mismo, se describirá la metodología de 
medición del impacto medioambiental de 
dichos vehículos. 

El programa de contenidos es el siguiente: 

1. Fuentes de contaminación del vehículo. 

2. Las tecnologías de los sistemas de 
postratamiento de gases de escape. 

3. Los equipos de medida de emisiones 
contaminantes. Reglamentación. 

4. Factores de emisión y modelos de 
emisiones contaminantes. 

To
do

s 
lo

s 
B
ol

et
in

es
 A

S
EP

A
 e

di
ta

do
s 

en
w

w
w

.a
se

p
a.

es

El curso será impartido por expertos del 
Instituto Universitario de Investigación del 
Automóvil (INSIA) en las instalaciones del 
COIIM (C/Hernán Cortés, 13 en Madrid), en 
horario de 17:00 a 21:00 horas. 

Los programas de materias, además de la 
información completa del curso, se puede 
consultar en la página web: www.asepa.es. 
Igualmente todo ello se puede ver y hacer las 
inscripciones on line en la dirección: 

http://www.coiim.es/formacion/default.aspx. 

 

 

 

Nuestros camiones triunfan en el mundo 
 
Dos modelos de Iveco, el mayor fabricante de vehículos industriales en España, han sido premiados 
en China y Brasil. Concretamente, el Naveco Chaoyue acaba de ser galardonado como "Truck of the 
Year China 2013" y el Tector Attack ha recibido el premio “AutoData” de Brasil en la categoría de 
camiones. 

 
Dos reconocimientos internacionales que se 
suman al "Truck of the Year 2013" que 
consiguió hace sólo unas semanas el Stralis 
Hi-Way, fabricado en exclusiva en la planta 
de Madrid. Este premio, que conceden 25 
periodistas de las más importantes revistas 
especializadas europeas, destaca que el 
Stralis Hi-Way es el camión pesado que "ha 
supuesto la mejor contribución a la eficiencia 
del transporte por carretera en términos de 
reducción del consumo, seguridad, 
manejabilidad, confort y reducido impacto 
medioambiental". 
 

El Naveco Chaoyue es un vehículo ligero fabricado por la joint venture entre Iveco y Nanjing 
Automotive Corporation. El vehículo equipa el motor F1C de Fiat Power Train Industrial. 
 
En Brasil, el camión medio Tector Attack obtiene por séptima vez desde 2007, un premio de este tipo 
para la marca, otorgado por las revistas especializadas AutoData, Transpodata y AutoData Agencia. 
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Mayor peligro de accidente en el taller 
 
El número de accidentes laborales en los talleres españoles se sitúa el 70% por encima de la media de 

todos los sectores de actividad. Así lo afirma un 
estudio elaborado por Asetra. Por fortuna, 
provocan normalmente sólo daños leves y el 
número de percances ha bajado el 5% en los 
últimos tres años. 
  
Entre las enfermedades profesionales más 
frecuentes en los talleres destacan las pérdidas 
auditivas y la hipersensibilidad en la piel. 
  
Además, en el marco de este proyecto, se han 
celebrado dos jornadas prácticas, se han visitado 
talleres asociados para analizar la implantación de 
sus sistemas preventivos y se ha creado un 
apartado especial en la web de Asetra. 
  
La abundancia de puestos de trabajo 
multidisciplinares, que apenas dejan tiempo para 
labores de prevención o la falta de formación, son 
algunas de las debilidades que presentan los 
talleres en cuestión de seguridad laboral. Sin 
embargo, otros aspectos como la mejor 
disposición de los empresarios a cumplir con la 
Ley de Riesgos Laborales juegan a favor. 
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Seguimos con la garantía en China… 
 
La Garantía se ve en China sólo por sus aspectos técnicos y económicos, pero en general no se entiende 
su importancia comercial, tanto para la venta de los vehículos, como para la posventa y en especial  
para el negocio del recambio. 

Durante el periodo de garantía y 
con las flotas, es muy frecuente 
que el fabricante del vehículo se 
hace cargo del mantenimiento y 
suministro directo de recambios, 
para lo que suele apoyarse en un 
Servicio Oficial en la ciudad o en 
la zona. 
 
Por lo que respecta en general a 
los vehículos, se hace poco 
mantenimiento preventivo y, 
como la calidad media no es 
muy alta, su paralización para 
reparaciones es frecuente. En 
este caso, preocupa más el 
tiempo perdido que el propio 

coste de las reparaciones, que es muy bajo, especialmente en lo que corresponde a la mano de obra. 
  
Los clientes se están quitando los mecánicos y cada vez más requieren en las compras de vehículos una 
eficiente red de servicio.  
 
Otra peculiaridad que se presenta en China, especialmente cuando finaliza la garantía, es la 
preocupación por el consumo de aceite de motor y su coste, que recuerda a lo mismo que ocurría en 
España hace 15 ó 20 años. 
 
Fuente imágenes: 
3. http://www.elperiodicodearagon.com/noticias/aragon/peaje-gratis-para-camiones-entre-alfajarin-y-pina-en-
ap-2_810484.html 
5. http://www.ioncomunicacion.es/noticias/13552/el-92-conductores-subiria-140-km-h-limite-autopista.html 
http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/espana-favor-de-elevar-140-kmh-el-limite-de- 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 
 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 
comercial, los medios de comunicación o 

cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido más amplio 
posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría 
de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 
 
Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN”, que está impulsado por ASEPA en 
colaboración con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
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Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la página web www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote 
en contacto con ASEPA en el correo electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 
Euros al año, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo. 
 
Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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