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700.000 matriculaciones en 2012

“Nada es tan malo nunca como para que no pueda empeorar”
(extension de Gattuso de la Ley de Murphy)

El afio pasado por estas fechas -con 800.000 matriculaciones de automdviles nuevos- nos
plantedbamos cuando dejariamos de caer. Hoy, doce meses después, nos hemos quedado en las
700.000 matriculaciones. Casi un 14% peor. ;Como sera el 2013?

Total Matriculaciones afo 2012
Vehiculos nuevos

Unidades | Unidades % Lider mercado
2012 2011 201272011 Marca Cuota %
Automoviles 700.562 810.629 -13,6% VW 8,9%
Comerciales ligeros 47.284 64.595 -26,8% Citroén 23,8%
Furgones (<=3,5t) 29.681 39.395 -24,7% Ford 15,1%
V.l. Ligeros (3,5a 6 t) 825 1.569 -47,4% MB 31,2%
V.l. Medios (6 a 16 t) 1.831 2.486 -26,3% Iveco 43,9%
V.l. Pesados (>16 t) 10.612 12.982 -18,3% Iveco 18,0%0
Pasajeros 1.432 2.348 -39,0% Man 20,5%

Fuentes: Aniacam (Urban Science)

Y eso que gracias al Plan PIVE hemos llegado a esa cifra, ya completado con 75.000 coches
beneficiados. En diciembre pasado, los efectos del Plan PIVE se han ido notando dia a dia, con mas de
1.500 reservas diarias. Si extrapolamos los tres dias mas que tiene el mes de diciembre y hacemos una
comparativa dia a dia, el mercado en diciembre en el segmento de particulares, solo habria descendido
un 2,7%.

Se ha demostrado que el Plan PIVE ha alcanzado el éxito que se esperaba, con la adquisicion de
nuevos vehiculos de caracteristicas mas acordes con el medio ambiente y la seguridad vial. Y la
propuesta del Gobierno de impulsar un Plan de rejuvenecimiento del parque de automdviles ha
contribuido a que se valore el potencial de las factorias espafiolas, atrayendo inversiones y noticias
positivas para la industria del motor. También ha hecho que se recupere en parte la confianza perdida

Boletin editado por la Asociacién Espafiola de Profesionales de Automocion (ASEPA)
Sede del INSIA — Campus Sur UPM — Carretera Valencia, km. 7 — 28031 MADRID
[P p— Tfno: 91 336 53 19 — Fax: 91 336 53 02 — Web: http://www.asepa.es



Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

de estos ultimos meses, ofreciéndoles a los ciudadanos la oportunidad de poder sustituir un vehiculo
antiguo por uno con nuevos equipamientos tecnoldgicos mejor adaptados para la reduccion de la
contaminacion medioambiental y la seguridad vial.

Por canales, las ventas totales del 2012 a particulares muestran un descenso acumulado en torno al
13%. Por su parte, el canal de empresas en el mismo periodo ha caido algo menos del 20%. El canal
gue mejor se ha comportado es el de
alquiladores, que sélo ha caido un 3%.

En lo que se refiere a los vehiculos
industriales, las caidas han sido en
todos los segmentos muy superiores al
descenso del mercado de turismos, en
especial los vehiculos ligeros (3,5 a 6 t),
que han caido casi a la mitad del 2011.
No mucho mejor han ido los vehiculos
de pasajeros, tanto pequefios como
autocares y autobuses, con una caida
en su conjunto del 39%.

La falta de actividad por parte de las
empresas y autonomos esté castigando
las ventas de todos estos tipos de
AL vehiculos industriales. Especialmente,
Anfac considera "prioritario” el sector del vehiculo comercial ligero y apuesta por afrontar la
renovacion en este segmento. A su juicio se recuperarian los voliumenes perdidos, se estimularia el
consumo y se reduciria la contaminacién.

5

El segmento de camiones pesados (mas de 16 t), es el que mejor resistié en 2012, aunque con una
caida del 18%. Dentro de este apartado del mercado, las cabezas tractoras, que suponen mas del 85%
del total de las ventas, fueron las que tuvieron un mejor comportamiento, con un descenso del 10%.
Carmelo Impelluso, director general comercial de Iveco Espafia ha alertado de que "el bajo nivel de
matriculaciones de los Ultimos afios esta provocando una disminucion y un envejecimiento del
parque. Actualmente uno de cada dos camiones que circulan en Espafia tiene mas de 10 afios".

1.570.000 vehiculos de ocasion en 2012

Las ventas de coches usados se situaron el pasado afio en 1,57 millones de unidades, lo que supone un
descenso del 7,4% en comparacion con el ejercicio anterior, segin datos de Ganvam.

Desde el inicio de la crisis, las ventas
de automodviles de ocasién acumulan
un descenso del 23,4%. Con todo, este
retroceso es muy inferior al del
mercado de coches nuevos, que ha
perdido mas de la mitad de su
volumen desde 2007.

Con ello, la relacion de ventas entre
ambos mercados se situd en 2,3 coches
usados por cada nuevo, lo que supone
el ratio mas elevado de la historia.

Las operaciones entre particulares
representaron el 58,1% de las
transacciones de coches usados en
2012, a pesar de bajar un 7,2%,
mientras que las compras a
profesionales bajaron un 7,6%.

Los principales compradores de coches usados son clientes particulares, con el 83,3% de las
operaciones. Por su parte, los vehiculos de mas de diez afios representaron el 46,4% del total, frente al
29,2% contabilizado en 2007.

El presidente de Ganvam, Juan Antonio Sanchez Torres, explicd que "El auge de estos vehiculos
de bajo precio y alta edad es el gran culpable de que nuestro parque se haya convertido en el mas
antiguo de Europa, con un 43,7% de coches por encima de los diez afios de edad”.
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El 30% de los concesionarios no llegara a 2014

“Solo los concesionarios que por su negocio de posventa y venta de usados generen volumen seran
capaces de salir de la crisis”. Asi de contundente se muestra el presidente de la patronal Aniacam,
German Lépez Madrid, que afirma que el 30% de las redes de concesionarios no llegara a 2014 con sus
puertas abiertas.

Las cifras de matriculaciones del 2012
son las causantes de este pesimismo.
Segln Aniacam, donde antes trabajaban
tres o cuatro vendedores, ahora lo hace
solo uno: cada concesionario vendia
unos 300 vehiculos en la década de
crecimiento anterior a la crisis, una
media que hoy no supera los 100. Por ese
motivo, estos negocios se han visto
obligados a recortar personal.

El Barometro de Aniacam, por su
parte, indica que el 72% de las empresas del sector considera que 2012 ha sido el peor afio de la
historia y el 82% no prevé cambios para 2013.

Por su parte, en una entrevista concedida al diario EI Mundo, Jaume Roura (Faconauto) ha dicho
que: “No cabemos todos los concesionarios” y apunta a la necesidad de buscar un equilibrio junto a las
marcas para establecer el nimero de concesionarios que el mercado, que se ha reducido a la mitad con
la crisis, permita mantener.

Entre otras cuestiones, Roura sefiala que la venta del automdvil por parte del concesionario debe
tender a un “todo incluido”, que abarcaria desde la tramitacion del seguro hasta garantias minimas de
cuatro afios. Se trata de una medida que permitiria a las marcas retener en sus redes de posventa a los
vehiculos que venden.

Las carreteras espariolas mas seguras

El programa europeo de evaluacién del riesgo en la carretera, EuroRAP, en el que participan el RACE
y el RACC, acaba de dar a conocer el décimo informe sobre la peligrosidad de las carreteras, del que se
desprende que un 84% de los tramos peligrosos en la Red de Carreteras del Estado ha sido eliminado
en los ultimos cuatro afios, o lo que es lo mismo, cuatro de cada cinco tramos de riesgo elevado, se han
erradicado.

Un 89,8 % de los tramos de la Red de
carreteras, en funcién del Indice de
Riesgo (numero de accidentes mortales
y graves ocurridos en un tramo por cada
1.000 millones de vehiculos/km), son de
riesgo bajo o medio-bajo, y un 1,8% un
riesgo medio-alto. En los 33 tramos de
riesgo, que representan un total de 385
kilbmetros de carreteras, se producen
cada afio una media de 15 accidentes
mortales y 58 graves, que provocan cada
afio 16 muertes y 80 herldos graves. Por el contrarlo el nimero de tramos con riesgo bajo aumentan
del 34,2% al 39%.

Los kildbmetros de maximo riesgo o "tramos negros” han tenido también una fuerte reduccion,
pasando de 521 kilémetros en 2008 a 34. Si bien, del total de 24.350 kilometros de la red estatal de
carreteras, 385 kilometros siguen siendo puntos peligrosos para la seguridad vial, cuando este registro
hace cuatro afios ascendia a 2.350 kilometros.

El perfil de tramo con nivel de riesgo elevado corresponderia a una carretera convencional de calzada
Unica, con intersecciones al mismo nivel y con una intensidad media diaria por debajo de 10.000
vehiculos/dia (todos los tramos negros corresponden a carreteras entre 2.000 y 10.000 vehiculos al
dia).

En esta favorable evolucion también ha influido que el nimero de kilometros de autopistas y autovias
se ha incrementado un 50%, pasando de 4.400 a 6.600 kilometros en la actualidad.
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La automocion en Bolsa

Si la automocion esta en crisis, la realidad de la Bolsa indica todo lo contrario, por que es el mejor
sector del Stoxx 600 en el afio 2012, acumulando repuntes de dos digitos en la practica totalidad de
sus valores y gozando de constantes mejoras de sus recomendaciones de futuro.

Efectivamente, las mayores subidas las
vemos en Michelin (60%) y en VW y
Renault con casi un 50% de mejora en
su cotizacion bursatil. Les siguen
BMW vy Valeo (40%), Pirelli (35%),
Daimler (20%) y Fiat también con un
pequefio incremento.

Con ello, el sector automovilistico ha
vivido un afio 2012 glorioso en bolsa,
ajeno a la realidad de las turbulencias
cotidianas de las ventas de vehiculos y,
segln apuntan los expertos, a pesar de
la gran subida acumulada en el
gjercicio, la gran mayoria de las
marcas todavia tienen un recorrido
muy atractivo en Bolsa. No obstante,
existe una -esperemos que lejana-
preocupacién para las marcas francesas e italianas, si sus respectivos paises tuvieran que ser
rescatados.

También, seglin analistas de XTB Trading “el sector esta viviendo demasiado bien en Bolsa gracias
a las expectativas que arrojaba la economia de China. En los proximos meses no seria descabellado
esperar una ralentizacién a la vista del enfriamiento que estan viviendo los paises emergentes,
aunque hay valores que siguen teniendo un notable recorrido”.

En Estados Unidos la apuesta se sigue centrando en los gigantes del sector como General Motors y
Chrysler, propiedad en un 61% de Fiat, ante la esperanza de que los ultimos planes de estimulo tengan
una repercusién positiva en la demanda de vehiculos. “El sector ya no es el que era pero las tltimas
medidas, asi como las ayudas a la compra y los bajos tipos vigentes deben tener efecto positivo en
las compafiias de cara al Gltimo trimestre”, apuntan desde Miramar Capital.

En Alemania las tres compafias con
mas peso en el parqué, BMW, Daimler
(Mercedes) y Volkswagen estan muy
fuertes. VW, la perla del mercado
germano, es la favorita de los expertos
después de haber completado la
absorcion de Porsche el pasado mes de
julio. “La compaifiia esta apoyada en
buenos fundamentos y tiene una
notable presencia en economias
emergentes, lo que le da un amplio
potencial en el mercado”, sefialan
desde Tressis Valores. Las acciones
de VW cotizan a 140 euros y cuentan
todavia con un potencial alcista
superior al 20%.

Y es que VW apunta al 2018 como el afio en que se convertira en el mayor fabricante de autos del
mundo, aunque IHS Automotive Consulting predice que podria alcanzar esa meta en términos de
ventas en el afio 2014.

Para ello, Audi estd ayudando también. Hoy es el segundo clasificado a nivel mundial de los
fabricantes de automdviles de lujo, con un programa de invertir 13 millones de euros hasta el afio 2016
en el desarrollo de nuevos modelos y en mejoras de la produccion, con el objetivo de superar a BMW,
la actual premium lider del mercado.
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FCC Medio Ambiente siempre en evolucién tecnoldgica

El Director de Servicios Técnicos de Medio Ambiente de FCC, Alfonso Garcia nos presenta el chasis
modelo EHSR para servicio urbano. Es un vehiculo eléctrico—hibrido serie, con traccién siempre
eléctrica, y recarga a través de un motor térmico, en esta aplicacion con gas natural comprimido como
combustible, para trabajar en servicios de recoleccion de residuos urbanos de carga lateral de manera
que hard su servicio completo en modo 100% eléctrico (motor térmico de gas natural parado), siendo
por tanto, un vehiculo ZEV (Vehiculo con Emisiones Cero). El ruido producido se confunde con el de
fondo, incluso en la recogida nocturna, dado que no funciona el motor térmico, y no hay emision de
gases contaminantes.

Una vez completado su itinerario y
lleno de residuos compactados, este
vehiculo se traslada en modo hibrido
serie -con motor de gas natural en
funcionamiento para exclusiva recarga
de las baterias de ién Litio- y en
traccion eléctrica.

Las baterias son las méas avanzadas
tecnolégicamente para los niveles de
potencia que requiere este equipo,
permitiendo cargas intermitentes y
cortas sin perder prestaciones de
modo que el vehiculo recupera su
carga en el tiempo de transporte al
centro de tratamiento y puede realizar
de nuevo el siguiente itinerario en
modo eléctrico.

La recarga se realiza en un minimo tiempo mediante la programada actuacién de los “inverters” y
empleando exclusivamente el motor térmico para este cometido y no para el movimiento del vehiculo,
que es siempre en traccion eléctrica.

El trabajo del vehiculo es con paradas continuas cada 60 a 100 metros para la carga de los recipientes
y posterior compactacién del residuo urbano lo que hace que su recuperacién energética sea maxima
en cada frenada.

El conjunto de prestaciones y programacién del vehiculo y carroceria hacen un conjunto de
optimizacion energética maxima que, respecto a los vehiculos convencionales, permite un ahorro
energético muy importante, lo que desde el punto de vista de consumos de energia, emisiones y ahorro
de costes sitUa la tecnologia conseguida en un muy alto nivel.

La tecnologia, que es exclusiva de FCC
y muy relevante por cuanto es la mas
avanzada que existe para los servicios
de recoleccion, es el resultado de una
investigacion desarrollada durante
maéas de 6 afios conjuntamente con las
empresas internacionales mas
importantes en el campo de la gestién
energética en el sector de la
automocion, de la traccion eléctrica y
en el de las baterias y que hoy ya
permite tener en servicio casi cuarenta
vehiculos con peso maximo entre 15y
37 toneladas, que también prestan ya
sus servicios en trabajos de impulsion
de agua a presion para limpieza viaria.
Su uso supone acceder a la tecnologia
del futuro que, con toda probabilidad,
emplearan la totalidad de los vehiculos
de ambito urbano y, en particular, los destinados al servicio de recogida de residuos sélidos urbanos.

La carroceria estd accionada por una bomba hidraulica similar a la utilizada en el resto de los equipos,
pero accionada por un motor eléctrico relacionado con los inverters de control del vehiculo, que
Unicamente entra en funcionamiento cuando existe una demanda de potencia durante el proceso de
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carga automatica de recipientes y en el de compactacion, lo que hace también que el consumo
energético sea el menor posible.

El nivel de emisiones queda muy reducido dado que ya no hay trasiego de aceite a presién en circuitos
de retorno y divisién de caudal y porque como la energia consumida es creciente en todo momento, la
regulacion electronica del sistema entrega la energia necesaria en cada instante del proceso durante el
cual el motor térmico, GNC en este caso, estd completamente parado, y el vehiculo se encuentra
trabajando en modo eléctrico, reduciendo a cero las emisiones de gases contaminantes y las emisiones
de ruido.

Esta configuracion se ha escogido entre todas las posibles porque es la Unica que garantiza que se
realizara el servicio de recoleccion de residuos con duracion superior a dos horas en cada itinerario o
porte en modo eléctrico puro, es decir que tendrd la suficiente autonomia para realizar el itinerario en
modo eléctrico. Por otra parte recupera, en modo hibrido serie, la energia necesaria para realizar el
siguiente servicio en el tiempo de transporte que sera del orden de 40 a 50 minutos.
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La gestion y mantenimiento de flotas de vehiculos

El “Programa de Automocion” que estd impulsando ASEPA, el Colegio Oficial de Ingenieros
Industriales de Madrid y la Universidad Politécnica de Madrid-INSIA impartira desde el préximo 4 al
7 de febrero la 22 edicién del “Curso de Gestion y Mantenimiento de Flotas”.

El Curso pretende dar una vision de conjunto de la gestion del mantenimiento de flotas de vehiculos,
enmarcandolo dentro de los objetivos generales de la empresa y, especialmente, de los objetivos
econdémicos de la misma. Se estudiaran los tipos de mantenimiento aplicados actualmente en las flotas
de vehiculos, la estructura de los planes de mantenimiento a disefiar y de los talleres encargados de
ejecutarlos, sin olvidar su factor humano, y se detallaran los indicadores imprescindibles que deben
emplearse para controlar la gestion econémica y de servicio de aquél.

Su programa incluye:

1. Concepto de mantenimiento.

2. Evolucién histérica del mantenimiento.

Programa de [RERERmra
nr

Automocion

4. Objetivos del mantenimiento. Establecimiento de
criterios mantenimiento. Objetivos econdmicos.

Clases de mantenimiento: Tradicional y Moderno.
Gestion econémica del mantenimiento.

Fiabilidad, disponibilidad y mantenibilidad.

© N o o

Planificacion y preparacion de los trabajos.
Tiempos de mantenimiento. Aprovisionamiento.

9. Andlisis de averias.

10. El plan de mantenimiento de flotas. Gamas y
operaciones. Caracteristicas del plan.
T
Programa de Formacion Especializada 2012
l \ = 12. Organizacion del taller de flotas. Tipos de
estructura. Distribucion del personal.

11. Laorden de trabajo. Disefio y control de la OT.

13. Gestion humana. Mantenimiento contratado. Mando y liderazgo. Seguridad de los trabajos.
indices de accidentalidad. Investigacion de accidentes. La cadena causal. Primas e
incentivos. Formacion profesional. Estructura de la formacién de mantenimiento a
distintos niveles.

14. Cuadro de mando del mantenimiento.

El curso sera impartido por Juan Angel Terrén (Director de Ingenieria de la EMT-Madrid), en las
instalaciones del Colegio de Ingenieros Industriales de Madrid del 4 al 7 de febrero 2013, en horario de
17:00 a 21:00 horas. La informacién completa se puede ver en www.asepa.es. Las inscripciones y
también la informacion se puede ver en: www.coiim.es 6 servicios.formacion@coiim.org.
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El control remoto para la carga de los camiones

Para los conductores, cargar y descargar los camiones es una actividad que requiere bastante tiempo.
En este afio 2013, Volvo Trucks introducira en su Nuevo FH el sistema Control Remoto, que hace
mas sencillo el proceso. Los beneficios se traducen en reduccion de costes para las empresas de
transporte y un mejor entorno de trabajo para los conductores.

Hasta ahora, para comprobar si el peso de las cargas
estaba bien distribuido, el conductor tenia que subir y bajar
varias veces de la cabina para mirar el indicador de carga
en el panel de instrumentos. El trabajo de elevar y
descender el camién también se realiza desde la cabina, lo
que requiere bastante tiempo, resulta cansado y representa
un riesgo de caida para el conductor.

Precisamente para ahorrar tiempo y reducir el factor de
riesgo, Volvo Trucks ha desarrollado su Control Remoto,
un dispositivo inalambrico que facilita todas estas
funciones que el conductor necesita cuando esta cargando
o descargando. Con el Control Remoto se puede controlar
la elevacion y el descenso de la suspension neumética del
camion para arrodillar el vehiculo, la activacion de la toma
de fuerza, y la regulacién de las revoluciones del motor.
También se pueden asociar funciones extra del panel
instrumentos, como pueden ser los controles de la griia o
de los volquetes.

El nuevo examen de conducir desde el 21 de enero

La Confederacion Nacional de Autoescuelas (CNAE) ha anunciado que la conduccion de
manera autonoma sin necesidad de recibir indicaciones y de forma eficiente seran los pilares basicos
del nuevo examen para obtener el carné de conducir, que entrara en vigor el préximo 21 de enero.

A partir de esta fecha, la prueba tendra una duracion minima de 25 minutos (para los permisos Al, A2,
By BTP) y de 45 minutos para el resto de los permisos. No obstante, antes de empezar dicho examen,
el examinador podra pedir al alumno que efectle una serie de comprobaciones al vehiculo, tales como
el nivel de algunos de los liquidos o la
presion de las ruedas.

En este sentido, la Direccion General de
Trafico ha aclarado que no se exigiran
pruebas de mecanica. Asimismo, en la
conduccién auténoma, el alumno podra
utilizar el navegador del coche si éste lo
lleva incorporado para llegar al destino
sefialado por el examinador.

Por su parte, la conduccion eficiente sera
evaluada de manera global y tendra en
cuenta el uso de marchas largas,
velocidad estable y sin acelerones. No
serd un requisito imprescindible para
aprobar, pero no hacerlo supondrad una
falta leve.

Al terminar la prueba, el examinador en presencia del profesor, comunicara al alumno el resultado de
la misma, en una breve explicacion que no durard mas de dos minutos y sin entrar en detalles sobre
las faltas cometidas.

Este nuevo sistema de evaluacidon entrara en vigor en todos los centros de examen de Espafia como
parte de la transposicion en los Estados de la UE de la directiva comunitaria sobre carnés de conducir.
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“Tus zapatos de conducir no son para conducir”

Este es el slogan de Nubhes, el primer calzado femenino disefiado y fabricado en Espafia para
conducir.

Es verdad: los zapatos de mujer no estan pensados para conducir. En el mejor de los casos se lleva un
par de zapatos “extra” para cambiarse al entrar en el coche. Es un buen habito, pero unas zapatillas
deportivas, 0 unas bailarinas... no es lo ideal para conducir. La Gnica razén de su uso es que tienen
menos tacdn y hacen sentirse con algo menos de incomodidad.

Con Nubhes, segun estudios biomecéanicos, el pie adopta una postura mas estable y el tacto que
proporciona su suela especial hace la conduccién mas segura 'y comoda.

Acerca de la logistica de automocién en China...

Aqui ya hemos escrito acerca de la dificultad que representa la gran extension de China para todo,
también para el transporte por carretera.

China cuenta con una red de carreteras de 4 millones de kilometros y a pesar de eso quedan mas de
250.000 poblaciones sin conectar por carreteras asfaltadas. Y eso que, desde que en 1988 se comenz6
la construccion de las primeras autopistas, no se ha parado hasta los mas de 45.000 km actuales. Y no
se ha acabado por que el plan global de autopistas se completara en el afio 2035, cuando se alcancen
los 85.000 km previstos (10.000 km mas que el pais con la red de autopistas mas extensa de mundo,
que es Estados Unidos).

Cuando circulas por cualquier autopista importante de China se ven camiones, pero nada que ver con
la imagen que es facil ver en las
autopistas europeas, por ejemplo, el
tramo de autopista que va de Milan a
Treviso, donde de sus tres vias, la de la
derecha es wuna fila continua de
camiones y la del medio la utilizan para
adelantarse, con lo que si vas en un
coche no puedes salirte de la via de la
izquierda, aunque te atropelle por
detras un Maserati.

Pero claro que la carretera no es el
Unico factor que influye en el
transporte en China: son también los
vehiculos, las empresas de transporte y
su profesionalizacion, las exigencias del
mercado... en su conjunto lo que ahora

Ilamamos Logistica.

So6lo dos datos explican, por si solos, la situacion del transporte en China: 5 millones de camiones, de
los cuales el 80% no supera las 10 toneladas y 3 millones de empresas (o autopatronos).

Fuente iméagenes:

3. www.actualidadmotor.com

4. www.ideal.es/granada/20120707/portada-manana.htmi

5. www.theaffluist.com/stoxx-600-see-largest-weekly-gain-since-2008 y www.pubsub.com
9. http://www.movilidadsegura.org
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocién nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocién que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin &nimo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocién, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacion o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. EI ambito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Autonomas del Estado Espafiol.

Ademds, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que esta impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccién socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sélo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacion, ademas lograremos una Asociacion mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafia.

Socios protectores de ASEPA:
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