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Honorio Pertejo: Personaje de la Automocion

Ha fallecido Honorio Pertejo. Fue el presidente de la Seccion Territorial Centro de ASEPA y
mucho mas en el Sector de la Automocién en Espafia.

La labor de Honorio Pertejo ha contribuido de manera muy significativa a que la industria espafiola de
los componentes llegara a los primeros puestos del especialmente competitivo mercado mundial.

Tampoco podemos olvidar su compromiso con organizaciones solidarias. Fue presidente del Rotary
Club de Madrid y su talante fue clave para involucrar a hoteles, restaurantes, empresas del automaévil
y voluntarios en la labor de conseguir alimentos para los mas necesitados.

Veamos tres testimonios de personas
que lo conocieron bien:

“Nunca cejo en su labor de
empuje al Sector”

Honorio Pertejo Alaiz, nos dejé el
pasado 29 de diciembre, falleciendo en
Madrid. Un hombre que ha sido uno
de los valores de nuestra Industria de
la Automocion desde que en el afio
1960 ingreso6 en Barreiros.

Nacié en 1935, en Paradilla de la
Sobarriba (Ledén). En Madrid se
licenci6 en Economia, y su carrera

= profesional la desarrolld6 en la
T industria y en el area de Compras,
siendo una de las personas que con su extraordinaria gestion potencié a la industria de componentes
de nuestro pais, consiguiendo que demostraran su capacidad y competitividad y siendo uno de los
factores que ayudd a su crecimiento desde sus puestos de dirigente de una de las multinacionales con
mayor presencia en Espafa.

Cuando Chrysler se hizo con el Centro Industrial de Madrid de Barreiros Diesel, fue nombrado
Director de Compras para Espafia -estamos hablando de 1975- y desde ese momento comenzo su
extraordinaria labor de garantizar los suministros y apoyar a la industria de componentes.

Cuando el Grupo PSA adquiri6 a Chrysler su planta industrial de Madrid, siguié en su labor de
Responsable de Compras para Talbot, después para Peugeot Talbot y finalmente para Peugeot,
consiguiendo en esta trayectoria una gran valoracion de los proveedores a la vez que se iba reforzando
nuestra industria.
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En el momento de unificar las compras del grupo PSA, en nuestro pais fue elegido para esa
responsabilidad, llevando durante 25 afios la direccion de Sogedac Espafia, sociedad que aglutiné las
compras de Peugeot y Citroén.

Hasta su jubilacion -afio 2000- no cej6 en su labor negociadora y de empuje al Sector, colaborando en
la creacién de una red de proveedores, con capacidad de suministro a los centros del Grupo PSAy a
mas de once centros de fabricacion de automoviles, como segundo pais en produccion de Europay ya
hoy muchos de ellos son grandes multinacionales con capacidad de suministro y produccion en todos
los paises donde sea necesario.

Desde ASEPA, de la que fue asociado y dirigente, queremos reconocer toda su extraordinaria labor,
su valia profesional y agradecerle su amistad con la que siempre contamos y el ejemplo de su esfuerzo
y trabajo que intentaremos imitar.

José Manuel Pequefio
Ex director de Asuntos Generales de PSA Centro de Madrid

“El afan por hacer las cosas cada vez mejor”

Honorio Pertejo me ha dejado muchos recuerdos pero voy a centrarme solamente en su actividad
dentro Odette Espafia, organizacion creada para mejorar las relaciones entre clientes y proveedores
del Sector de Automocion, pues fue alli donde més coincidi con él y tuve el placer y el honor de
trabajar a su lado y aprender mucho de lo que para mi era su mayor virtud: el afan de que todas las
cosas se hicieran cada vez mejor, eso que entonces llamabamos la mejora continua.

Honorio accedio a la Presidencia de Odette Espafia en un momento en que el proyecto inicial de esta
Asociacion estaba en una etapa de transicion,
., Pais vasco - — pues ya se habian desarrollado las
[ . Aragon ¥ ©.RI9)a | recomendaciones necesarias para aplicar la
Transmision Electrénica de Datos y desde
Odette International se buscaban otros
campos de actuacion.

Desde el principio, Honorio vio la necesidad
de aprovechar el Foro creado entre los
constructores de automoéviles 'y sus
proveedores, dandole un gran impulso
mediante la incorporacion de nuevos
conceptos que facilitasen adn mas las
g relaciones entre las empresas del sector,
r' relaciones que conocia sobradamente dada su
Secciones Territoriales gran experiencia desde Sogedac.
ASEPA

| < valencana

Las nuevas ideas de Honorio pronto calaron

en la organizacion europea y fue propuesto
para la Presidencia de Odette International, cargo que ostenté con gran brillantez, dejando un
gratisimo recuerdo por su perseverancia, afan de mejora y enorme paciencia. Uno de los mayores
éxitos de Odette International ha sido la de extender sus actividades al campo de la Logisticay una de
sus principales fuentes de financiacion es la organizacién de una Conferencia Anual a la que acuden
mas de 300 expertos del sector. Ambas ideas se deben a Honorio Pertejo.

Carlos Mataix Kubusch
Presidente de SIGRAUTO

“Yes, we can”

Desde un andlisis retroactivo, es dificil concebir nuestro mundo del automavil en los ultimos 25 afos
sin la figura de Honorio Pertejo.

Si analizamos el crecimiento de nuestro tejido industrial, aparece su persona como un referente cuya
dimensién fue aumentando, llegando a su maxima expresién con la adjudicacién a Espafia de modelos
exclusivos de vehiculos a nivel mundial en la década de 1990 y principios de los 2000. Dentro de un
marco de extrema competencia, frente a estructuras industriales arraigadas y habituales desde la
central de compras en Paris, el creyd y nos hizo creer en nuestras capacidades. El hizo creer en la
viabilidad y el éxito de su proyecto y convencer a su organizacién de su innovadora y rompedora
apuesta.

Me vienen a la memoria las palabras de Obama "yes, we can" y recuerdo haberlas oido muchos afios
antes en los mensajes, planteamientos y retos que hizo a nuestra industria.

Nos ha dejado, pero estara presente por su legado. Gracias.

José Antonio Delgado
Ex director de Ventas Primer Equipo de Robert Bosch Espafia
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Las matriculaciones de enero

El Plan PIVE ha conseguido quebrar la tendencia negativa del mercado en enero. Por primera vez
desde hace mas de 30 meses, en automaviles el canal de particulares registré un incremento del 7%.
Gracias a ello, el mercado total de coches atemper6 su caida, con un descenso del 9,6% y un total de
49.671 unidades matriculadas.
Por lo que respecta a los vehiculos
comerciales, en el mes de enero las
matriculaciones de este conjunto de
Onianaes ] mdades ” vehlculos siguen desplomandose con una
2013 2012 201372012 caida del 18% y un total de 4.611 unidades.
La tendencia a la baja lleva arrastrandose

Matriculaciones afio 2013
Acumulado a enero

o O MONICS e || S4EE 5% ya desde el mes de septiembre del 2011. La
Derivados, furgonetas y pick-up 2.892 | 3.451 -16,2% media de los vehiculos que circulan por
Furgones y chasis cabina<=3,5t|| 1.719 | 2182 -21,2% nuestras ciudades supera los 10 afios. Esto
V.I. Ligeros < 6.t - = Py tiene consecuencias importantes sobre la

calidad del aire de nuestras ciudades y la
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V.l. Medios 6 - 16 t 150 159 -5,7% . .
seguridad dentro y fuera del vehiculo.
V.l. Pesados > 16 t 1.067 1.159 -7,9%
Racaicios 173 128 35.2% El contexto econémico general, y en
Fuente: IEA y ANIACAM especial el aspecto del consumo, lastra

fuertemente la actividad de pequefias y medianas empresas, asi como de los autonomos. Ademas, hay
que afladir una acuciante falta de recursos financieros para estos colectivos. Estas circunstancias
provocan que el mercado de vehiculos comerciales ligeros se encuentre en una cuarta parte del afio
2007.

Las claves del nuevo Plan PIVE

Ganvam sintetiza en doce puntos las claves del Plan PIVE 2, que tiene una mayor dotacion
presupuestaria, pero introduce algunos cambios importantes:

1. El nuevo programa solo es para vehiculos nuevos (M1y N1), no para usados (VO).
2. Tiene mayor dotacion presupuestaria: 150 millones de euros (maximo 150.000 vehiculos).

3. Seincluyen mas vehiculos susceptibles de ayuda (si emiten menos de 120 gr. CO2/km, entran
las etiquetas A, B, Cy D).

4. Contiene un mayor incentivo para familias numerosas, 3.000 euros, en vehiculos de més de
cinco plazasy etiquetas A, B o C.

5. Entradaen vigor el 2 de Febrero y tendra una duracién de 12 meses o hasta agotar fondos.

Solo se admitirdn operaciones cuyas
bajas definitivas y adquisiciones de
vehiculos nuevos tengan lugar a partir
del dia 2 de febrero de 2013.

7. Se mantiene el limite de precio en
25.000 euros, pero se aumenta hasta
30.000 para familias numerosas.
Como antes, se suprime el limite para
eléctricos puros, hibridos enchufables
y eléctricos de autonomia extendida.

8. Se reduce la antigtiedad exigida del vehiculo achatarrado, que queda en 10 afios si es M1y en
7 afos si es N1. El adquirente debe ser titular del vehiculo a achatarrar, pero no se exige
ninguna antigliedad en dicha titularidad previa.

9. Los concesionarios que ya estuvieran adheridos no tienen mas que utilizar las claves, y se
entendera que aceptan las bases reguladoras del Plan PIVE 2.

10. No sera necesario enviar la documentacién en papel, sino que se habilita al punto de venta
para que pueda operar en la aplicacion informatica.

11. Laaplicacion informatica Plan PIVE 2 esta operativa desde el 4 de Febrero.

12. Podran beneficiarse del plan los particulares, autbnomos y pymes, como en el Plan anterior.
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En términos econdmicos, segun Anfac, el nuevo plan aportara mas de 600 millones de Euros a las
arcas publicas. Se conservaran o crearan mas de 10.000 puestos de trabajo y supondra mas de 2.000
millones de Euros de valor afiadido para nuestra economia. Por tltimo, la continuidad de este Plan
permitira incrementar el ritmo de renovacion del parque de automoviles, donde el 44% supera ya los
diez afos de antigtiedad.
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Inventos en Motortec Automechanika Ibérica

Esta serd una de las novedades que la feria Motortec
Automechanika Ibérica introducira en su edicion 2013, que se
celebrara entre los dias 13 y 16 de marzo en Ifema-Madrid.

Esta exposicion acogera inventos relacionados con el mundo de la
mecanica y del automovil, seleccionados por la asociacion Club de
Inventores entre sus mas de 60.000 registros. Ademas, se otorgara
un premio al Mejor Invento de componentes de automocion.

Entre las innovaciones que se podran ver destacan un paragiiero
para automoviles, una maquina para reciclar filtros o un reductor de
consumo de combustible en motores de explosion.

La edicién 2013 de Motortec Automechanika Ibérica espera con-
solidar su posicion en la posventa de &mbito ibérico y europeo.

Llega el coche que conduce solo

Los vehiculos autbnomos estan cada vez mas cerca. Bosch trabaja en la ampliacion de los sistemas de
asistencia a la conduccion, que ya mantienen velocidad y distancia, avisan antes de llegar a un atasco o
ayudan a estacionar. El siguiente paso sera un sistema que permitira al vehiculo conducir en
situaciones de trafico denso en autovias y autopistas.

Este dispositivo, denominado jam assistant, estara activo entre los O y los 50 km/h y permitira al
conductor llegar mas descansado a su destino. Esto se debe a que permite al vehiculo frenar, acelerar y
maniobrar de manera automatica. El sistema llegara a la fabricacion en serie a partir del proximo afio
2014y, en un futuro, pretende llegar a la conduccion totalmente automatica en autopista.

La base técnica para la conduccion
automatica se crea, segun Bosch, a
partir del actual Control de Crucero
Adaptativo (ACC), que detecta los
vehiculos que circulan por delante y
adapta la distancia a ellos, en
combinacion con el sistema ESP y una
cadmara de video.

Un software calcula las drdenes de
conduccién adecuadas para lograr una
circulacion segura y confortable. El
siguiente paso consistiria en el cambio
automatico de carril, para lo que se
requerirdn sensores adicionales en la
parte trasera que detecten a los
vehiculos que se acercan a gran
velocidad, ademés del mapa dinamico
de conduccion.

Con todos estos elementos, en el futuro el conductor podra limitarse a supervisar y controlar las
distintas actuaciones del vehiculo. También cambiara el panorama para los talleres, que veran
incrementado el nimero de sensores y dispositivos electrénicos en el vehiculo, cuyo correcto estado
seréd crucial para la seguridad vial.
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La demanda de energia: un 36% mas hasta 2030

Segun la tltima edicion del BP Energy Outlook 2030, las expectativas globales de crecimiento de la
demanda mundial de energia para 2030 son de un 36% mayor con respecto a 2011, crecimiento
practicamente en su totalidad procedente de las economias emergentes. Sin embargo, las expectativas
sobre las pautas de suministro de dicho crecimiento estdn cambiando considerablemente, con los
recursos no convencionales, jugando un papel cada vez mas importante y, en particular,
transformando el balance energético de Estados Unidos.

El incremento en la produccion de
recursos no convencionales de
petroleo (petréleo de formaciones
compactas, arenas bituminosas y
biocombustibles), se espera que
suponga el total del crecimiento neto
del suministro mundial de petrdleo en
2020, y mas del 70% del crecimiento
en 2030. En 2030, el aumento en la
produccién y la demanda moderada
supondran una autosuficiencia de
Estados Unidos del 99% en energia
neta, mientras que en 2005 Ila
autosuficiencia de este pais fue de tan
s6lo el 70%. Mientras, con el continuo
fuerte crecimiento econdmico, las
principales economias emergentes
como China o la India seran cada vez mas dependientes de las importaciones de energia. Y estos
cambios tendran un impacto cada vez mayor en las balanzas comerciales.

El cansancio en los accidentes de camiones

Segun un informe realizado por Volvo Trucks sobre la seguridad de trafico y los accidentes en
carretera en Europa, nueve de cada diez accidentes en los que estan implicados camiones son causados
por el factor humano.

El informe también revela que la tasa de alcoholemia no es una de las principales causas de los
accidentes en carretera en lo que a conductores de camiones se refiere. Sélo el 0,5% de los conductores
de camion que han sufrido accidentes graves conducian bajo los efectos del alcohol. El porcentaje en
conductores de automéviles en este tipo de accidentes se sitla entre el 15y el 20%.

Los camiones pesados estan
implicados en el 17% del total de
accidentes fatales y en el 7% de los
accidentes con dafios personales. La
mayoria de los accidentes que
ocasionan dafios en los conductores
corresponden a los que el camién se
sale de la carretera. Mas de la mitad de
los accidentes en los que estan
implicados los camiones, son los
ocasionados entre camiones y coches.

Gracias a que los vehiculos son mas
seguros, las infraestructuras de las
carreteras mejoradas y un mejor
comportamiento al volante, el nUmero
de accidentes mortales en las
carreteras europeas ha descendido de forma continuada desde principios de la década de 1990. Pero se
podrian haber salvado mas vidas si se usaran mas los cinturones de seguridad. Sélo el 5% de los
conductores de camion que fallecieron en la carretera llevaban cinturdon de seguridad.
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Llegan las mototaxis a Madrid

Un nuevo servicio de transporte low-cost se ha lanzado en Madrid. Las primeras mototaxis circulan ya
por Madrid con una oferta de tarifas muy competitiva. Como valor extra, garantizan la seguridad de no
guedarse atascado en medio del denso trafico en la ciudad, aunque la comodidad y seguridad es menor
que la de un coche.

La bajada de bandera de las mototaxis
es de 1,50 Euros, a lo que hay que
sumar 70 céntimos por cada kilémetro
recorrido. Los traslados al aeropuerto
0 estaciones de tren y autobuses no
conllevan suplemento alguno.

[ B di.'{'t

En Europa, el servicio tiene como
publico fundamental personas de
negocios que necesitan un transporte
rapido por la ciudad o para trasladarse
al aeropuerto o estacion de tren o
autobuUs. Londres los tiene desde los
afios noventa, con varias empresas
explotando el servicio; Dublin, Berlin
y Ginebra lo instalaron hace no mucho.

A diferencia de las motos que se utilizan en otros paises, este modelo posee una cubierta protectora
para la lluvia, ademéas de maletero, letrero luminoso de libre u ocupado, contador kilométrico,
datafono para pago con tarjetas, navegador GPS y localizador conectado a la oficina central donde
guedan registradas todas las carreras, velocidad y tiempo de espera en cada punto de parada.

El sector de los autotaxis ya se ha manifestado en contra de este pionero servicio por suponer una
nueva competencia en una actividad fuertemente dafiada por la crisis actual.

Por ello, la Asociacion Gremial del Taxi de Madrid y la Federacion Profesional del Taxi de Madrid han
denunciado ya ante el Ayuntamiento y en la Comunidad de Madrid el servicio de las mototaxis. Sin
embargo, parece ser que a este nuevo servicio de mototaxis no puede afectarle el Reglamento de
Transporte del Ministerio de Fomento, el cual "exime a los vehiculos de tres ruedas o menos de pedir
autorizacion para poder trabajar”.

El color del desgaste de neumaticos

Los disefiadores, Gao Fenglin y Zhou Buy han concebido los neumaticos Discolor Tyre, que les han
valido uno de los prestigiosos premios de disefio “iF Awards”.

Su peculiaridad, desde luego, merece el
DISCOLOR TYRE premio, por que son neumaticos que

s o cambian de color a medida que aumenta
su desgaste.

Este concepto avisa al conductor (y a
todos los usuarios de la via publica), del
desgaste de los neumaticos y del
momento de cambiarlos. Con el paso de
los kilémetros, la banda de rodadura va
adquiriendo un llamativo color naranja
que alerta sobre el estado de las
cubiertas.

Aproximadamente, el color naranja se
revela a los 20.000 kilometros de uso de
los neumaticos, aunque su aparicion
dependera siempre del nivel de desgaste
de la banda de rodadura, que poco a
poco mostraré su nuevo color, debido a que los neumaticos incorporan una capa de color naranja por
debajo de la capa de caucho negra de la superficie, que emerge a medida que esta Gltima se deteriora.
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Espafna implantara el “eCall”

Espafia se ha sumado a los paises que participan en el proyecto paneuropeo HeERO (Harmonized
eCall European Pilot), destinado a difundir el sistema de seguridad “eCall” en la Unién Europea.

En caso de accidente, este sistema
realiza una Illamada automatica al
servicio de emergencia 112 mas cercano.
Gracias a esta llamada, los servicios de
rescate pueden localizar la posicién del
\f}' vehiculo y actuar lo antes posible,
reduciendo en cerca de un 50% el tiempo

ﬁ de asistencia en unos momentos clave
para reducir la gravedad de las heridas
‘ﬁ? de los accidentados o, incluso, salvar su
vida.
(. G
W ’

Ademas de su posicion, el sistema
“eCall” también transmite informacion
sobre el tipo de vehiculo accidentado
(biplaza, furgoneta, turismo, etc.), lo que
permite enviar los servicios de asistencia
mas adecuados.

El proyecto HeERO desarrolla diversas iniciativas piloto en los paises participantes para anticipar la
aplicacion de este sistema, que a partir de 2015 equiparédn de serie todos los nuevos turismos o
camiones de hasta 3,5 toneladas en la UE. La participacion espafiola esta liderada por la DGT, con la
colaboracion del RACE, ITS Espania, Telefénica, Ericsson y Ficosa, entre otras entidades.
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La investigacion y reconstruccion de accidentes

Del 11 al 15 de marzo se impartira el curso “Investigacion y Reconstruccion de Accidentes”,
que con 20 horas de duracion, esta dirigido especialmente a todos aquellos que tengan necesidad de
los conocimientos imprescindibles sobre el analisis de accidentes.

Es por tanto un curso dirigido a los técnicos de las
._ Marcas de automoviles, vehiculos industriales y
| e, ol m buses que son los que primeramente deben acudir
e ' e al lugar de los hechos y dar su informe inicial. En
este caso, ademas de los fabricantes de vehiculos y
componentes, también es interesante para
P ro ra m a d e Concesionarios y Talleres de Reparacion, que
tienen que responder de responsabilidades

posibles ante terceros.

T 4
A u t o m 0 c I O n El programa de contenidos es el siguiente:

1. Introduccion a la investigacion cientifica de
accidentes de trafico.

2. Conceptos béasicos de teoria de los vehiculos
automoviles. Seguridad vial y reconstruccion
de accidentes de trafico.

3. Sistemas de seguridad embarcados.

4. Influencia de factores de infraestructura.
5. Toma de datos en la investigacion.

6. Reconstruccion de accidentes de tréafico.

7. Elaboracion de informes técnicos.

=
Programa de Formacidn Especializada 2012

— b El curso, de 20 horas de duracion, sera impartido
‘ \ por Francisco Javier Paez (Subdirector de
Formaciéon y Accidentologia del INSIA) y su
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equipo de investigadores en las instalaciones del COIIM (c/Hernan Cortés, 13) y las practicas en el
INSIA (Campus Sur de la UPM en Madrid, Ctra. Valencia, km. 7), todo ello en horario de 17:00 a 21:00
horas.

Los programas de materias, ademas de la informacion completa de ambos cursos, se pueden consultar
en la pagina web: www.asepa.es. Igualmente todo ello se puede ver y hacer las inscripciones on line en
la direccion: http://www.coiim.es/formacion/default.aspx.
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El auto mas viejo de la historia

El primer automovil de la historia es un De Dion Bouton Et Trapardoux Dos-A-Dos Runabout de
vapor, que aun funciona, aunque tarda 45 minutos en generar suficiente vapor para conducir. Se
alimenta de papel, madera y carbon.

Fue construido en 1884 -dos afios
antes que Karl Benz y Gottlieb Daimler
patentaran el motor de combustion
interna- y en 1887, con De Dion al
timoén, gan6 la primera carrera de
vehiculos a motor (fue el Udnico
participante en llegar a la meta), en
una carrera de 32 km desde el Pont de
Neuilly en Paris a Versalles y regreso.
El recorrido lo hizo en una hora y
catorce minutos, a una media de 25,9
km/h, llegando a alcanzar los 61 km/h
en las rectas! Desde entonces, ha
participado en cuatro carreras de
Londres a Brighton y gané en Pebble
Beach en 1997.

Este coche, bautizado como “La
Marquise” sélo ha tenido cuatro propietarios, permaneciendo con una familia 81 afios y ha sido
restaurado dos veces, una por la familia Doriol y otra, por un coleccionista britanico, en la década de
los afios 90.

Casi 130 afios después de fabricarse, ha sido subastado en Pennsylvania con un precio de salida de
500.000 ddlares y adjudicado al final en 4,62 millones de dolares, después de que dos postores
anénimos incrementaran su precio en una vertiginosa guerra de ofertas de tres minutos.

Fuente: José Valdez (ielbravo@gmail.com)

Fuente iméagenes:

1. http://www.auto-revista.com/2013/01/fallece-honorio-pertejo-primer-dirigente-del-ano-de-autorevista/

3. http://www.preguntasfrecuentes.net/2013/01/25/plan-pive-2013-el-gobierno-anuncia-que-prorrogara-la-
ayuda-de-2-000-euros-para-la-compra-de-coche-eficiente/

4. Motortec

5. Bosch. http://www.infotaller.tv/electromecanica/actualidad/bosch-apuesta-por-el-vehiculo-que-conduce-solo
6.http://www.bp.com/sectionbodycopy.do?categoryld=3311&contentld=7066754&nicam=vanity&redirect=www.b
p.com/sustainability

7. Volvo. http://images.volvotrucks.com

8. Mototaxis: http://www.mototaxilowcost.com/index.aspx. http://www.espaciomadrid.es/?p=13976

9. Infotaller tv

10. http://gnssconsulting.vva.it/2012/07/09/pan-european-ecall-is-taking-off-what-about-its/

12. José Valdez
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocién nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocién que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacion sin &nimo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocién, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacion o cualqmera otros que desarrollen su actividad en el sector,
entendiendo éste en el sentido mas amplio posible. EI ambito territorial de ASEPA es nacional y
cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria de las Comunidades Auténomas del Estado Espafiol.

Ademds, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estad impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccidn socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sélo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacion, ademas lograremos una Asociacion mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafia.

Socios protectores de ASEPA:
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Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletin
Para consultas o si no desea recibir este Boletin, comunicar a asepa@asepa.es
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