ASOCIACION ESPARIDLA
DE PROFESIONALES
DE AUTOMOCION

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Boletin de Noticias de Automocién. Mayo 2013 (1)

ASEPA informa:

- Lainnovacién PSA: el Hybrid-Air

- EIl Salon del Automovil de Barcelona

- Los 10 modelos mas vendidos en el Mundo en 2012
- El superéavit comercial espafiol del automavil

- Las bujias Bosch cumplen 111 afios

- Laexigente normativa de emisiones en Europa
- Neumaticos y seguridad vial

- El doble lenguaje del cambio de aceite

- Paradas de autobus antidepresivas

- Labicicleta en la ciudad

- Agenda de la Automocién en mayo

- Paraestar al dia: jHazte socio de ASEPA!

La innovacion PSA: el Hybrid-Air

Durante el pasado Salén de Ginebra, PSA present6 oficialmente su nuevo proyecto de coches hibridos
usando su exclusiva tecnologia Hybrid-Air, que combina aire comprimido con un motor de
combustion. El grupo francés dio mas detalles sobre su funcionamiento y adelanté fechas de
lanzamiento. Pero PSA tiene intencion de hacer algo grande del Hybrid-Air y estd buscando ayuda en
otros gigantes de la automocién, como Bosch 6 GM.
- El Hybrid-Air, que durante el Salon se
presentd integrado en un Peugeot
3008 y en un Citroén C3, promete una
reduccion del 45% de combustible en
conduccién urbana, llegando hasta los
2,9 1/100 km en ciclo mixto y unas
emisiones de CO2 de 69 g/km.

Bosch ha revelado mas detalles sobre
su funcionamiento en los Gltimos dias.
El motor de combustion convencional,
que puede ser tanto diesel como
gasolina, funciona en combinacién con
dos  sistemas hidréaulicos, un
acumulador de presion y un tanque de
reserva. Tanto el acumulador como el
tanque de reserva contienen aceite y
gas, que puede ser por ejemplo nitrégeno, y que no entran en contacto entre ellos en ningiin momento.
Durante su funcionamiento los sistemas hidraulicos presionan el gas que acumula esta energia como
si se tratase de un muelle. El sistema alcanza presiones de 300 bar y la cantidad de energia acumulada
dependera del tamafio de los tanques.

Esta controlado por un sistema electronico de gestion inteligente que permite combinar eficiente y
permanentemente sus tres modos de funcionamiento: el modo Air con cero emisiones de CO2, el
modo gasolina, donde solo el motor térmico entra en acciéon y el modo combinado, que acumula la
potencia del motor térmico con la potencia del aire comprimido.

Modo Air

Cuando este modo esta activado, funciona de manera idéntica al del modo ZEV de los vehiculos
hibridos. EI motor térmico esta parado. La energia almacenada (aire comprimido) se transmite a las
ruedas a través de los motores hidraulicos y de la caja de cambios. Segun el trafico existente, entre el
60% y el 80% del tiempo de circulacion en ciudad se realizara en este modo. La explotacion maxima
de las deceleraciones y de las frenadas permitira una recarga eficaz del acumulador de aire
comprimido. Este modo esta activo hasta los 70 Km/h.
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Modo térmico

El modo térmico transmite la energia a las ruedas sin interaccion de la energia almacenada. Este modo
es utilizado principalmente fuera de los entornos urbanos. Aqui, igualmente, durante las aceleraciones
y las frenadas, hay una recuperacién inmediata de la energia para beneficiar de manera rapida y eficaz
el modo ZEV, es decir el modo boost en el modo combinado.

Modo combinado

El modo combinado acumula la potencia del motor térmico y del aire comprimido. Interviene cuando
se requieren recuperaciones y fuertes aceleraciones, con un efecto boost que proporciona un
dinamismo comparable a una motorizacién de la categoria superior (potencia total de hasta 90
Kw/122 CV).

La reduccién del consumo de carburante y de las emisiones de CO2 se acompafia de una progresion
significativa del agrado de conduccién, gracias a una caja de cambios automatica, dotada de un tren
epicicloidal, que funciona sin pérdidas de par, una mejora de las prestaciones asociadas al aporte de
par y potencia suplementarias, disponibles en el modo combinado y un sistema Stop&Stara, que
utiliza un alternador/motor de arranque.

Durante las frenadas, el freno regenerativo recupera la energia cinética que es almacenada en el
sistema hidraulico. Cuando el vehiculo acelera recupera esa energia a través del motor hidraulico. Este
sistema permite almacenar menos energia que una bateria de litio, pero en cambio la energia se
acumula mucho mas rapido que en la baterias, lo cual puede repercutir en un mejor aprovechamiento
del freno regenerativo.
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La tecnologia Hybrid Air, que no utiliza baterias adicionales, permitir4 un posicionamiento de precio
atractivo tanto en los mercados europeos como en los emergentes. PSA estima que puede sacar sus
hibridos con tecnologia Hybrid-Air por debajo de los 20.000 euros. El precio es la baza que el grupo
PSA quiere jugar para desbancar la hegemonia de los modelos japoneses en el mercado de los hibridos
y para ello ha pedido la colaboracién de otros grandes productores de coches.

Durante su desarrollo, el proyecto ha supuesto el registro de mas de 80 patentes por parte del grupo
PSA Peugeot Citroén, que quiere poner la nueva tecnologia en el mercado para 2016 y Bosch ya
esta trabajando en su aplicacion a camiones.

Con intencion de reducir los precios PSA ha comenzado a negociar con otros fabricantes de
automoviles para asi poder compartir la inversién en el desarrollo de la nueva tecnologia, que esta
estimada en unos 500 millones de euros, segiin ha declarado el director de innovacién de PSA, Jean
Marc Finot.

PSA espera que GM también colabore en este proyecto, aunque seglin un portavoz del grupo
americano, GM no estd de momento negociando nada con PSA. Otro posible aliado de PSA es
Dongfeng Motor Group, la multinacional china relacionada con la compra de Fisker, y Chongqing
Changan, ambas pertenecientes al gobierno chino.

Més informacién: http://www.forococheselectricos.com/2013/03/psa-apuesta-fuerte-por-el-hybrid-air.html.
http://www.hibridosyelectricos.com/articulo/tecnologia/la-tecnologia-hybrid-air-de-psa-
peugeot-citro-n-al-detalle/20130219163435004852.html.
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El Salon del Automovil de Barcelona

Fira de Barcelona celebrara el Salén Internacional del Automovil en su edicion nimero 37 desde el 9 al
19 de mayo (11 al 19 mayo para el publico en general).

Las 22 marcas que han confirmado su asistencia al recinto ferial de Montjuic son Aston Martin, Audi,
Bentley, Dacia, Ferrari, Honda, Hyundai, Jaguar, Jeep, Kia, Lancia, Land Rover, Peugeot, Maserati,
Mazda, Mercedes, Nissan, Renault, Seat, Smart, Volkswagen y Volvo. Entre las que finalmente no
estaran presentes vemos a algunas de las mas vendidas, como Ford, Citroén, Opel, Toyota, Fiat, BMW
y Skoda, por las restricciones presupuestarias como consecuencia del descenso de las ventas de coches
en Espafia.

El Salon del Automovil de Barcelona
presentard 32 primicias, entre las que
hay dos primicias mundiales y cuatro

.
Salon europeas. Asi, el de Barcelona sera el
primer salén del mundo que vera al
Iﬂternﬂﬂonﬂl Renault Twizy Sport Fl1 vy al
Volkswagen e-Up!, acogiendo ademas
dEl BUtomOV“ las presentaciones europeas del Audi
A3 sedan, el Mercedes Benz GLA, el
Nissan Juke 1,5 Dci y el Range Rover

Sport.
Recinto Mﬂﬂtillh: w Otra de las novedades del salon sera la
exposicion dedicada a los premios
11'19 Mﬂ}"ﬂ 20 13 Fira Barcelona “Car of the Year”, con motivo del 50

cumplearios del galardon y reuniendo
en la muestra al medio centenar de vehiculos que desde 1964 han obtenido ese titulo, desde el Rover
2000, que se alzé con el galardon en 1964 hasta la séptima generacion del Volkswagen Golf que ha
obtenido este premio en 2013.

Ademas, aprovechando este acontecimiento, se producird el encuentro que el presidente Mariano
Rajoy mantendré con los directivos de las marcas de automoviles. La cumbre abordard los principales
retos y necesidades de una industria que supone el 10% del PIB nacional y que segun los datos de 2012
situé a Espafia como el segundo pais productor de automoviles de Europa. La industria del automovil
ha anunciado inversiones en Espafia superiores a los 3.000 millones de euros en un entorno complejo,
demostrando que puede ser un catalizador del cambio que necesita la economia del pais.

La coincidencia en fechas con el Gran Premio de Espafia de Férmula 1y con los X-Games convertira
un afio mas a la ciudad de Barcelona en la capital mundial del motor.

Los 10 modelos mas vendidos en el Mundo en 2012

La revista Autofacil del Grupo Luike nos presenta el ranking de los 10 modelos més vendidos en un
mercado mundial que crecié un 3% en 2012, con unos mercados emergentes que contindan al alza,
mientras que Europa se encuentra en una de las peores recesiones que se recuerdan. Estos modelos y
su nimero de unidades vendidas en 2012 son los siguientes:

1. Wuling Sunshine 1.272.179
2. Ford Focus 964.580
3. Chevrolet Cruze 731.937
4. Toyota Camry 688.637
5. Ford Fiesta 666.397
6. Hyundai Elantra 620.311
7. Honda Civic 612.052
8. Volkswagen Golf 607.479
9. Honda CR-V 590.145
10. Volkswagen Polo 587.769

Como vemos, el coche méas vendido en
el mundo es el Wuling Sunshine y
es el unico que supera ampliamente el millon de unidades vendidas en un afio, gracias a su éxito en
paises como China e India. Esta pequefia furgoneta -version china de la Chevrolet N300 Max
americana- es fruto de una joint venture entre General Motors y la compafiia china Wuling. Son
menos de 4 metros para 7/8 pasajeros y su precio no llega a los 4.000 euros.

Fuente: Ranking de ventas de Jato Dynamics
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El superavit comercial espafiol del automovil

Segun informa ElI Mundo, la industria automovilistica espafiola cerr6 los dos primeros meses del afio
con un superavit comercial (diferencia entre exportaciones e importaciones) de 1.250,7 millones de
euros, lo que supone un fuerte crecimiento del 78,6% respecto al mismo periodo de 2012.

Esta evolucion se explica mas por el descenso de las importaciones, que experimentaron una
reduccidn superior al 8%, que por el crecimiento de las exportaciones, que subieron un 3,7%, segun los

La razén principal del superavit
comercial hay que buscarla en la
debilidad del mercado doméstico, que
ha hecho desplomarse casi un 28% las
importaciones de coches.

En concreto, las exportaciones de la
automocién sumaron 5.239 millones
de euros en los dos primeros meses del
afio, un 3,7% maés, con 3.538,9
millones correspondientes al apartado
de automéviles y motocicletas (+6,5%)
y 1.755 millones al de componentes (-
1,5%).

Por su parte, las importaciones de la industria automovilistica bajaron un 8,2% entre los pasados
meses de enero y febrero, con 4.032 millones de euros. De esta suma, 1.262,3 millones corresponden a
automoviles y motocicletas, con un fuerte descenso del 27,7%, y 2.780,9 millones a componentes para
vehiculos (+4,5%).

Con todo ello, el automovil cierra el bimestre con un superavit de 1.250,7 millones, fruto del saldo
positivo de 2.276,6 millones en el apartado de automdviles y motocicletas, y del déficit de 1.025,9
millones en el de componentes.

Segun los datos correspondientes a los dos primeros meses de 2013, la industria del automovil
representa el 14,6% de las exportaciones totales realizadas por Espafia, mientras que en el caso de las
importaciones el peso baja hasta el 9,9%.

Las bujias Bosch cumplen 111 afios

El fabricante Bosch celebra un
aniversario muy especial. Sus bujias
cumplen 111 afios, después de que, en
1902, la firma registrara la patente de
una magneto de alta tension
combinada con una bujia de encendido.
Este invento garantizaba, por primera
vez, el encendido seguro de la mezcla
de aire y gasolina en los motores de
combustion.

Hoy, Bosch ha fabricado 11.000
millones de bujias en 111 afios y
también ha desarrollado mas de
20.000 tipos distintos.

El catdlogo de Bosch ofrece
actualmente unas 1.250 clases
diferentes de bujias con 26 disefios
distintos, segun la forma de los
electrodos para proporcionar una
combustion limpia y eficiente, ademas
de proteger el motor y el catalizador.
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La exigente normativa de emisiones en Europa

Segun informa Cinco Dias, la patronal europea de los fabricantes de automéviles ACEA, ha acusado a
las autoridades europeas de “enviar una sefial preocupante para el futuro de la industria”, después de
gue el Comité de medio ambiente del Parlamento Europeo acordara los limites de emisiones de gases
contaminantes a los que deberan ajustarse las marcas.

Para el afio 2020, de media, sus gamas

de modelos nuevos no deberan
EU ro p ean sobrepasar los 95 g CO2/km, cifra que
AUtomObile se rebajaria alin mas en 2025, en un

rango de entre 68y 75 g de CO2/km, lo
Ma nu fa Ct urers que, segun el organismo comunitario,

permitiria un ahorro de gasolina

ASSOCiation equivalente a 160 millones de

toneladas de petroleo durante la

década de 2020. El secretario general

de ACEA, lvan Hodac, cree que existe

A C E A “el riesgo de que se incrementen los

costes de produccion en Europa,

creando una desventaja competitiva

para la region, que ya convive con una presion regulatoria mucho mayor que la de otros mercados”

(los objetivos ya fijados en Europa son considerablemente mas ambiciosos que los establecidos en
paises tan avanzados como EE. UU. y Japdn).

A partir de 2015, los fabricantes ya deberan presentar modelos que no superen los 130 gramos de
CO2/km. En Espafia, por ejemplo, el 60% de los coches que se han vendido en el primer trimestre de
este afilo emitian menos de 120 gramos, segun datos de MSI para Faconauto, y la media del total de
coches nuevos vendidos se situaba en 123 gramos.

Neumaticos y seguridad vial

El 45% de los neumaticos del parque de automoviles en Espafia tiene méas de cinco afios de vida, e
incluso, mas del 6% de los vehiculos monta neumaticos con mas de una década.

Estos datos son resultado del estudio
realizado por el Centro de Desarrollo e
Innovacién de Confortauto en mas
de un centenar de talleres especialistas.
Este informe concluye que alrededor
de un millén de vehiculos en Espafia
llevan neumaticos con una antigiedad
tal que ponen en peligro la seguridad
vial.

Por otra parte, un informe del portal
de venta online de neumaticos
Delticom dice que la verdad es que la
mayoria de los espafioles no sabe
cuando debe cambiar los neumaticos
de su coche.

S6lo un 40% de los usuarios los
cambia cuando el desgaste llega al minimo legal de 1,6 mm de profundidad del dibujo de la cubierta,
pero ademas se debe tener en cuenta que la cubierta tiene una serie de compuestos que se degradan no
solo por su desgaste, sino también por su antigliedad y otras circunstancias que hay que tener en
cuenta. Para ello, lo idéneo es acudir a un taller especialista para controlar de forma periddica los
neumaticos y asegurarse asi de que pueden seguir utilizandose. Eso sin olvidar el control frecuente de
la presion.

El control del estado de los neumaticos que se hace en las revisiones oficiales ITV podria ser suficiente,
pero si se hiciera mas minuciosamente, ya que comparativamente este aspecto es de los mas
importantes para la seguridad propiay para los demas usuarios de la carretera.

Segun datos de la DGT, en los ultimos afios la sustitucion de los neumaticos se realiza cada vez mas
tarde, lo que agrava aun mas la situacion. La norma mas elemental seria la de no alargar la vida del
neumatico mas de cinco afios montado en el vehiculo y establecer como fecha limite de seguridad los
diez afios.
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El doble lenguaje del cambio de aceite

Mientras los fabricantes de vehiculos se esfuerzan en alargar los periodos de cambio de aceite motor
en los vehiculos, los talleres oficiales y los talleres libres siguen recomendando cambios mas frecuentes
del aceite.

Las razones son claras en ambos casos.
Los fabricantes con un criterio mucho
mas riguroso basado en las mejoras de
fabricacion y limpieza de los motores y
en la evolucién de la calidad de los
aceites estd recomendando hoy
cambios de aceite en turismos cada
25.000 6 30.000 kms, que en los
vehicuos industriales llega hasta los
150.000 km., como en los camiones
lveco. Y los fabricantes demuestran su
verdad, haciendo asi los cambios de
aceite en los vehiculos que ceden en
renting y que luego recuperan. Si eso
no fuera correcto, el perjudicado seria
el propio fabricante.

La razén de los talleres se basa en la precaucién, que siempre es buena, pero sin mas experiencias
rigurosas negativas que las de casos puntuales, que generalmente no son problema de la calidad del
aceite, ni de los filtros, ni del propio motor. Eso si, hoy dia con las dificultades econémicas de este tipo
de negocio, el mantenimiento del vehiculo se ha convertido en una de los ingresos mas importantes.

La Memoria de Actividades de ASELUBE de 2012 recoge que durante el pasado ejercicio las ventas de
lubricantes para el sector de la automocion se redujo un 9%, sin pensar que ello sea debido al cambio
de mentalidad técnica del cliente o del taller, sino por los efectos de la crisis, tanto por un menor
kilometraje realizado por los coches, como por un alargamiento del periodo de cambio, pero por
razones economicas.

Desde el afio 2007, los conductores han retrasado de media el cambio de aceite de sus coches en unos
670 kilébmetros por afio. Entonces se realizaba a los 11.000 kilémetros y en 2012 -seis afios después- a
los 15.000 kilémetros.

Paradas de autobus antidepresivas

La ciudad de Umea, al norte de Suecia, cuenta desde ahora con un nuevo método para hacer frente a la
falta de luz durante el invierno: iluminacién terapéutica en las paradas de autobuses. Las lamparas
“antidepresiéon” han sido instaladas por la compafiia sueca Umea Energi.

Umea se encuentra a unos 500
kilbmetros al norte de Estocolmo y
solo cuenta con alrededor de cinco
horas de luz en invierno. En diciembre,
cuando la temperatura cae en picado,
esta cifra se reduce a una sola hora.
Las estadisticas indican que el 10% de
los escandinavos podrian padecer
desordenes afectivos relacionados con
la escasez de luz y problemas de falta
de vitamina D.

Para ello, la compafiia ha eliminado la
publicidad de las paradas de autobuses
y ha instalando en su lugar las
lamparas “antidepresion”, con el objetivo de mejorar el estado emocional de las personas durante esa
época del afio.

La empresa, que desarrolla esta accion en el marco de un nuevo programa piloto, informa que la
energia utilizada para alimentar las lamparas de las paradas de autobuls proviene de fuentes
renovables como la energia solar, la edlica y la hidroeléctrica. Ademas, las luces filtran los rayos UV
nocivos, evitando los potenciales dafios a los ojos y a la piel.
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La bicicleta en la ciudad

La Fundacién CEA ha llevado a cabo un estudio sobre el uso urbano de la bicicleta y segin los datos
recabados en la encuesta realizada a unas 1.100 personas, entre lo mas relevante se encuentra el uso
del casco, ya que el 80% de los participantes creen que es un instrumento fundamental para minimizar
los riesgos en caso de accidente.

Un 98% de los participantes en la
encuesta creen necesario también la
realizacion de mas campafias
informativas sobre las obligaciones y
derechos de los ciclistas, ya que el
93% consideran que, en general, los
usuarios no conocen las normas que
regulan el uso de las bicicletas en las
ciudades.

A pesar de que el 85% de los
encuestados no utilizan la bicicleta
para sus desplazamientos, su uso
estd en crecimiento en Espafa.
Sevilla, con un 6,6% de los
desplazamientos diarios en este
vehiculo, encabeza el ranking; le
sigue Valencia con un 4,5% o San
Sebastian, Zaragoza y Vitoria con un
3%; a continuacién se encuentra
Barcelona con un 2%, mientras que
Madrid, con un 0,3%, esta entre las
gue menos desplazamientos diarios se realizan con este medio de transporte, quizas por la influencia
de la orografia de la ciudad.

El 71% de los encuestados creen que, en el ambito de la circulacién urbana, la bicicleta no es
considerada un vehiculo de la misma manera que un automévil o una motocicleta, y abogan por la
seguridad de los ciclistas en las ciudades. Ademas del casco, un 82% creen que deberia ser obligatorio
el uso de prendas reflectantes en vias urbanas para mejorar la visibilidad.

También en materia de seguridad, un 67% de los participantes en la encuesta consideran inseguros los
sistemas de retencion infantil implementados en estos vehiculos de dos ruedas sin motor.

Agenda de la Automocion en mayo

MAYO 2013 Mayo, 2-5 EXPOCONSUMO

BEC Bilbao Exhibition Centre

L M| M|J vV | S D Bilbao

2|1 3| 4 ~
Mayo, 9 - 17:00h * CONFERENCIA “lveco Espaia,

un trabajo bien hecho”

6 /18| 9]10]44 ETSII Madrid

13|14 15)16| 17|18 Mayo, 9-19 SALON DEL AUTOMOVIL
Fira de Barcelona — Monjuit

20 21 22 23 24 25 Barcelona

27128| 29| 30| 31 Mayo 30-junio 2 STOCK CAR
Feria de Zaragoza
Zaragoza

* Méas informacion: http://www.asepa.es/images/pdf/cursos/conferencia-iveco.jpg
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocion nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocion que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin &nimo de lucro
y presenta una estructura gque conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocién, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacion o
cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido mas amplio
posible. EI &mbito territorial de ASEPA es nacional y cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria
de las Comunidades Autonomas del Estado Espafiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracion con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electronico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sélo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociacién mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafia.

Socios protectores de ASEPA:
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