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Webasto Diavia, nuevo Protector de ASEPA

El Grupo Webasto, con sede central en Stockdorf, cerca de Munich, es una empresa fundada en
1901. El grupo cuenta con una presencia internacional con mas de 50 sedes, de las que mas de 30 son
plantas de produccién. Webasto se encuentra entre los 100 proveedores mas importantes para la
industria automovilistica de todo el mundo. En el afio 2012, el Grupo alcanz6 un volumen de
facturacion de 2.400 millones de euros, con mas de 10.000 empleados.

Desde el 1° de enero de 2013, se ha integrado en el Grupo Webasto la empresa de climatizacion
Diavia para vehiculos no viarios y especiales de Delphi Italia Automotive Systems, con nuevas sedes
en Molinella (Italia) y en Madrid (Espafia).

Su actividad se centra en el desarrollo,

produccion y comercializacion de
~ sistemas completos de techo de
automoviles y sistemas convertibles,
asi como sistemas de calefaccién, aire

acondicionado y ventilacién para
turismos, autocaravanas, barcos vy
vehiculos industriales y especiales.

El Grupo Webasto es ademas lider en

[ [
innovacion, tecnologia y utilizacion
de nuevos materiales, marcando los
nuevos estandares en la industria de

sistemas de techos para automdviles,
como lo demuestra que fue el primer fabricante de un techo rigido retractil de cinco partes (techo
convertible de acero) con cristal integrado a modo de techo deslizante para el modelo EOS de VW.

La compariia fundé su primera sede internacional en 1974 en los EE.UU., cerca de Detroit. La primera
filial asiatica con planta de produccion fue inaugurada en 1978 en Japén (Hiroshima). Webasto esta
activa en Corea a través de la fusion Webasto Donghee desde 1988. El lider del mercado de sistemas
de techos se mantiene en el creciente mercado de China desde 2001 y ahora cuenta con cinco plantas
de produccién. Otras plantas de produccion se encuentran en Francia, Italia, Gran Bretafia, Rumania,
Eslovaquia, Paises Bajos y Portugal.

La aportacion de Diavia al Grupo Webasto es significativamente importante en Espafia, donde estaba
establecida desde 1.986 como filial de la italiana Diavia, SpA, para la distribucion de sus equipos de
aire acondicionado posventa para vehiculos. Desde entonces, Diavia ha comercializado mas de
200.000 equipos en Espafia y Portugal, constituyéndose en el lider del mercado posventa, al igual que
su matriz italiana en el resto de Europa.
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El optimismo en la automocion... menos mal!

Con un panorama como el actual, es reconfortante encontrar una luz de optimismo que brille con
fuerza en un pais tan castigado en todos los sectores de la economia.

Es cierto que la automocion es ya el sector industrial mas importante de Espafia, pero es aln mas
ilusionante estar viendo en estos dificiles meses la positiva reaccion de todos los niveles del sector,
desde Anfac con su “Plan 3 millones”, hasta la flexibilidad que muestra el Ultimo operario que entra a
trabajar en una cadena de fabricacion de una planta espafiola.

Ayer mismo, alguien decia que a lo largo
de los afios habremos perdido la
tecnologia del disefio o las marcas
propias, pero sin lugar a dudas nos
queda lo maéas importante: el factor
humano. Auténticos profesionales, que
desde siempre han enriquecido el sector
en Espafa y que es el secreto para que
las Multinacionales del motor estén
renovando su apuesta de futuro por
Espafia.

En este contexto, se ha desarrollado la
conferencia dada el pasado dia 9 de
mayo en el Salén de Actos de la Escuela
Técnica  Superior  de Ingenieros
Industriales de Madrid, por D. Jaime
Revilla (Presidente Consejero Delegado
de Iveco Espafia), con un auditorio
mayoritariamente de estudiantes de
ingenieria, y es lo que se necesitaba para
dar esperanza de futuro a los jévenes que
FABRICADO EN ESPANA. tienen, el compromilso de rr:jantengrz,o
porqué no, mejorar la segunda posicion

HECHO PARA TI. de Espafia en la fabricacion europea de

vehiculos.

La conferencia -0 leccién magistral, como dijo su introductor Francisco Aparicio- se ha enmarcado
dentro del Ciclo Extraordinario de Conferencias del Master de Ingenieria de Automocion, que este afio
tiene como lema: “La apuesta del Sector de Automocion por la actividad industrial en Espafa”,
organizado por el INSIA en colaboracion con ASEPA.

Las claves del éxito de Iveco en Espafa  Bajo el titulo “IVECO Espafia, un

trabajo bien hecho”, Revilla ha
destacado el éxito logrado para la

A favor En contra N A o 3
industria espafiola al conseguir que la
multinacional IVECO haya decidido

Instalaciones/Inversiones Mercado doméstico débil mantener y potenciar sus dos plantas
Know How Costes logisticos de prOdUCCién en Espaﬁa.
Experiencia desde 1946 - Inbound

Efectivamente, la fabrica de Madrid ha
Edad media baja (35 afios) - Outbound quedado como Unica planta de
produccion de vehiculos pesados en

Calidad consolidada Posicién geografica . >k

: ; o Europa, cerrandose la fabrica de Ulm
CemvEns CollEEie CHPREiiEs en Alemania, donde hasta ahora se
Flexibilidad laboral fabricaba el 50% de esos vehiculos.

Esta fabrica de Madrid tiene una
capacidad de produccion de 85.000
vehiculos/afio (de 5.000 variantes
posibles), con 2.400 personas de una edad media de 35 afios (22% mujeres).

Coste mano de obra

La fabrica de Valladolid seguira compartiendo la fabricacion de vehiculos ligeros con la planta de
Suzzara en ltalia, pero se especializara como Unica fabrica para vehiculos chasis-cabina y una
capacidad de produccion de 48.000 unidades/afio con 1.000 personas.

Pero lo mas importante ha sido el logro de crear un nuevo Centro de Investigaciéon+Desarrollo en
Madrid, que dard empleo a 200 ingenieros, por lo que Revilla invit6 a los estudiantes que alli estaban a
gue apuesten por su pais y se queden a trabajar en el sector industrial de Espafia.
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¢Hay negocio en el automovil?

El proximo dia 4 de junio se va a celebrar el XXI Foro del Automovil organizado por el IE Business
School, contando con el patrocinio de VOLVO CAR ESPANA.

En este encuentro se tratard sobre el
presente y futuro de los modelos de
negocio del sector, teniendo en cuenta
que un negocio que no es capaz de
ofrecer una rentabilidad suficiente para
el inversor, antes o despueés, debera

,. bUSineSS revisar su modelo de actividad, para

' h I bien intentar  conseguir  cifras
adecuadas de rentabilidad o bien
4 SC 00 plantearse la continuidad de la
inversion y buscar otros mercados mas

atractivos para invertir.

Bajo la presidencia de D. Juan Miguel Antofianzas, Presidente Honorario del Consejo del
Automovil del IE BUSINESS SCHOOL, se trataran los siguientes temas:

=  Entorno econdmico y perspectivas

=  Situacion del mercado de automocion en Espafia

= Analisis y descripcion de la situacion econdmica general: perspectivas

= Elfuturo de la movilidad: coches o personas

=  El modelo de negocio de los fabricantes?

=  El modelo de negocio de los proveedores?

=  El modelo de negocio de los concesionarios?

= Lainversion inmobiliaria en la distribucion oficial

=  Los modelos de negocio de postventa

=  Claves del atractivo de una industria y su aplicacion en los modelos del automovil

Todos los coches llevaran frenada de emergencia

Lo mismo que hoy todos los coches llevan airbag, en el futuro todos los coches dispondran de un
sistema autdbnomo de frenada de emergencia.

El nuevo informe de Anfac Research analiza la presencia en los turismos del mercado espafiol de
sistemas predictivos de frenada de emergencia (Predictive Emergency Braking System, PEBS). Este
sistema, introducido por Bosch en el afio 2010, permite detectar situaciones de peligro que requieren
de una frenada urgente para evitar colisiones por alcance, avisando con antelacion suficiente al
conductor o frenando automaticamente en caso de necesidad.

Segun estadisticas de la UE, un 32 %
de todos los accidentes con heridos y
muertos fueron colisiones por
alcance con objetos fijos o en
movimiento (18%) y atropellos
(14%). Por tanto, el PEBS podria
influir de manera decisiva para
evitar o mitigar en torno a 350.000
accidentes en la UE.

Se basa en la conexion en red de un
sensor de radar, que analiza
permanentemente el trafico que
precede al coche, con el Programa
Electrénico de Estabilidad (ESP) y una camara de video. El radar y la camara de video detectan e
interpretan las posibles situaciones criticas con peligro de alcance y ayudan al conductor a evitar este
tipo de accidentes, a cualquier velocidad y tanto de dia como de noche.

El sistema predictivo de frenada de emergencia (PEBS) estd disponible en la actualidad como
equipamiento en uno de cada seis vehiculos matriculados en Espafia, principalmente como opcional.
En los vehiculos de lujo estd disponible en méas del 80% y también es muy apreciable su creciente
presencia en los segmentos medios (compactos, berlinas y todoterrenos), con cuotas en torno al 20%.
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En otono, el nuevo E3 de Citroén

Segun informan algunos medios, Citroén estd trabajando en un nuevo coche -el de momento
denominado E3- desarrollado bajo el Cactus Concept y en homenaje al famosisimo 2CV, pero sin
tratar de recordarlo en sus formas.

= - - El coche serd un hatchback de 5
X - puertas con un disefio totalmente
nuevo y diferente a todo cuanto se
ha hecho hasta ahora por Citroén,
aunque se utilizara la plataforma del
C4, con 4,3 metros de longitud y
motores de bajo consumo vy
potencias de 82 y 100 cv de gasolina
y de 92 cv en diesel.

En el interior, el E3 sera
considerablemente mas simple que
el C4 y su precio de unos 12.000
Euros, mas asequible que posibles
competidores como el propio C4, el
Ford Focus o el Peugeot 308.

Se trataria de conseguir un automavil de larga permanencia en el mercado, como ya pasé con el 2CV.y
por lo que publica Autobild, se podria presentar en otofio y comenzar a fabricarse en la planta
madrilefia de PSA.

¢Llegara el coche de plastico?

El nuevo Toyota ME.WE es el concepto de vehiculo mas ligero y asequible que la marca japonesa ha
diseflado para apuntar al futuro. Dispone de una estructura tubular de aluminio con paneles de
carroceria disefiados en polipropileno expandido, un polimero termoplastico muy flexible y ligero con
apariencia de goma.

Segun informa ElI Mundo, el objetivo del Toyota ME.WE es el de ser una alternativa real a los coches
basados en la «pasién» y el estatus, para adoptar una mayor sencillez, mayor practicidad y de uso
extremadamente agradable.

Personalizable al méaximo, este prototipo puede convertirse en pickup, descapotable, todocamino y
vehiculo urbano compacto. Ademas, la carroceria también se puede desmontar casi por completo por
los paneles intercambiables (puertas, aletas, capd, paragolpes, etc.).

A efectos practicos, esto quiere decir que
esos componentes se podran intercambiar
facilmente, lo que reduciria la necesidad de
acudir a un taller para realizar reparaciones.
También, que podrian absorber los
impactos en mejores condiciones que las
carrocerias metélicas.

Este nuevo concept de Toyota es ademas
un vehiculo eléctrico de 3,4 metros de
longitud, 1,7 m de ancho y 1,6 m de alto,
cuyos motores estan integrados en las
ruedas y cuyas baterias se encuentran bajo
el suelo.

El disefio exterior e interior esta inspirado en el mundo de la nautica. Ademas, los materiales
utilizados (aluminio, bambu y polipropileno) son 100% reciclables y muy ligeros, dotando de un peso
al ME.WE de 750 kg, aproximadamente un 20 % menos si lo comparamos con un coche normal del
segmento B.

El equipaje puede llevarse sobre el techo, protegido por una cubierta de neopreno, que se encuentra
enrollada en la parte delantera del techo y puede desplegarse para cubrir y sujetar los objetos
colocados sobre el mismo. Ademas de contar con la otra opcién para el equipaje, que es la de ampliar
el espacio trasero, transformandola en una plataforma parecido a un pickup.
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El futuro del transporte se vera en Murcia

Los proximos dias 28, 29 y 30 de mayo se celebrara el 21° Congreso Nacional del Transporte en
Murcia con preguntas como el futuro de las flotas, el impacto del cierre a las cooperativas, la
deslocalizacion de las empresas de transporte...

El transporte en general esta tocando fondo y, aunque el transporte internacional y frigorifico estan
mejor que el transporte nacional, tendran que afrontar retos importantes. Todo ello se vera en este
Congreso, cuyo programa se centrard en:

= La modificacion de la Ley de
Transporte LOTT.

= El cabotaje en Francia y la
reaccion francesa.

= Los retos y problemas de la
competencia del este, empresas
rumanas, checas, bulgaras, etc.

= Retos de las deslocalizaciones.

= La competencia del ferrocarril
del corredor mediterraneo en
dos afios.

= COmo y qué cobrar por la
ecotasa en Francia.

= CoOmo quedan las cooperativas
en la Ley.

=  Si hay que comprar Euro 5 o Euro 6.

= Las tendencias de las grandes flotas.

=  El fin de los convenios colectivos, las dietas, etc.
=  El nuevo tacografo digital.

Para més informacion o para asistir se puede escribir a congreso@logisticaytransporte.

1.600 km de autonomia con un eléctrico

Seguin informa Autofacil.es del Grupo Luike en su Boletin digital del 17-19 mayo, La compafiia
britéanica Liberty Electric Cars ha anunciado que vendera a partir de 2014 un vehiculo eléctrico
capaz de recorrer hasta 1.600 km con una sola carga.

El presidente de Liberty Electric Cars, lan Hobey, ha declarado que en estos momentos espera que el
vehiculo esté listo en un plazo de seis meses: "Nuestro equipo de ingenieros ha encontrado
recientemente una nueva forma de almacenamiento de la energia que permitiria alcanzar una
autonomia igual o superior a la que los vehiculos con motor de combustion pueden conseguir”. La
autonomia prometida permitiria
alcanzar ciudades como Paris,
Bruselas o Milan desde Londres, sin
tener que parar en ningln momento
para recargar las baterias.

Liberty no ha confirmado qué
modelo usara como base para este
eléctrico, aunque la empresa ha
experimentado en el pasado,
adaptando unidades de Land Rover:
Hace dos afios, Liberty Electric Cars
se encargd de preparar el Range
Rover Range_ e, que la firma de todoterrenos presenté en el Salon de Ginebra. En la actualidad,
Liberty vende el E-Range por un precio en torno a 185.000 euros. Lo que si ha adelantado lan Hobey
es la intencion de doblar su plantilla de cuarenta trabajadores de aqui a final de afio.

La empresa Liberty Electric Cars fue comprada por la estadounidense Green Automotive Co. por 17
millones de délares -13 millones de euros-. Los planes de Liberty de vender modelos de Land Rover
transformados en eléctricos comenzaron hace cinco afios, cuando anunciaron para ello una inversién
de 45 millones de dolares.

Boletin editado por la Asociacién Espafiola de Profesionales de Automocién (ASEPA)
Sede del INSIA — Campus Sur UPM — Carretera Valencia, km. 7 — 28031 MADRID
[T e — Tfno: 91 336 53 19 — Fax: 91 336 53 02 — Web: http://www.asepa.es



La apuesta por las fabricas espanolas

El proximo dia 20 de mayo a las 19:00h se pronunciara la 32 y ultima Conferencia Extraordinaria
del Master de Ingenieria de Automocién, dentro del Ciclo 2012/13 “La apuesta del Sector de
Automocién por la actividad industrial

en Espafa”.
En esta ocasion, serd D. José Carlos
1993 -2013 Robredo Bertol, Director del Centro
de Produccion de Madrid de PSA
I N S IA Peugeot Citroén, quien nos presentara la
“Apuesta por las fabricas

espafiolas”.

La asistencia es libre y gratuita y tendra lugar en el Salén de Actos de la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros Industriales de Madrid, C/ José Gutiérrez Abascal, n® 2 de Madrid (mas informacién en
secdir2.insia@upm.es 06 en el teléfono 91 3365306).

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Las matriculaciones a abril

El mercado de turismos después de siete meses de caidas consecutivas, muestra un incremento de
10,8% en abril, con un total de 62.317 unidades. El periodo acumulado se sitla ya en 243.042
unidades, lo que significa todavia un retroceso del 6,7%.

La nota positiva de estos primeros cuatro meses del afio la pone el segmento de particulares, ya que
gracias al buen rendimiento del Plan PIVE 2, este canal muestra un crecimiento acumulado del 2,7%
con un total de 114.965 unidades.

Hasta el momento, el Plan PIVE 2,

Matriculaciones afio 2013 acumula ya més de 60.000 reservas, casi
Acumulado a abril el 40% del total previsto para este Plan,
en sus apenas tres meses de vigencia. El
Unidades | Unidades % ritmo de reservas diarias se ha
2013 2012 | 2013/2012 mantenido respecto al Plan PIVE 1, con
- mas de 1.000 diarias.
Automoviles 243.042 | 260.368 -6,7%

Derivados, furgonetas y pick-up 15.598 17.193 -9,3% Estos Planes junto con las ofertas
Furgones y chasis cabina <=3,5t 9.144 10.851 -15,7% Comerciales de marcas y ConcesionariOS’
V.1. Ligeros <6 t 263 290 -9.3% que sittan el descuento medio en 5.000
V.1. Medios 6 - 16 t 467 644 -27,5% euros, y los esfuerzos que realizan las
I DT DA 17.6% financieras de marcas permiten sostener

SR— e — e el mercado en los nimeros actuales.

Fuente: IEA y ANIACAM ;
Por canales, ademas del buen resultado

de las ventas a particulares con un fuerte crecimiento en el mes de abril del 25,9%, el canal de
alquiladores también tuvo un comportamiento positivo, con un total de 15.159 unidades y un alza del
35,6%. El periodo acumulado, los alquiladores acumulan 65.131 unidades con una caida del 2%. Las
peores cifras las presentan las ventas a empresas con un descenso en el mes abril del 20,4%, es decir,
16.514 unidades. El resultado acumulado todavia es peor, con un total de 62.946 unidades y una
bajada del 23,1%.

También en vehiculos comerciales, el mes de abril rompe una serie de 18 meses de caida continua de
este mercado, gracias al impacto de los Planes de Ayuda a la compra de vehiculos.

En abril causaron baja definitiva méas de 9.300 vehiculos de mas de 7 afios de antigtiedad y el nimero
total de solicitudes, adheridas al Plan PIMA-Aire, recibidas hasta el dia 23 del mes pasado fue superior
a 2.400 unidades. El 96% de las reservas corresponden a la compra de vehiculos nuevos y el resto a
vehiculos usados con menos de un afio de antigiiedad. Una contribucion neta al rejuvenecimiento del
parque circulante que permite la retirada de los vehiculos més contaminantes.

Asi, el mercado rompe su linea descendente y registra su primera subida con el 11,5%, tras 18 meses
consecutivos de caida. La subida afecta a todos los segmentos, especialmente a los de vehiculos
derivados de turismos y a los furgones de 3,5 t. Aln asi, abril de 2013, registra el segundo peor
resultado de los ultimos 18 afios, con poco mas de 7.000 vehiculos matriculados.
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A vueltas con el ruido... para disminuirlo

La Eurocamara ha respaldado las recomendaciones de la Agencia Europea del Medio Ambiente
(AEMA), que sostiene que la exposicion continua a niveles elevados de ruido causado por el trafico
puede perjudicar a la salud de los ciudadanos.

En concreto, segun la AEMA la mitad de la poblacidn urbana de la UE esté expuesta a niveles de ruido
superiores a 55 decibelios por el ruido de los vehiculos, que puede derivar en enfermedades
cardiovasculares, agotamiento fisico, o incluso, perturbar el buen funcionamiento de los 6rganos.

En una primera fase, se aplicaran
reducciones de ruido a los nuevos
modelos de vehiculos y en una
segunda a todos los vehiculos nuevos
que entren en servicio. El limite para
los coches estandar se reducira de 74 a
68 decibelios y a los vehiculos mas
potentes sélo se les permitird un
margen de 2 a 6 decibelios extra. El
limite para los camiones pesados (de
mas de 12 toneladas), se mantendra en
los 81 decibelios. Ademas, el texto
aprobado propone introducir nuevos
limites a los seis y ocho afios a partir
de su entrada en vigor.

e S |
o e Para que los posibles compradores
conozcan el nivel sonoro de los nuevos vehiculos de motor, el reglamento propone la introduccion de
un sistema de etiquetado similar al que se utiliza para indicar el consumo de combustible, el ruido de
los neumaticos y las emisiones de CO2.

A vueltas con el ruido... para aumentarlo

También la Eurocamara ha matizado en sus conclusiones sobre el ruido que los vehiculos hibridos y
eléctricos deberan tener un nivel sonoro mas perceptible por los peatones.

Efectivamente, el motor de los coches eléctricos e hibridos es tan silencioso que puede suponer una
amenaza para los peatones y, por ello, los eurodiputados han propuesto el desarrollo de "sistemas de
alerta acustica de vehiculos" (AVAS).

Y es que, entre otros, la Union
Europea de Ciegos (EBU) exige que
todos los vehiculos eléctricos o
hibridos estén equipados con un
sistema de alerta acustica.

En general, todos los peatones y
ciclistas se encuentran en situacion de
riesgo y, en particular, las personas
ciegas y deficientes visuales, pero
también otros peatones como aquellos
que presenten problemas auditivos,
capacidades intelectuales limitadas,
nifios y personas mayores. Este
peligro es incluso mayor cuando existe
una combinacion de vehiculos
eléctricos y coches convencionales.

Los vehiculos eléctricos o hibridos presentan un mayor nivel de riesgo que los vehiculos
convencionales en velocidades inferiores a 40 km/h. Es a partir de esta velocidad cuando el vehiculo
“silencioso” se hace audible debido a una mayor friccion de los neumaticos sobre el pavimento.

Por tanto, se esta estudiando que el sistema de alerta acustico del vehiculo (AVAS) podria activarse
automaticamente en velocidades inferiores a 40 km/h, ademas de ser obligatorio en todos estos tipos
de vehiculos eléctricos e hibridos. Incluso se estima que el sonido que indique la marcha atras deberia
ser diferente al de marcha adelante.
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocién nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocién que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin &nimo de lucro
y presenta una estructura gque conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocién, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacion o cualqunera otros que desarrollen su actividad en el sector,
entendiendo éste en el sentido mas amplio posible. EI &mbito territorial de ASEPA es nacional y
cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria de las Comunidades Auténomas del Estado Espafiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electrdnico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es solo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociacion mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafa.

Fuente imagenes: 4. Autofacil; 5. Revista Km77; 6. El Mundo; 7. Actic; 8. Autofacil; 11. Instituto del corazén; 12. Wershingroup
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