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Ya esta disponible la 32 Monografia ASEPA

Los motores de combustion interna son actualmente la planta de potencia principal en los vehiculos
automoviles de transporte por carretera. Como motores térmicos que son, utilizan combustibles liquidos
0 gaseosos que, en su combustion, contribuyen a la contaminacién atmosférica local o regional y al
incremento de CO2zen la atmdsfera con el consiguiente efecto de calentamiento global de la atmdsfera.

La actual situacion del sector del transporte por

carretera, con cada vez mas estrictas limitaciones de

emisiones de productos contaminantes, ruidos y

gases de efecto invernadero, ha hecho resurgir de

Los motores nuevo el interés de la electricidad como vector

ag = energético y como fuente de energia en el vehiculo.

de comb_u_stlon 'nte"!a Perog los ):‘notores de combust?én interna han

en la movilidad sostenible evolucionado en la direccion adecuada para

del futuro adaptarse a_Ios requerimientc_)s con costes asumibles

por la sociedad, se han ido modificando para

consumir combustibles diferentes y se han ido

0? coordinando con las maquinas eléctricas para
. mejorar la eficiencia de la propulsion.

ASOCIACHIN 57 ARDLA DE PROFLHONALES DY AUTOMOCION

En este estado de cosas los motores térmicos de
combustion interna continuaran siendo la planta de
potencia basica fundamental de los vehiculos de
trasporte por carretera: motocicletas, turismos,
monografias asepa furgonetas, camiones y autobuses durante aun
muchos afios, incorporando y coordindndose con
sistemas eléctricos y gestionados con una mayor
dosis de electrénica.

Coordinador: Jesas Casanova Kindelan
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EEEEY wovmass Nl MO ETS REprot Esta obra, bajo la coordinaciéon de Jeslis Casanova
" e ) BOSCH Kindelan, tiene como proposito exponer al lector
&» Cwn () BOsCH by g

los principios basicos en que se basan las necesarias
evoluciones tecnoldgicas previstas en los motores de
combustion interna a corto y medio plazo y su justificacion. El tema se acomete con rigor, profundidad y
claridad en la exposicién, siguiendo un orden de presentacion que va de lo general a lo concreto. Se inicia
planteando los requerimientos que se prevén necesarios a corto y medio plazo en los sistemas de
propulsién de los vehiculos para continuar exponiendo las bases de los avances tecnologicos en motores
de encendido provocado en motores diesel y su adaptabilidad a nuevos combustibles derivados de
fuentes de energias renovables. Seguidamente se exponen las innovaciones tecnolégicas mas relevantes
que los fabricantes de motores tienen en desarrollo para asegurar la sostenibilidad del transporte para
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terminar explicando la “electrificacion” de este tipo de motores y el papel que juega la electrénica en el
desarrollo sostenible futuro.

Contenido:

=  Prélogo
Francisco Aparicio lIzquierdo (Presidente de ASEPA)

= Una vision de los requerimientos futuros de los motores de combustion interna y sus
combustibles en la propulsion de los vehiculos.
JesUs Casanova Kindelan (Laboratorio de Motores Térmicos, ETSI1-UPM)

= Avances tecnoldgicos en motores de automocion para afrontar desafios futuros.
Jesus Benajes (CMT-Motores Térmicos, UPV)

= Adaptabilidad de los motores de combustion interna a las nuevas fuentes de energia
renovables.
Guillermo Wolf Elésegui (Centro de Tecnologia REPSOL, Madrid)

= Tecnologias para la reduccion del impacto ambiental de los motores Diesel de vehiculos
ligeros.
Santiago Molina (CMT-Motores Térmicos, UPV)

= Motores diesel para autobuses y camiones de mejores prestaciones para el transporte
sostenible.
Juan José Delgado Vaca (Especialista producto VOLVO)

=  Motores de encendido provocado més eficientes.
Manuel Luna Fernandez (Presidente Club de Automociéon 567, Representante en Espafia de ASE
Internacional, Exgerente Reglamentacién y Homologacion FORD)

=  Tecnologia de los motores de gas natural.
Manuel Lage Marco (General Manager de NGVA, Naural & bio Gas Vehicle Association)

=  Contribucion de la energia eléctrica en la mejora de las prestaciones de los motores de
combustion interna.
José M2 Lépez Martinez (Instituto Universitario de Investigacion del Automovil, UPM)

=  Lagestion electronica del motor y su evolucién futura.
Valero Gaudo Gallego (Robert Bosch Espafia, SLU)

Disponible en:

Asociacion Espariola de Profesionales de Automocion (ASEPA)

Sede del INSIA - Campus Sur UPM - Carretera Valencia, km 7 - 28031 Madrid
Pedidos a: asepa@asepa.es - Tfno:913365319 - Fax: 913365302
PVP: 18 Euros (Socios ASEPA 14 Euros). Gastos de envio aparte.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Las matriculaciones a mayo

En automaviles, el canal de particulares crece por segundo mes consecutivo gracias al efecto del Plan
PIVE 2. En éste mes un 14%. En el conjunto de todos los canales, el mes de mayo se ha mantenido, con
una ligera caida, como el mismo mes del afio anterior. No obstante, en el acumulado del afio se sigue
perdiendo un 5,8%.
. . _ También, el Plan PMA Aire sigue
Matriculaciones afio 2013 siendo el salvavidas del mercado de
Acumulado a mayo vehiculos comerciales y asi, igual por
- - segundo mes consecutivo, los vehiculos
oS | Y 3029°% | so1sarso1a | comerciales (hasta 3,5 t), se han
comportado de manera positiva, con un

Automoéviles 313.576 | 332.812 -5,8% incremento en el mes de mayo de un
Derivados, furgonetas y pick-up 20.175 | 21.401 -5,7% 2,5%, aunque en el periodo acumulado
Furgones y chasis cabina <=3,5t 11.856 13.754 -13,8% Sesigue en retroceso.
V.I. Ligeros <6 t 328 362 -9,4% .

Por lo que respecta a los vehiculos
LMo IOk Ol 655 822 a0, 300 industriales, el mercado ha registrado
V1. Pesados = 16 t 3404 | 4108 aS000 una nueva caida durante el mes de
Pasajeros 587 723 -18,8% mayo y acumula, en los cinco primeros
Fuente: IEA y ANIACAM meses del afio 2013, una variacion

negativa del 17%, continuando asi con la serie de caidas de los ultimos 6 afios.

Todos los segmentos, sin excepcion, registran variaciones negativas como se ve en el cuadro y la
principal razén de esta situacion es la continua caida de la demanda de transporte, que hace contraer
la demanda de vehiculos y contribuye al envejecimiento progresivo del parque.
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Nuestro futuro esta en... jAfrica!

El IE Business School y Volvo Car Espafia han organizado el pasado 4 de junio el “XXI Foro de la
Automocion” con un apretado e interesante programa de temas que se ha llevado més de 10 horas de
trabajo.

En las cinco Mesas Redondas, con sus mas de 20 intervenciones de expertos de todos los campos de la
automocion, se ha hecho un completo recorrido por todos los aspectos, desde la fabricacion del
automovil hasta la posventa.

Por lo que respecta a la produccion de
vehiculos, se ha coincidido en que el
T futuro esta en la exportacion, y no sélo
| desde Espafia, sino desde el conjunto
- - de la UE. En este sentido y en la
intervencion de Antonio Mozas,
Director de ASEPA, ha utilizado los
s datos que el profesor del IE, Rafael
e Pampillén, habia presentado antes.
Y asi, asegur6 que después del
desarrollo de los paises emergentes
actuales (Brasil, Rusia, India y China),
llegaréa el despegue de Africa, tanto en
los paises del norte, como en el Africa
subsahariana. Y eso se vera antes de
llegar a la mitad de este siglo.

Desde luego, todos estamos de
acuerdo en que el mercado interior no
parece que vuelva a recuperar los niveles maximos de mediados de la década anterior, al menos, a
corto o medio plazo, por lo que para que Espafia siga siendo la primera industria del pais, la
exportacion es la solucion.

Y si nos preocupa la situacion geografica de Espafa respecto al centro y este de Europa, ¢hay alguien
que esté mejor situado que Espafia de cara a Africa? Las exportaciones espafiolas de vehiculos a Africa
en el aflo 2011, supusieron el 2,6% del total, pero sélo un afio después, en el 2012 casi se ha triplicado
ese porcentaje, pasando al 6,4%. Desde luego que los volimenes son todavia muy bajos, pero hay que
empezar a actuar yay no esperar a que sea tarde.

Carbures, el “misil” espanol

Asi ha denominado finanzas.com a la empresa gaditana de ingenieria Carbures, porque es la que
mas sube de la bolsa espafiola en todo 2013, con una ganancia superior al 200%. El éxito de este misil
del parqué no es ninguna casualidad y IIeva fraguandose una década. Y ahora ha explotado. Su secreto
—' consiste en estar en un sector puntero,
como es la fabricacion de compuestos
en fibra de carbono, habiendo
comenzado con la aeronautica y ahora,
para seguir su expansion a otros
nuevos sectores, como la automocion,
Carbures hara un ampliacion de
capital por 5 millones de euros a
finales de junio.

Carbures es una empresa espafiola
gue ya tiene también sedes en USA y
China, y una clara vision internacional.
La compafiia esté en los tres mercados
de referencia en fibra de carbono y
dispone de un equipo de técnicos e
ingenieros altamente cualificados con capacidad para gestionar y ejecutar proyectos de 1+D+i en
diferentes sectores como el de los transportes (aeronautico y automocion) y obra civil.

La compafia disefia y desarrolla tecnologias, ajustandose a la demanda de la industria, mediante un
innovador proceso tecnolégico con fibra de carbono, que permite crear piezas mucho menos pesadas y
mas resistentes. Entre sus clientes cuenta con Airbus, Airbus Military, Boeing, Bombardier, Tesla,
Xcor, entre otros.
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Recarga de autobuses eléctricos en 15 segundos

En la ciudad suiza de Ginebra se ha expuesto, en el Congreso Internacional de la UITP, el primer
autobus alimentado con baterias de alta capacidad. Funciona sin catenaria y se recarga en las paradas
en tan soélo 15 segundos. ABB ha desarrollado la tecnologia principal de este proyecto, incluyendo el
equipo de traccién en el autobus y el nuevo tipo de sistema de carga instantanea totalmente
automatico.

El proyecto de autobus eléctrico articulado se ha denominado TOSA por las cuatro compariias
participantes en su desarrollo (la compafiia municipal de transportes de Ginebra TPG, la agencia para
la promocién de industrias y tecnologias OPI, la compafiia eléctrica de Ginebra SIG, y ABB). Su
aspecto es el de un trolebus normal hasta que se mira al techo. En lugar del tradicional trole que le une

P ; con la catenaria, este autobus tiene
un brazo movil controlado por laser
que conecta con un receptaculo
instalado en los techos de las
paradas. El procedimiento de
acoplamiento es increiblemente
répido, ya que tarda menos de un
segundo del tiempo total de la
parada del autobus, que suele ser de
unos 15 segundos.

Cuando el autobus se aproxima a la
parada, detecta el receptaculo fijo de
la cubierta y el contacto del techo
empieza a alinearse lateralmente
con el mismo. Una vez alineado, el
brazo de carga se levanta y se
establece el contacto.

La tecnologia de carga instantanea
hace que las baterias de abordo se
carguen con volcados de energia de
15 segundos en las paradas de la
ruta. En las cabeceras de la linea se
hace wuna carga ultra rapida
completa que tarda de 3 a 4 minutos.

Gracias al innovador sistema eléctrico de propulsion, la energia se puede almacenar en baterias
compactas junto con la procedente de la energia de frenado, que se puede utilizar para mover los
motores o0 para consumirla dentro del vehiculo.

Para disfrutar, probando vehiculos

La Fundacion Luike acaba de realizar el “I Taller practico de coches” con quince participantes, que
han podido experimentar las prestaciones de un deportivo en un Audi RS5, descubrir como el Opel
Ampera logra reducir consumos gracias a su tecnologia hibrida enchufable, conocer a fondo la apuesta
futurista del Citroén DS5, ser capaces de controlar subvirajes y sobrevirajes en un Fiat 500 ¢
aventurarse, en muchos casos por primera vez, con las dificultades de una pista todoterreno al volante
de un Jeep Wrangler.

Ademas de disfrutar de dos jornadas de aprendizaje y diversion al volante, los asistentes a este taller
pudieron conocer en persona como se llevan a cabo las pruebas de vehiculos en las revistas Autofécil,
Car&Tecnoy Todoterreno.

Pero hay mas: (Como se mide la potencia de un vehiculo? ;Como se utilizan herramientas como el
sondémetro, el GPS o la telemetria? Los alumnos encontraron respuesta a todas estas dudas en las
instalaciones de Demac en Boadilla del Monte, donde ademds pudieron asistir a una demostracion
practica del trabajo en un banco de pruebas, analizando curvas de potencia.

Ya en el circuito CBP Barcimuel (Segovia), los participantes practicaron técnicas de conduccion para
el paso de obstaculos —cruces de puentes, subidas de pendientes, inclinaciones laterales, etc.- en una
pista todoterreno, se enfrentaron a una pista de drifting para conocer como afectan las ayudas
electronicas en la conduccion, llevaron a cabo slaloms, practicaron frenadas a alta velocidad en una
pista deslizante.

Debido al éxito de esta primera edicién, la Fundacion LUIKE ha decidido convocar una segunda
edicion de este taller, que ya tiene fechas: los dias 19 y 20 de julio (ver insercién a continuacion).
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TALLER 113§ [ B PRUEBA DE COCHES

El Taller Préctico de Prueba de Coches de la FUNDACION Organiza
LUIKE - AUTOFACIL te permitira vivir la experiencia de "

ser probador de coches en dos jornadas de aprendizaje S FUNDACION
y diversion al volante con el equipo de pruebas mas ex- .

perimentado y emblematico. . LUIKE
Objetivos

Aprender a probar un coche, analizarlo, tomar prestaciones, Con la colaboracion de

comprender su comportamiento y descubrir sus puntos fuertes y

[ ]
debilidades. L u I [ ] E
e ¢

MEtﬂdGlﬂgia TOSET O EACIUE TESSA

El Curso es eminentemente practico. Combina el aprendizaje =
de aspectos tedricos del trabajo en la redaccion con ejercicios MOféGI
de evaluacion de coches de distintos segmentos en el banco de

pruebas, en parado, en ruta y en un circuito cerrado..

Aficionados a los coches en general, a periodistas, estudiantes

de periodismo y comunicacion que quieran especializarse en

F
informacion de motor, a profesionales y estudiantes del sector Por so I o

Automocion.
*
Profesores 3 50€

El taller esta dirigido por Pablo Garcia, probador de la revis-
ta Autofacil y Coordinador de Actividades del Equipo LUIKE

TESTA&RACING, con la colaboracion del equipo de pruebas de Préxime curso

AUTOFACIL, CAR&TECNO y TODOTERRENO, de los ingenie- 19y 20 de julio 2013
ros del banco de pruebas DEMAC y con la colaboracion especial N° alumnos 15
de Carlos Hemandez, Director Editorial de LUIKE. .
Duracion
Avance del Programa 15 horas presenciales
Viernes: Teoria y Banco de Potencia ff_“"mi‘:g
+  Visita a Redaccion de LUIKE y Presentacion del Curso. de 1400 5 19:00 h
» Las Pruebas de Automdviles en LUIKE. o ’
= Cémo se hace una prueba. Guibn, Planificacidn y Realizacién Sabado 20
segun los Tipos de prueba. de 8:00a15:00 h
+ Elbanco de potencia DEMAC en accion. Dado e/ cardcter dinémico
& IaleT 85008 Noramno:s
* Mediciones de rumorosidad, consumo, prestaciones... pueden sufrir variaciones
* Recepcion de alumnos en el aula LUIKE
Centro
Sabado: Trabajo practico Fundacion LUIKE.
Andlisis de los vehiculos. La prueba en parado. Cardenal Herrera Oria, 296
+ Pruebas dinamicas en cametera y en pista cerada 28035 MADRID.
« Ejercicios de comportamiento del vehiculo * REAGINUSS AR SrE
+ Toma de prestaciones P CONEL
D CONTRIEUIR A Ut MEXORA CONTIUA DE.
L& CALIDAD DE L& COMUNICACION EN EL
MUNDG DEL MOTOR.
Ver noticia y galeria de fotos de |a edicidn anterior L"IKE

IBERDAMERICANA
DE REVISTAS | UIDER

M D 6 WA BN mamicacin

L= o —

www.luike.com/mastermotor * fundacion@luike.com * Tel. 913 546 000
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La investigacion en eficiencia energética

El CDTI (Centro para el Desarrollo Tecnoldgico Industrial) es una Entidad Publica Empresarial,
dependiente  del  Ministerio de
Economia y Competitividad, que
promueve la innovacion y el desarrollo
tecnoldgico de las empresas espafiolas.
Es la entidad que canaliza las
solicitudes de financiacion y apoyo a los
proyectos de I+D+i de empresas
espafiolas en los &mbitos estatal e
internacional.

ey

El Consejo de Administracion del CDTI
ha concedido ayudas a la joven e
innovadora empresa espafiola
KeelWit Technology para su
proyecto de 1+D, denominado “Disefio
y desarrollo de tanel de viento
modular de  minimo  consumo
energético y caracter polivalente para
realizar ensayos aerodinamicos”.

Esta linea de investigacion se centra en el disefio de tineles de viento polivalentes para ensayos de
elementos de diferentes tamafos, realizando intercambios sencillos de moédulos y con minimo
consumo energético.

Los frenos eléctricos de estacionamiento

Segun leemos en Infotaller TV, las constantes modificaciones tecnoldgicas de los vehiculos aportan
cada vez mas importancia al disefio de los sistemas de control de ruidos y de friccion en los
componentes relacionados con el
sistema de frenos. Una de ellas es la
popularizacion de los frenos de
estacionamiento eléctricos, que segun
Federal-Mogul estaran presentes en
uno de cada cinco vehiculos en 2015.

Segun explica el fabricante, este tipo
de frenos requiere un nivel de friccion
constante, a cualquier temperatura.
Asi, si se utilizan pastillas de freno de
baja calidad se puede modificar la
resistencia del vehiculo a moverse,
comprometiendo de manera seria la
seguridad, ademas de provocar
molestos chirridos y sufrir un rapido
desgaste.

Respecto a los ruidos que pueden provocar las pastillas, una investigacion realizada por la marca
Ferodo con talleres confirma que es una de las razones mas comunes por las que los clientes llevan el
coche al taller para repararlo. Segiin la marca, se debe a que utilizan pastillas de baja calidad sin saber
los riesgos que comporta usar elementos low cost. También afiade que, cuanto mas se aceleran los
cambios en los vehiculos, mas se presenta este problema en los talleres.

Seguin Federal-Mogul, sus pastillas de freno Ferodo han sido sometidas a un test de frenado sobre
mojado a 80 km/h, en las que se comparaban con otras low cost. La prueba, realizada por la
consultora MIRA, indicaba que los componentes Ferodo frenaban 30 metros antes que las que
ofrecian peores resultados.
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El XXVI Congreso de ANCERA

La patronal de los distribuidores de recambios ANCERA ha elegido Valencia como sede para su XXVI
Congreso. La reunion ha tenido lugar el dia 6 de junio, con la
asistencia de 213 congresistas, de los que 133 eran recambistas.

La apretada jornada de trabajo, que comenz6 a las 9:30 horas
se prolong6 hasta un cierre una hora més del horario previsto,
con interés especial a los temas de las aseguradoras, los
desguaces y la venta de recambios por Internet. Especialmente,

hubo bastante oposicion a la aceptacion de Oscaro (el
- l-_ distribuidor francés de recambios online) y de los desguaces,
que llevan afios pidiendo entrar en ANCERA.
ance ra El Presidente, Miguel Angel Cuerno, en su cierre del
Congreso, augurd que el afio préximo se llegard a los 200
recambistas, incluso muchos mas si también se aceptan al final a los desguaces.

=
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La moda hombre en la fabrica

La planta de fabricacion de Iveco en Madrid se ha convertido por un dia en un excepcional escenario
para el reportaje de moda hombre de la edicién de mayo de la revista Forbes, dando a conocer las
Gltimas tendencias en moda de hombre para la temporada primavera-verano.

Sergi Pons, uno de los mas reconocidos fotégrafos de moda espafioles, con un equipo de mas de 10
personas, entre estilistas, maquilladores, peluqueros, iluminadores y produccién, trabajé durante 11
horas en las instalaciones de la factoria madrilefia con la complicidad de los trabajadores de la cadena.

La eleccion de este escenario se debe al
interés de la revista en conjugar
negocio y moda en un ambiente
industrial y en dar a conocer los
detalles y procesos de produccion de la
Unica planta espafiola que fabrica
camiones pesados.

El resultado es un reportaje de 14
paginas en el nimero 3 de la edicion
espafiola de Forbes bajo el titulo
"Working Time", en el que la nave de
carrocerias y diferentes puntos de la
cadena de montaje sirven de escenario
para un shooting de moda diferente.

La planta de Iveco en Madrid, que en sus mas de 374.000 m2 emplea a 2.700 personas, mas del 22%
mujeres, utiliza las Gltimas tecnologias en procesos de fabricacion de vehiculos industriales. Cuenta
con un alto nivel de competitividad y de eficiencia energética. El pasado mes de mayo el sistema de
gestion industrial World Class Manufacturing (WCM) le otorgé 61 puntos por las mejoras
conseguidas en el ultimo afio, sobre todo en el apartado medioambiental, y en seguridad, lo que le ha
permitido alcanzar el nivel 'plata’. Ademas, acaba de obtener la certificacion 1SO 50001 por su
eficiencia energética.

Fuente iméagenes:
1.  Asepa
Asepa
3. http://ibytes.es/blog_animales_cruzando_carreteras.html
4. http://www.lavozdigital.es/cadiz/20130423/local/jerez/carbures-inaugura-jerez-quinta-201304231737.html
5. ABB
6. Fundacion Luike
7. Keelwit Technology
8. Infotaller TV
9. Ancera
10. lveco
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocion nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocién que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin &nimo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocién, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacion o cualqunera otros que desarrollen su actividad en el sector,
entendiendo éste en el sentido mas amplio posible. EI &mbito territorial de ASEPA es nacional y
cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria de las Comunidades Auténomas del Estado Espafiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electrdnico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es s6lo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacion, ademas lograremos una Asociacion mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafa.

Socios protectores de ASEPA:
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