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Espafa: N° 1 en Profesionales de la Automocion

Ya sabemos que Espafia es el primer fabricante europeo de vehiculos comerciales e industriales, el
segundo en la produccién total de vehiculos de Europa y que tenemos 17 fabricas de 8 grupos
industriales internacionales distribuidos en diez Comunidades Auténomas y que da empleo a mas de
250.000 profesionales.

El sector espafiol de la automocién (vehiculos y componentes) exporta practicamente el 90% de los
vehiculos fabricados en Espafia a mas de 90 paises, triplicando, desde el afio 2000 al 2012, el nimero
de empresas exportadoras, pasando de 5.720 a 17.741 empresas. Incluso en la crisis, desde el 2008,
han aumentado un 40%.

Sector automocion: proporcion de empleados altamente cualificados (%)
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En el caso concreto de equipos y componentes de automocion, Espafia es la sexta industria a nivel de
facturacion del mundo y la tercera de Europa, exportando a mas de 150 paises, con empresas lideres
mundiales en revestimientos de interiores.

Por otro lado, se trata de actividades con un alto nivel de inversion en tecnologia e 1+D, con nueve
parques tecnoldgicos de automocion distribuidos en todo el territorio espafiol, asi como con grupos de
investigacion especializados en varios aspectos relacionados con el sector.
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Pues si no es suficiente con todo esto, lo que es aln mas importante y menos discutible es que uno de
sus principales atractivos reside en la alta cualificacion de los profesionales espafioles de la
automocién. Segun vemos en el Ultimo informe del Consejo Empresarial para la
Competitividad y con datos de Europa Innova, Espafia tiene la més alta proporcion de empleados
altamente cualificados de Europa, con un 25% y por delante de Alemania (21%) 6 Reino Unido (20%).

Si nos quejamos de que nuestras Universidades no aparezcan entre las primeras del ranking mundial
de Universidades, la realidad es que eso, al menos, no se aprecia en nuestro sector y, sin duda, ayudan
las diversas iniciativas de ensefianzas postgrado, como el Master en Ingenieria de Automocion del
INSIA, con sus més de veinte afios de promociones de ingenieros especializados en nuestro sector o el
del mismo tipo de la Universidad de Valladolid.

Pero tampoco se olvidan otras disciplinas de la automocion, como es el programa de cursos de ASEPA
sobre la automocion, el master de la posventa de Cesvimap con la Universidad de Avila o, mas de tipo
econémico y de gestion, como el de Direccion de Empresas de Automocion del I1E Business School.

Mas informacién del informe CEC: http://www.iefamiliar.com/web/es/consejo2.html
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La oportunidad de Marruecos

Marruecos continta perfilandose como uno de los mercados mas atractivos para la inversion espafiola
y su cercania geografica es uno de los puntos a favor que hacen de este pais una buena eleccidn para la
internacionalizacion de nuestras empresas.

Seglin podemos leer en la revista de junio de empresaexterior.com, Espafia se mantiene como el
segundo principal inversor en Marruecos, por detrds de Francia y en la actualidad hay mas de 800
firmas espafiolas instaladas en el reino alaui y la idea es que la cifra vaya en aumento y que las
empresas segln el "Pacte d'Emergence” deberan ser primordialmente de los sectores del automovil,
aeronutico y nearshoring.

Efectivamente, por lo que respecta a la
automocién, Marruecos dispone de ventajas
competitivas que le estdn permitiendo
convertirse en un centro de produccion y
exportacion para fabricantes extranjeros de la
Francia . industria de automocion. En estos momentos
' existen numerosas empresas instaladas en
Marruecos, como Valeo, Faurecia, Delphi, Lear
Automotive, Yakazi, Grupo Antolin, Proinsur o

Pnrtug-.ll'.' Espafia = + i Viza

El parque automovilistico marroqui es antiguo
con unos vehiculos de edad media superior a 10
! afios por lo que a pesar de ser un parque no
TangerMed @ muy extenso, hace que necesiten piezas

Poc : : constantemente. Destaca la presencia de piezas
de baja calidad procedentes de Asia que tienen
mucha salida. Es un mercado donde prima el
precio por encima de la calidad.

Situada a 14 km
de Europa

Marruecos

Sobresale en Marruecos el megaproyecto de
Renault, Tanger-Mediterranée, con una capacidad de produccion que podria alcanzar los 400.000
vehiculos al afio, de los cuales el 90% irian destinados a la exportacion, lo que puede suponer un
impulso para las empresas auxiliares que puedan proveer de piezas a la fabrica.

En materia comercial, Marruecos ofrece interesantes perspectivas ante la reduccién arancelaria y
liberalizacion del comercio con los paises integrantes de la Unién Europea que se han visto
potenciadas con el objetivo de la creacion de una zona de libre comercio con los PAM (Paises
Asociados Mediterraneos).

El mercado marroqui es sin duda un destino clave para las exportaciones espafiolas. El peso de las
relaciones bilaterales entre los dos paises es mucho mas importante del que se esperaria, teniendo en
cuenta el tamafio del mercado en cuestion. Marruecos es un pais que ofrece enormes oportunidades a
las empresas espafiolas ligadas a un mercado en pleno desarrollo y proceso de apertura al exterior.
Ademés, hemos de tener en cuenta que Espafia se ha convertido en un socio estratégico para
Marruecos, como via de acceso a la UE.

Més informacién:http://www.empresaexterior.com/2011041839519/politica-economica/informes/marruecos-un-
pais-que-potencia-su-atractivo-como-destino-de-inversion.html
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El imprescindible avance en logistica

El Salén Internacional de la Logistica, celebrado en Barcelona, ha vuelto a poner de manifiesto la
importancia del factor logistico para la mejora de la competitividad industrial. En la automocion, los
ajustes realizados en periodos muy dificiles para el sector y para la economia en general, apuntan a
una capacidad de crecimiento importante en un futuro proximo, que exigira un gran esfuerzo logistico.

La diversificacion exportadora de las fabricas mejorard nuestra posicion, pero aumentara los costes
logisticos. Espafia tiene que ser lider en logistica porque la recuperacion industrial pasa por un avance
sustancial en esta materia. Debemos innovar en logistica y convertir la desventaja actual en una
ventaja competitiva.

del coste del vehiculo

M€/ano en gasto

PLAN3M|LLONES

PLAN DE CRECAMMENTO nes de vehiculos aino import/export
1 0 puestos de frabajo en logistica factorias
§) frenes/ano (personas y vehiculos)

0 camiones/ano (vehiculos)

nes de vehiculos transportados en barco
/ano de ahorro en automocidn por logistica mds eficiente

M€ de ahorro total en la industria espanola

La logistica supone el 10% del coste de fabricacion total de un vehiculo, aproximadamente 3.500
millones de Euros al afio y 13.000 puestos de trabajo en factorias. Hay un gran potencial de mejora'y
de ahorro. Una logistica mas eficaz permitiria ahorros superiores a los 500 millones en la automocién
y 5.000 en toda la industria. El Plan 3 Millones y sus desarrollos logisticos son la base sobre la que
edificar el crecimiento del sector industrial.

Anfac ha presentado la nueva edicién de los informes sobre la valoracién realizados por los
fabricantes de vehiculos sobre los distintos medios de transporte. Por lo que respecta al transporte
maritimo, la nueva valoracion ha mejorado ligeramente de 4,0 a 4,1 (sobre la base de 5), insistiendo en
continuar con la formacion, hacer una verdadera liberalizacién en la manipulacion de los vehiculos,
evitar las congestiones en los accesos y potenciar las infraestructuras.

Por lo que respecta al transporte ferroviario, la valoracion del transporte nacional mejora
sensiblemente hasta los 4,2 puntos, sobre 5, mientras que en el transporte internacional se queda en
unos escasos 3,1 puntos, con muchos aspectos a mejorar en cuanto a los vagones y a seguir avanzando
en la liberalizacion del sector.

En el transporte por carretera los aspectos a mejorar -mas aun en el transporte internacional- son:

= Mantenimiento de los vehiculos

= Compensaciones por incumplimientos

= Solucion a la descomposicion de traficos
= Mas formacién

Y ello consolidando la puntualidad en las recogidas y entregas, los programas de control de calidad y la
capacidad de adaptacion a los volimenes.

Fuente: Anfac

m Boletin editado por la Asociacion Espafiola de Profesionales de Automocion (ASEPA)
‘-"1—- Sede del INSIA — Campus Sur UPM — Carretera Valencia, km. 7 — 28031 MADRID
[T~ S — Tfno: 91 336 53 19 — Fax: 91 336 53 02 — Web: http://www.asepa.es



Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

El futuro son las baterias de Aluminio/Aire

Albufera Energy Storage es una empresa espafiola de nueva creacion, que se ha instalado en el
Parque Cientifico de Madrid en el Campus de Cantoblanco y cuya idea es la de cubrir un hueco en el
mercado de la eficiencia eléctrica, desarrollando un método propio innovador basado en el sistema
electroquimico para el sector de almacenamiento energético.

Para Albufera el futuro de la sociedad, depende de una energia segura, garantizada, sostenible y
asequible y estas premisas las cumple la bateria de Aluminio/Aire recargable, sobre la que la compafiia
seguira varias lineas de investigacion paralelas para el desarrollo y la seleccion de componentes que
permitan alcanzar unas especificaciones
Optimas en este tipo de acumulador para
su posible aplicacion en vehiculos
eléctricos, asi como en centrales de
generacion de energia con fuentes
renovables para su integracion de forma
inteligente en la red (Smart Grids).

Aluminum electrode (- ve) Air-cathode (+ ve)

Dentro de la familia metal/aire, el par
electroquimico que presenta unas
mayores posibilidades de éxito comercial
en su aplicacion a las diversas
necesidades en las Smart Grids, es el
basado en el Aluminio/Aire. El aluminio
es un metal accesible en el mercado, barato y seguro y, frente a otros sistemas de la misma familia,
presenta una gran densidad energética y un voltaje por celda similar al conocido de baterias alcalinas,
basadas en electrodos de niquel. La tension total de la celda es alrededor de 1,2 V y en la practica, se
obtiene cuando se usa hidréxido potésico como electrolito.

t

Plastic screw cap Plastic casing Plastic screw cap

Ademas, su bajo coste de reciclado, su extensa vida util y la estabilidad de su precio, hacen que las
baterias de aluminio sean el futuro de un almacenamiento energético respetuoso con el medio
ambiente.

Mas informacion: http://www.albufera-energystorage.com/

El nuevo Master en Ingenieria de Vehiculos Industriales

El pasado 28 de junio se ha presentado en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de
Madrid el nuevo Master en Ingenieria
de Vehiculos Industriales que viene
a incrementar la oferta del Insia-UPM,
que cuenta ya con otras dos modalidades
y mas de veinte afios de experiencia en
este tipo de formacion postgrado.

En este caso, los contenidos previstos
incluyen todos los aspectos relativos a los
vehiculos industriales:

= Los nuevos sistemas de propulsion.

= Nuevos disefios (carrocerias Yy
plataformas).

= Nuevos modelos de negocio.

= El mantenimiento de flotas.

Para su imparticion se ha seleccionado
un profesorado integrado por profesores
universitarios, investigadores del INSIA
y profesionales de la industria del
automovil y del vehiculo industrial, cuya
diversidad de origenes, perfiles y
experiencia asegura una vision integral
del sector.

El Master tiene un total de 660 horas lectivas, de las cuales 305 son practicas, incluyendo un médulo
de integracion en el sector con visitas a empresas, ciclos de conferencias y otros eventos de relevancia
relacionados con el vehiculo industrial. El comienzo de la 12 edicidn de este nuevo Master esta previsto
para el proximo mes de octubre de 2013 (més informacion en http://www.masterautomocion-upm.es).
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Detectores de plazas libres en la calle

Ya en el afio 2008, la ciudad de San Francisco instald unos sensores en las calles para informar a los
conductores de las plazas libres de aparcamiento y, desde entonces, el sistema SFPark ha avanzado
bastante con ayuda de las conexiones a Internet que ya vayan integradas en el coche o en el teléfono.

Hoy dia son multiples las iniciativas en proceso de disefio, implantacion o incluso ya puestas en
marcha, también en Espafia, como la de la calle Somorrostro en Santander.

Un sistema mejorado ha sido disefiado
por un equipo del Departamento de
Ingenieria Electrénica de la UPC, con
un método para detectar en modo
continuo la presencia de vehiculos,
basado en la combinacién de un
sensor Optico y otro magnético, que
permite detectar las plazas libres, y su
informacion llega al usuario a través
de dispositivos moviles, como el
teléfono, el ordenador portatil o la
tableta y también a través de paneles
luminosos en la via publica.

El detector alberga ambos sensores,
optico y el magnético, y se incrusta en
el pavimento de cada plaza de
aparcamiento. El equipo detecta
primero un cambio brusco de
iluminacion, es decir, la sombra que se
produce en un punto del suelo cuando
un vehiculo pasa por encima. Después,
el sensor Optico avisa al magnético de
que se activa para verificar si lo que
provoca la sombra es un vehiculo o no.
Esto se consigue mediante la
deteccion de la anomalia generada en
el campo magnético terrestre cuando
un coche pasa o se para encima.

El sensor magnético sirve para
confirmar de manera definitiva que el
objeto que quita la luz en la plaza de
aparcamiento es un vehiculo y no una
hoja de un arbol, un papel o cualquier
otro objeto.

Los dos sensores estan conectados a
un microcontrolador que, a través de
un algoritmo, indica la presencia o no
de vehiculos. EIl sensor optico del
sistema esta siempre activo pero tiene
un consumo energético irrelevante.
Una vez detectada la presencia de un
vehiculo, el microcontrolador envia la
informacién sobre la ocupacion de la
plaza a través de radiofrecuencia a
una antena conectada a un
transceptor. Este dispositivo doble,
ideado para instalarse en farolas de la
via publica, recibe y a la vez transmite esta informacion en cuestion de segundos -mediante diferentes
tecnologias como Wi-Fi o0 GPRS- a la base datos o centro de control.

Con este doble sistema de sensores, los investigadores han logrado sortear uno de los principales
inconvenientes de los métodos que se ensayan ahora en otros puntos del mundo, donde Unicamente se
aplica el sensor magnético y que consume mucha mas energia, por lo que el sensor se tiene que
renovar cada cinco afios.

Es importante destacar que en general estos sistemas suponen un ahorro de tiempo para aparcar que
se traduce en ahorro de combustible y, en consecuencia, comportan una reduccion de la
contaminacion. Se ha estimado que un alto porcentaje de los vehiculos que circulan en la ciudad estan
solo buscando aparcamiento.
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El futuro de los motores de combustion interna

Con motivo de la 612 Conferencia Internacional de la Prensa del Motor 2013, celebrada los pasados
dias 11, 12 y 13 de junio en el Centro Técnico de Bosch en Boxberg (Alemania), a la que asistieron
mas de 300 periodistas del motor procedentes de diferentes paises, se dieron a conocer las Ultimas
innovaciones que estan marcando ya el futuro del automovil.

Especial mencidon se hizo sobre el futuro del motor de combustion interna, ya que las normativas de
emisiones de gases de escape y de consumo en el trafico vial de todo el mundo se van endureciendo. La
disposicion mas estricta sera para los automaviles nuevos en Europa a partir del afio 2020, cuando se

\ exigird una media de emisiones en
flotas de 95 gramos de dioxido de
carbono por kilémetro. ;Como se
pueden cumplir técnicamente estos
valores?

Como regla general: cuanto mas
grande sea un automoévil, mas
electrificacion necesitara.

En el segmento de los utilitarios, los
propulsores Diesel y gasolina seran
tan eficientes que se cumpliran los
valores limite de emisiones de CO2
para 2020, sin que sea necesario
electrificarlos.

En el segmento de los compactos,
solo el motor Diesel cumplira con los
ObjetIVOS de emisiones de CO2 para 2020 sin nece5|dad de electrificacion. ElI motor de gasolina se
acercara al objetivo, pero para seguir reduciendo las emisiones de CO2 en este segmento, se necesitara
una solucion hibrida basica de coste reducido.

En las grandes berlinas y SUV no cumpliran el objetivo de emisiones de CO2, ni siquiera aplicando
todas las medidas actuales de optimizacion de los motores de combustion. Estos vehiculos tendran
que utilizar sistemas hibridos potentes con vistas al afio 2020.

Por lo que respecta a los propulsores de gas natural -todos los segmentos- reducen las emisiones de
CO2 en un 25 %. Desde hace 10 afios, el crecimiento de este propulsor se sitla en un 25 % anual.
Bosch suministra el inyector de gas méas pequefio del mundo para el automovil y cuenta con el sensor
térmico mas rapido. En Alemania, los propulsores de gas natural son rentables si el coche realiza mas
de 7.000 kilémetros al afio.

Recomendacion: 32 Monografia ASEPA ”Los motores de combustion interna en la movilidad sostenible del futuro”

Fabricar un coche con una impresora 3D

Un equipo independiente de disefiadores ha puesto en marcha en EE.UU. la iniciativa Urbee, cuyo
principal objetivo es el de fabricar un
coche alimentado con energias
renovables por entenderlo vital para la
supervivencia de nuestra civilizacion.
Un primer prototipo ha sido
terminado en este 2013 y se ha
convertido en el coche més ecoldgico
gue jamas se ha hecho y, ademas, en el
primer coche que tiene impreso el
cuerpo en 3D.

Esta tecnologia ya esta encontrando
aplicacibn en el campo de la
personalizacion de las motocicletas
que, por volumenes normalmente
bajos, el constructor puede utilizar
piezas de plastico para la produccion
de la motocicleta sin la necesidad de
utillajes costosos.
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Primero, un programa informatico divide el objeto 3D programado por ordenador en capas ultrafinas.
Luego, éste se imprime capa a capa, utilizando una impresora 3D con plasticos o metales. El resultado:
las distintas partes del prototipo, listas para ensamblar y pintar. El costo y la resistencia de las piezas
3D hacen de esta practica, y el proceso que ahora se llama "fabricacién digital”, su ventaja principal.

Estas impresoras funcionan bajo los
mismos principios que la impresora
convencional que podemos tener en casa,
pero en lugar de que la cabeza de
impresion deposite tinta sobre una hoja,

3D PRINTING

AND THE FUTURE [efiusebaeu s
OF MANUFACTURING

la vez y, capa por capa, "construye" la
estructura general en tres dimensiones, en
Gltima instancia, sin desperdicio. De hecho,
montajes completos con las piezas que
estan en buenas condiciones estructurales
en movimiento se pueden hacer de esta
manera.

Normalmente y con los sistemas actuales,
para hacer un panel de la carroceria de
metal estampado en un coche se requieren
varias etapas de desarrollo y de alto coste
en herramientas/moldes, que son casi
imposibles de modificar una vez finalizado
el proceso. Los paneles deben entonces ser
soldadas entre si, tratados para la
resistencia a la corrosion, pintadas y
finalmente ensambladas con componentes
de integracion.

:““"::“’fzm i Ahora, este nuevo proceso esta todavia en
desarrollo y se ha utilizado para producir
solo relativamente pequefias piezas

utilizadas para la creacion de prototipos. Urbee es el primer auto en tener el cuerpo entero impreso, y
cada parte puede durar de varias horas a varios dias. No obstante, los avances se estan produciendo
rapidamente y no pasara mucho tiempo en que la impresion 3D se convierta en una opcion viable de
produccion, con tiempos de ejecucién mucho mas rapidos. Comparativamente, con la solucion
tradicional de estampacion de grandes paneles de la carroceria se tarda solo unos segundos, pero los
costos exorbitantes de desarrollo s6lo pueden ser garantizados con la produccion de altos volumenes.

En afiadidura, este tipo de avances podria llegar a revolucionar la industria del recambio en el futuro,
principalmente para los talleres de carrocerias, ya que podria ser el propio taller el que “imprimiera”
las piezas necesarias para reparar un vehiculo, sin necesidad de tener las piezas en stock.

Agenda de la Automocion en julio

JULIO 2013 Julio 19-20 PARKOPOLIS
LimIimlalv Automovil, Servicios, Automocion
Paris Expo Porte de Versailles
1/12|3|4]|5 Paris
8 | 9 |10| 11|12 . ,
Julio 31-Agosto 4 CONCENTRACION “2 CV”
15|16 | 17| 18 | 19 Alcafiiz

http://www.alcaniz.es

221 23| 24| 25|26

29 30| 31
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“Yo paso”

El Club de la Posventa de INFOCAP, incluye en su Boletin de “Chapa y Pintura” del 17-6-13 el
siguiente post, que reproducimos textualmente:

“Yo paso”. La semana pasada lo he oido varias veces, me explico.

Por necesidades del taller, durante unos dias he colgado la pistola y las espéatulas para montar y
desmontar, cambiar alguna luna y sacar algun golpecillo. Por mi, genial, son como cursos de reciclaje
(por los nuevos modelos) y refrescas la memoria.

Pero es curioso como mi entorno alli me decia “buah, ya te han vuelto a liar”, “vas a pringar siempre
gue quieran” o “al final toda semana en chapa”. Al final, he decidido no re-explicar que me gusta.

Y, por otra parte, una vez mas he llevado el
coche de un amiguete al taller (ya van varios

este afio) y al igual que antes, pegas, “yo paso
al final son compromisos”, “;encima de otra
marca?”, "mas complicaciones de vida”
q (trabajo en un concesionario oficial).
o Seguramente todo lo que me dicen es verdad,

/ pero si no cuidamos donde trabajamos,
nuestro entorno, y colaboramos, ¢qué

hacemos? ;cerramos? Y luego echamos la
/ culpa de todo a la crisis.
Es como la pelea contra los talleres ilegales
u con la que estoy de acuerdo, pero no se puede
0 no se debe convertir en una excusa por lo
mal que nos va en el taller. A ver si hace afos

era Zapatero, luego Rajoy, ahora los talleres
ilegales y asi hasta el cierre.

Que estad todo muy mal esté claro, pero si te pasas el dia lamentandote por no tener trabajo y que la
gente esté parada..., a la vez tienes las paredes negras, fluorescentes fundidos o las cristaleras sucias,
por poner ejemplos, que no inviten a pasar a tu casa, s6lo te estaras lamentando, no buscando
soluciones. Y si eres trabajador y te acojona que te despidan y ves detalles que puedan aportar al taller,
aporta, que sino vas a la calle.

Habla con gente que te aporte y te de animos o nuevas ideas. Es cierto que tu entorno te tiene que
apoyar, si no lo hace, buscalo. Hoy en dia, gracias a Internet, es facil tanto encontrar gente para que te
aporte, como leer todo el dia a cenizos y noticias que te dan ganas de no volver al trabajo.

Fuente imagenes:

Europa Innova
Www.empresaexterior.com
Anfac

Albufera

INSIA-UPM
www.ecoticias.com
www.interempresas.net
www.unican.es
www.bosch-presse.de
Urbee

Asepa

Infocap
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocion nos interesa vivir la actualidad
qgue nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocion que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacién sin animo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocion, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comercial, los medios de comunicacion o cualqmera otros que desarrollen su actividad en el sector,
entendiendo éste en el sentido mas amplio posible. EI &mbito territorial de ASEPA es nacional y
cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria de las Comunidades Auténomas del Estado Espafiol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracién con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcidon gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcion que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccion socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electrdnico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es s6lo de 50
Euros al afio, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacion, ademas lograremos una Asociacion mas fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocién en Espafia.

Socios protectores de ASEPA:
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http://www.asepa.es/
mailto:asepa@asepa.es
http://www.asepa.es/
mailto:asepa@asepa.es

	Boletín de Noticias de Automoción. Julio 2013 (I)
	ASEPA informa:
	- España: Nº 1 en Profesionales de la Automoción
	- La oportunidad de Marruecos
	- El imprescindible avance en logística
	- El futuro son las baterías de Aluminio/Aire
	- El nuevo Máster en Ingeniería de Vehículos Industriales
	- Detectores de plazas libres en la calle
	- El futuro de los motores de combustión interna
	- Fabricar un coche con una impresora 3D
	- Agenda de la automoción en julio
	- “Yo paso”
	Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA!

