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España, competitiva e innovadora 
“España, un país de oportunidades”, es el título del Informe 2013 del Consejo Empresarial para 
la Competitividad, que asegura en uno de sus capítulos que España es uno de los países más atractivos 
para la inversión extranjera porque tiene: 

a) Una posición de vanguardia mundial en activos intensivos en conocimiento con un peso 
de éstos en el PIB del 25,8%, por encima de la med1a de los países nórdicos (23,9%) y de los 
países centroeuropeos (15,9%), viéndose sólo superado por el modelo anglosajón  (29,5%). 

b) Ser el décimo país en el mundo por producción científica y número de citas en revistas 
internacionales especializadas. España supone el 12% de la producción científica europea.  

c) Un sector empresarial innovador con un peso en las ventas del 73%, similar al de la UE27 
(Eurostat, 2008), con 4.100 empresas situadas en 153 parques tecnológicos y científicos, más 
del triple que en países como Alemania y Francia. 
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d) Un entorno favorable para los negocios, con: 

 una de las mejores redes de infraestructuras de Europa,  
 un sector de telecomunicaciones a la vanguardia en Europa 
 un coste de energía industrial hasta un 10% inferior a la media europea 
 unos costes laborales relativamente bajos 
 una productividad elevada y creciente y… 
 una situación geoestratégica clave (500 millones de personas con la misma lengua). 

Por lo que respecta a la innovación y aunque la economía española en su conjunto ocupa un lugar 
intermedio en los rankings internacionales de innovación, conviene recordar que 21 empresas 
españolas figuran entre las que más invierten en I+D en Europa con un ratio de intensidad muy 
competitivo, así como la creciente importancia que el emprendimiento ocupa en la gran empresa 
española, como lo indica la gran cantidad de iniciativas recientemente aprobadas por las empresas del 
Ibex 35. 

Ahora bien, al igual que en otras magnitudes económicas relevantes, son las Pymes las que realizan el 
70% de la inversión empresarial en l+D en España, con un ratio de intensidad razonable del 2,2% de 
su volumen de ventas, equiparable a otras compañías europeas. Adicionalmente, el país cuenta con el 
6% de las empresas más innovadoras en Europa en sectores diversos como la venta por Internet, 
producción de videojuegos y software, la biomedicina, las comunicaciones y la seguridad informática. 
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En España existen un conjunto de sectores en los que nuestra economía no sólo es competitiva 
internacionalmente, sino que además han conseguido resistir a la crisis con mayor fortaleza que el 
resto de actividades gracias, entre otros factores, a su creciente orientación internacional, al esfuerzo 
innovador realizado en los últimos años y a la elevada cualificación de sus profesionales en un entorno 
de costes laborales más reducidos que los de sus competidores. 

Estos sectores de valor añadido son la automoción, biotecnología, TIC’s y audiovisual, sector 
agroalimentario, industria aeroespacial y maquinaria-herramienta. De estas seis industrias 
identificadas, serían de especial importancia las de automoción, biotecnología y agroalimentario, al 
agrupar más del 70% de la facturación y cerca del 90% de las exportaciones. 

Por otro lado, este conjunto de sectores clave durante la crisis ha aumentado su facturación a un ritmo 
anual promedio próximo al 3% frente a una caída anual del 0,6% de la producción nacional. Y en 
términos de productividad, cada empleado de estos sectores clave facturó en promedio unos 180.000 
euros al año, un 76% más que la productividad del total de la economía española. 

En la automoción, las iniciativas más importantes en cuanto a la innovación son: 

 Desarrollos sobre el coche eléctrico y nuevos sistemas de frenado de vehículos. 
 Sistemas de ensayo en seguridad pasiva. Avances en sistemas de seguridad y protección de 

ocupantes. Pruebas piloto de coches sin conductor. 
 Elaboración de materiales ligeros. 
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Hacia la matriculación telemática 
 
En una Jornada Informativa a todo el sector del automóvil, la DGT, ASNEF, ANFAC y ANIACAM han 
presentado “HACIA LA MATRICULACION TELEMATICA DE VEHÍCULOS”. 

Con este avance tecnológico, España es la pionera en Europa en sistemas telemáticos, desde el proceso 
de fabricación hasta la matriculación de vehículos. Un ejemplo a seguir por el resto de países europeos. 

Un vehículo se podrá comprar, 
financiar, matricular y llevárselo en el 
mismo acto en un futuro inmediato. 
Con el nuevo avance presentado, este 
proceso sólo se demorará unas horas, 
en lugar de varios días como hasta 
ahora. 

El proyecto comenzó a finales del año 
2009 y en diciembre de 2011 se inició 
una prueba piloto con nueve 
concesionarios propiedad de SEAT. 
Posteriormente, en marzo de 2012, se 
puso en marcha en dos concesionarios 
de la marca SEAT, utilizando las 
plataformas de pago desarrolladas por 

Volkswagen Finance y Santander Consumer Finance. 

To
do

s 
lo

s 
B
ol

et
in

es
 A

S
EP

A
 e

di
ta

do
s 

en
w

w
w

.a
se

p
a.

es

El nuevo sistema supone el paso del uso de las Tarjetas Técnicas de Vehículos (ITV) en soporte papel 
al soporte electrónico (eITV). Está previsto que en mayo de 2015 desaparezca definitivamente el 
soporte papel de dicho documento. 
 
 
 
 

La liberalización de las ITV’s 
 
El Gobierno prepara la liberalización del sector de las ITV’s y ya ha publicado el proyecto de Real 
Decreto que lo regulará a partir de este año y que contempla la cancelación del artículo cuarto de la 
regulación vigente hasta ahora, eliminando las incompatibilidades de la actividad de las ITV’s, a las 
empresas de venta de vehículos, talleres, compañías de transporte, aseguradoras, peritos y gestorías, 

lo que principalmente afectaría a los 
concesionarios, talleres y flotas de 
transporte, que podrían prestar el 
servicio de ITV. Para ello es necesaria 
una inversión de 100.000 euros por 
cada línea de revisión, o dos millones 
para instalar una estación. 

Esta apertura de las ITV’s a los 
concesionarios, defendida por diversas 
organizaciones del automóvil, choca 
con los argumentos de la asociación 
que agrupa a las ITV’s (AECA-ITV), 
para la que la incorporación de los 

concesionarios al sector vulnera los principios de imparcialidad e independencia. Además, sostiene 
que “tendrá efectos imprevisibles” en la seguridad vial al no garantizar “la prestación de un buen 
servicio y una inspección rigurosa”. 

Por otra parte, la gestión de las ITV’s corresponde a las Comunidades Autónomas, por lo que éstas 
decidirán en última instancia qué modelo de gestión aplicarán. Hasta ahora, en Andalucía, 
Extremadura, Galicia y Asturias la ITV se presta a través de empresas públicas, mientras que otras, 
como Madrid, apuestan por la liberalización al delegar en empresas privadas. 

Se trata de un negocio de 500 millones de Euros anuales y según AECA, en 2012 había unas 365 
estaciones de ITV. El 65% de ellas están gestionadas por cinco empresas: Atisae, Applus+, General de 
Servicios ITV, Itevelesa y TÜVRheiland. 
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Cajas negras para coches 

 
Alumnos de la Facultad de Ciencias Económicas y Empresariales de la UPV han ganado el primer 
premio del concurso de ideas empresariales “Think Big Jóvenes” de la Fundación Telefónica con un 
dispositivo, que han denominado “Indenor” y que permitirá determinar la culpabilidad en accidentes 
de tráfico o proteger al vehículo frente a posibles casos de robo. 
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Se trata de un sistema de 
videocámaras instaladas en 
distintos puntos del automóvil que 
captan imágenes continuas y están 
equipadas con sensores de impacto 
y frenado brusco. 
 
Según informa motor.mapfre.com, 
otro sistema similar, pero con otro 
tipo de tecnología, es el patentado 
en España “Car Angel BBX1”, una 
caja negra que gracias a su cámara 
frontal permite grabar vídeo de todo 
lo que ocurre delante de nosotros en 
ruta, incorporando además un 

tacógrafo por GPS para el control de rutas y evaluación de la conducción  
 
También el año pasado se presentó en el Salón de París el “Road Eyes Cams”, una “startup” con 
cámaras de grabación para coches, con GPS y un disco duro. Estas cámaras actúan como cajas negras, 
mediante posicionamiento GPS, un giroscopio que mide las aceleraciones en todos los sentidos y un 
pequeño disco duro. Las cámaras no sólo graban lo que sucede delante del coche, sino que registran 
todos los datos del desplazamiento y que se pueden consultar mediante un software especial a 
posteriori ya que en caso de impacto los últimos 30 segundos se guardan en una carpeta de seguridad. 
  
En Estados Unidos, Francia y Reino Unido las aseguradoras han comenzado a hacer ofertas y 
descuentos a los clientes que se comprometan a incorporar estos dispositivos, particularmente en el 
caso de conductores más jóvenes y con menos experiencia, que alcanzan un 15% menos sobre el precio 
del seguro. 

  
Según los ensayos realizados  hasta 
el día de hoy, es cierto que la 
mayoría de los conductores son más 
prudentes sólo por llevar una 
cámara en el coche, y hace 
descender la siniestralidad, ya que 
sabiendo que están siendo 
“grabados” son más prudentes. 
  
En España por ejemplo, Mapfre 
ofrece el seguro “YCar”, destinado a 
jóvenes entre 18 y 30 años en el que 
la cuota se reduce un 5% 
inicialmente y hasta un 40% en el 
segundo año, al incorporar una 

“caja negra” GPS al coche para la recogida de datos. Otras compañías, como Catalana Occidente, 
prepara para el año que viene un sistema desarrollado junto a Octotelematics y Centro Zaragoza, para 
una tarifa del tipo “Pay as you drive” o “Paga según lo que conduzcas”. El sistema, a diferencia de las 
cámaras de las que hemos hablado, envía información cada 100 km, pero no graba imágenes. Así, se 
podrá hacer un seguimiento del número de kilómetros realizado, el respeto a la velocidad en cada tipo 
de tramo y vía, etc. 
  
La Ley Orgánica de Protección de Datos española aún establece grandes dificultades para la grabación 
constante de imágenes en esta clase de dispositivos. 

Más información: http://www.motor.mapfre.com/noticia/3758/las-cajas-negras-para-coches-un-avance-para-la-
seguridad-vial 
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Nueva modalidad del Máster del INSIA 
 
Desde que hace muchos años el INSIA creó el Master en Ingeniería de Automoción, se han 
impartido 22 ediciones en España y otras dos en Buenos Aires (Argentina) en colaboración con la 
Universidad de Belgrano, y en su conjunto ha conseguido ocupar un espacio excepcional en la 
formación dentro del campo de la automoción. Todo ello avalado por la excelente aceptación por parte 
de los más de 500 alumnos que lo han cursado. 
 
Pero su oferta se ha ido ampliando y especializando con dos nuevas versiones. La última, para este año, 
y correspondiente a los Vehículos Industriales. De esta forma, para el curso próximo 2013-14 se 
impartirán las tres modalidades siguientes: 

 XXIII Master en Ingeniería de Automoción 
 III Master en Ingeniería de Vehículos Híbridos y Eléctricos 
 I Master en Ingeniería de Vehículos Industriales 

 
Con ellos, el Instituto Universitario de Investigación del Automóvil (INSIA), adscrito a la Universidad 
Politécnica de Madrid (UPM), ofrece formación a medida de las necesidades de los futuros 
profesionales y del sector. 

Los contenidos formativos han sido definidos 
y desarrollados conjuntamente por 
profesionales en activo y por docentes e 
investigadores de la Universidad. Ambos 
colectivos, además comparten la 
responsabilidad en la formación de los 
alumnos y en la actualización de los 
contenidos. Se trata, por tanto, de un cuerpo 
docente con profundo conocimiento de las 

tecnologías relacionadas con el automóvil, su diseño y procesos de fabricación, así como con las 
características de comercialización y utilización. 
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Finalmente, uniendo este conocimiento a las infraestructuras docentes y de los laboratorios del INSIA, 
y añadiendo las ventajas de la estrecha colaboración entre el Instituto y las empresas del sector, se ha 
conformado un Marco de calidad para la transferencia de conocimientos y la formación de los 
profesionales que precisa el mercado. 
 
Se trata por tanto de unos Másteres que complementan la oferta formativa de la UPM en relación a la 
ingeniería de vehículos, y que tiene como objetivo compartir con ellos la calidad en la formación de 
profesionales de éxito. 

Toda la información y detalles en: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/masteres.pdf 
 
 
 

El neumático cumple 125 años 
 
La historia se remonta a 1888, cuando al veterinario escocés John Boyd Dunlop (1840-1921) se le 
ocurrió la idea de sustituir las ruedas de goma sólida del triciclo de su hijo por bandas de caucho 
infladas a través de aire para rodar libremente por los adoquines que bordeaban su casa en Escocia. 

 
Con el fin de proporcionarle a su hijo un 
paseo en triciclo más cómodo y sin necesidad 
de tanto esfuerzo, Dunlop envolvió sus 
ruedas en hojas gruesas de goma, las pegó y 
las infló con una bomba para balones. 
  
John Boyd Dunlop estaba muy lejos de 
imaginar que al fabricar esos neumáticos 
improvisados iba a revolucionar la 
locomoción mundial. Con este invento, 
Dunlop desarrolló el primer sistema de 

amortiguación de aire de la historia y estableció los pilares para el desarrollo de la llanta moderna 
hasta el sistema de banda sellada y las actuales 'run flat'. 
  
En 1890, Dunlop abrió su primera planta de neumáticos en Dublín (Irlanda) y tres años más tarde, 
su primera fábrica en la Europa continental, concretamente en Hanau (Alemania). 
 
En este año, exactamente en el mes de octubre, Dunlop celebra su 125 aniversario.  
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Innovando en los sistemas de dirección 
Volvo Trucks ha presentado una interesante innovación técnica con la dirección “Volvo Dynamic 
Steering”, que combina la dirección asistida hidráulica convencional con un motor eléctrico acoplado 
a la caja de dirección que se regula electrónicamente. El resultado es una dirección precisa para que el 
conductor del camión pueda trabajar en un entorno más seguro, cómodo y agradable. 

El motor eléctrico de regulación electrónica acoplado al eje de dirección es la innovación tecnológica 
más notable del sistema. Este motor, que funciona en combinación con la dirección asistida hidráulica 
del camión, tiene un par máximo de 25 Nm y se regula miles de veces por segundo mediante la unidad 
de control electrónico. 

La función del motor eléctrico es la de proporcionar una sensación de dirección perfecta en todo 
momento. Por ejemplo, los sensores del sistema advierten que el conductor quiere conducir en línea 
recta y se aseguran automáticamente de que ninguna interferencia de la superficie de la carretera 
llegue al volante. A baja velocidad, la ayuda del motor eléctrico hace que conducir el camión sea 
muchísimo más fácil. Incluso un camión de construcción muy cargado y que circule por una superficie 
irregular puede conducirse sin el menor esfuerzo. 

Las ventajas del sistema pueden resumirse en cuatro puntos: 

 A baja velocidad, el motor eléctrico toma el relevo de los músculos del conductor. De esta 
forma, el conductor puede relajarse y conducir sin sufrir tensión en sus hombros y brazos. 
Otra ventaja es el centraje automático del vehículo también en marcha atrás. 

 El sistema se encarga también de amortiguar las irregularidades de la superficie de la 
carretera como, por ejemplo, las grietas y los baches. El resultado es que se nota una mayor 
estabilidad de la dirección, ya que el conductor no tiene que compensar las irregularidades 
con pequeños y constantes movimientos del volante. 

 En autopista, este control preciso da como resultado una mayor estabilidad direccional, lo 
que a su vez permite al conductor disfrutar de una experiencia de conducción más relajada 
con control pleno a cualquier velocidad. El sistema de dirección dinámica elimina 
prácticamente todos esos pequeños movimientos del volante que son inevitables en las 
carreteras actuales. 

 El sistema de autoaprendizaje detecta rápidamente un peralte marcado o una ráfaga de 
viento lateral y lo compensa automáticamente para que el conductor pueda seguir en línea 
recta, sin tener que tirar del volante para contrarrestar los movimientos laterales. Una mejora 
considerable para la seguridad en carretera y la comodidad del conductor. 
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Concentración Renault 4L en Valladolid 
 
La Comisión Técnica de “Vehículos Históricos” de ASEPA, bajo la dirección de Javier Gómez 
Casillas está preparando la conmemoración de los 50 años del “Renault 4”, tercer automóvil en el 
ranking mundial de producción después del “Escarabajo” y el “Ford T” y con 800.000 unidades 
fabricadas en España. 

 
Para ello se está organizando una 
concentración de coches Renault 4L 
en la fábrica Renault de Valladolid, 
concretamente el sábado 28 de 
septiembre. Para llevar a cabo este 
evento se cuenta con la colaboración 
de los clubes relacionados con este 
modelo -que son muchos- y para 
contextualizarlo, además de los 
Renault 4L, se admitirán todos los 
automóviles de cualquier marca, 
fabricados o matriculados hasta el año 
1963. 
  
Cada coche partirá desde su lugar de 
residencia en cualquier parte de 
España para desplazarse hasta la 

factoría de Renault en Valladolid. Se esperan más de 500 coches. 
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Para más información contactar con ASEPA en el teléfono 913 365 319 ó en asepa@asepa.es 
 
 
 
 

Agenda de la Automoción en septiembre 
 
 
Septiembre 12-22  65 INTERNATIONALE AUTOMOBIL 
                   AUSSTELLUNG - Frankfurt 
 
 
Septiembre 13-15  EXPOBIKE 
    Feria de la Bicicleta 
    IFEMA Madrid 
 
 
Septiembre 28  CONCENTRACIÓN RENAULT 4L 
    Fábrica Renault Valladolid 
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Fuente imágenes: 

1. Informe 2013 del Consejo Empresarial para la Competitividad 
2.  http://www.europneus.es 
3.  http://www.hoymotor.com 
4.     http://www.motor.mapfre.com 
5.     INSIA-UPM 
6.     http://www.motor.com.co/retro/el-neumatico-cumple-125-anos 
7.     VOLVO TRUCKS 
8.     ASEPA 
9.     ASEPA 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 
 
Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro 
y presenta una estructura que conviene a 
todos los profesionales relacionados con la 
Automoción, con independencia de su área 
de formación y trabajo, por lo que están 
invitados a formar parte de ella los que 
provengan de la ingeniería, la ciencia, el 
derecho, las humanidades, la actividad 

comercial, los medios de comunicación o cualquiera otros que desarrollen su actividad en el sector, 
entendiendo éste en el sentido más amplio posible. El ámbito territorial de ASEPA es nacional y 
cuenta con Secciones Territoriales en la mayoría de las Comunidades Autónomas del Estado Español. 

Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN”, que está impulsado por ASEPA en 
colaboración con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 
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Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de 
inscripción que se incluye en la página web www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote 
en contacto con ASEPA en el correo electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 
Euros al año, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo. 

Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
 
Socios protectores de ASEPA: 
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Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletín                               
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