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Las automovilisticas en bolsa y la recuperacién europea

Aunque son muchos los factores que estan contribuyendo al resurgir de la industria del automoévil, los
expertos coinciden a la hora de senalar uno en concreto: la recuperaciéon europea. La salida de la
recesion en el Viejo Continente y la mejora de otros indicadores -como el consumo- estan favoreciendo
a estas compaiiias, puesto que la venta de vehiculos depende de lo boyante que sea la economia de las
familias.

El sector automovilistico entré en barrena cuando la recesion comenz6 a llamar a la puerta de las
principales economias del mundo. Era una consecuencia logica de la incertidumbre, del deterioro del
empleo y de la caida del consumo, que llevo a las compafnias fabricantes a vivir algunos de los peores
momentos de su historia. El ejemplo més claro es General Motors, uno de los grandes simbolos
estadounidenses, que en 2009 se tuvo que declarar en quiebra, gravemente afectado por la crisis.

Hoy la situacion es bien distinta, después de firmar un 2012 mas que prolifico en bolsa, con repuntes
de doble digito en la mayoria de las firmas, este afio las ganancias vuelven a ser la tonica general
dominante pese a un discreto arranque de ejercicio. Los resultados de los planes de reestructuracion,

: ajustes de precios y el aumento de la
competitividad que han llevado a
cabo estan dando sus frutos a ojos
de los inversores.

Todas las firmas del sector que
cotizan en las distintas bolsas de
todo el mundo estin en terreno
positivo en lo que va de afio, excepto
BMW, que se mueve plana, después
de firmar un muy buen 2012 en el
que todas subieron en el acumulado
anual entre un 57% y un 8%. PSA Peugeot-Citroén fue la tnica que retrocedi6 el pasado ano, en
concreto un 48%. Volkswagen (+57%), Toyota (+56%) y Renault (+51%) coparon el pédium el pasado
afo, mientras que en estos ocho meses las que mejor lo estdn haciendo son, curiosamente, PSA
Peugeot-Citroén, que remonta un 94% tras dejarse el aho pasado casi un 50%; Fiat, que gana un 67%;
y Toyota, que avanza un 58,9%.

El caso de esta tltima, también es bastante significativo, pues después de desplazar a General Motors
en la clasificacion de principales fabricantes de automéviles del mundo y colocarse en primer lugar en
2007, el terremoto de Fukushima en 2011 provoc6 una recesién industrial en Japén que hizo perder
puestos a la marca, hasta caerse al tercer lugar del ranking. A pesar de ello, esta empresa también
resurge en bolsa y se prepara para asaltar de nuevo el niimero uno.

Pero no sé6lo en bolsa se esta viendo esta fulgurante recuperaciéon de las automovilisticas, pues las
cuentas de estas empresas ya notan la mejora. Sobre todo sus Ebit (las ganancias antes de impuestos e
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intereses). El sector del automévil, que es extremadamente competitivo, normalmente trabaja con
rentabilidades entre el 3% y el 7% del Ebit, pero algunas firmas ya lo estdn sobrepasando con creces.
Sobre todo las asiaticas y las marcas de lujo, como Porsche, que ostenta la rentabilidad récord del
sector, con un 18,4%. Por su parte, Toyota y Honda tienen rentabilidades del 9%, unos niveles
especialmente significativos para unas compaiias que parecian haber perdido el rumbo tan fantéstico
que tenian antes de que comenzara la crisis econdmica.

Extracto del articulo de Veronica Lechuga en Cotizalia.
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Las Matriculaciones a agosto

Las matriculaciones de automoviles en agosto cerraron de nuevo con caidas casi del 20% y un volumen
ligeramente inferior a los 40.000 vehiculos. Ademas, en este mes todos los canales presentan cifras
negativas de dos digitos. Asi, nuevamente el canal de empresas es el que mas cae (-20,6%), seguido de
particulares (-17,8%) y alquiladoras (16,4%).

Sin embargo, pese a estos datos

Matriculaciones afno 2013 negativos, desde Aniacam se

Acumulado a agosto prevé que este mes sea la

excepcidn y que en septiembre se

Unidades | Unidades % vuelvan a recuperar las cifras

203 20128 |8201.3/2012 positivas. Y es que las caidas de

agosto se deben, principalmente,

Automoviles 501.856 | 520.896 -3,7% a dos razones: la finalizacion del
Derivados, furgonetas y pick-up 35.067 32.561 7,7% Plan PIVE2 en julio, que anticipo
Furgones y chasis cabina <=3,5 t 19.646 21.228 -7,5% ventas que habrian sido de este
- mes, y el hecho de que el aho

V.l. Ligeros <6t 515 559 -7,9% ,
pasado el mes de agosto acabd

V.1. Medios 6 - 16 t 1.157 1.319 -12,3% con un saldo muy positivo
V.1. Pesados > 16 t 5.404 6.386 -15,4% debido a la inminente subida del
S e 570 12.9% IVA, que provocd un adelanto de

las ventas. Ademas, se espera
que en septiembre empiecen a
notarse los efectos positivos del PIVE3, ya que hasta ahora no ha habido margen de tiempo para que
se refleje en las matriculaciones.

Fuente: ANIACAM

En vehiculos comerciales, los planes PIVE y PIMA-AIRE estin favoreciendo una lenta
recuperacion del mercado, favoreciendo la dificil tarea de renovacion de las flotas de vehiculos de los
Auténomos y Pymes, paliando ligeramente las dificultades de éstos para obtener créditos para
financiar la compra.

Pero esto s6lo contribuye a la renovaciéon de unos pocos miles de vehiculos, muy antiguos y altamente
contaminantes, por lo que su impacto en el rejuvenecimiento y crecimiento del parque es muy timido.
Las bajas de vehiculos comerciales de més de 7 afios de antigliedad han crecido en poco més de 9.500
vehiculos (el 17%) en el periodo enero-agosto de 2013.

Aunque el mercado crece mas del 13% en el mes, los volimenes de matriculaciones siguen siendo muy
bajos. Menos de la mitad del volumen de mercado del aflo 1998 o0 menos de un tercio comparado con
los anos 2005, 2006 y 2007. El mercado de agosto 2013 es el tercer volumen mas bajo de
matriculaciones registrado desde 1997 en un mes de agosto.

Por su parte, el mercado de vehiculos industriales contintia en la senda de caida generalizada en
todos sus segmentos, con un valor del conjunto del -14% en el acuamulado de enero a agosto de 2013.
Aunque experimenta una leve mejoria de casi 4 puntos, respecto al cierre del primer semestre de 2013,
todos sus segmentos registran variaciones muy negativas en relaciéon al acuamulado a agosto de 2012.

Con esta tendencia, Aniacam estima que las cifras al cierre del mercado para el afio 2013 seran las
mas bajas de los tltimos 20 afios. Se situaran en torno a los 12.000 vehiculos, una caida del 9%
respecto a 2012.

Los indicadores econdémicos que se estan publicando estos dias, sobre reduccién del paro, incremento
de la confianza del consumidor, etc. apuntan hacia una recuperaciéon lenta, pero gradual de la
economia espafola, aunque no exenta de volatilidad y, desde luego, continuaran las dificultades para
acceder al crédito para financiar las compras de bienes de equipo, entre los que se encuentran los
vehiculos industriales. Con ello, el mercado de 2014 se estima que crecera en torno al 7% para situarse
en unos 13.000 vehiculos matriculados.
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Neumaticos sin aire

Neumaticos sin aire y cubiertas que se adaptan a los diferentes modos de conduccién son algunos de
los proyectos vanguardistas de Hankook, que se podran ver en el Salon IAA de Frankfurt del 12 al 22
de septiembre.

Uno es el Hankook i-Flex, un
prototipo de neumatico sin aire, que
esta compuesto el 95% por poliuretano
sintético y se fabrica conjuntamente
con las llantas. Es reciclable casi en un
100% y mucho méas ligero que el
neumatico-rueda  convencional y
ademas proporciona una mayor
absorcion de golpes a través de su
estructura de malla, lo cual repercute
en una mayor comodidad para los
ocupantes del vehiculo.

Segiin Hankook las ventajas no
acabarian  ahi, pues también
contribuye a reducir el consumo de
combustible y bajar el nivel de ruido.
De momento, no se han precisado
planes de produccion, pero por
neumaticos similares, como los de la
americana Polaris, saldran al mercado
el afio que viene y Bridgestone hace
dos afios ya present6 un concepto similar, por lo que es de esperar que su comercializaciéon no esté
muy lejana en el tiempo.

Por otra parte, el Hankook eMembrane es otro neumaético vanguardista capaz de modificar su banda
de rodadura en funcién de la velocidad, a través de cambios en su estructura interna. Por ejemplo,
cuando se conduce a altas velocidades, el centro de la banda de rodadura del neumatico se extiende
para generar friccion maxima favoreciendo el agarre.

A la inversa, cuando se conduce a baja velocidad, la banda de rodadura esta disefiada para producir
una minima 4rea de contacto con la carretera y la friccidon con el suelo disminuye, por lo que la
eficiencia del combustible se ve reforzada por la reduccion de la resistencia a la rodadura.

Coches que pagan el parking

La evoluciéon de los sistemas inteligentes del vehiculo atrae el interés de los profesionales de la
reparacion, que cada vez reciben coches maés sofisticados en sus instalaciones. Entre los avances més
proximos en este sentido se encuentra el vehiculo que pagara el parking sin contacto.

Efectivamente, Audi prepara para
finales de este mismo afno el
lanzamiento de un sistema, el Audi
Connect Wireless Payment, que
permite pagar el aparcamiento
desde el vehiculo sin establecer
contacto con postes o barreras. El
sistema ya se encuentra en pruebas
en 13.000 vehiculos.

Asi, mediante un dispositivo de
identificacién por radiofrecuencia, el
vehiculo accede al parking sin
necesidad de coger un ticket o
buscar el cajero por todo el parking.

Esto supondra un paso mas en la comunicacion del vehiculo con las infraestructuras y en la instalacion
de sistemas inteligentes para aumentar el confort a bordo.
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Apple también en el automovil

Apple comienza a llegar a otros mercados, en este caso a la automocion. La compania ha obtenido la
patente de un nuevo salpicadero para el coche que convertiria en tictiles todos los controles manuales
de un vehiculo. Esta patente contintia en la linea de la que se present6 en 2011 y describe un sistema
que podria sustituir de forma digital a la mayoria de los controles del automovil.

En su conferencia anual de
desarrolladores, Apple ya hablé de
llevar iOS a los automoviles. Si bien la
empresa no entr6 en muchos detalles
durante la conferencia sobre qué
esperar de iOS desde el punto de vista
del vehiculo, la beta del i0OS 7 incluye
varias pistas, como la funciéon Airplay,
que permitiria transferir el contenido
del smartphone a una pantalla del
coche.

Los coches que incluyan entre sus
especificaciones este sistema
permitiran que el iPhone 5 se conecte
al sistema del coche y puedan
realizarse llamadas, recibir y enviar
mensajes o acceder a la galeria
musical. Siri permitira realizar estas
tareas so6lo con la voz, y sin tener que mirar la pantalla o soltar el volante, ni perder de vista la
carretera.

Siri Eyes Free ya esta disponible en el Chevy Spark de GM y en Sonic a través del sistema MyLink de
Chevrolet. Otros nueve fabricantes de automoviles -incluyendo Toyota, Honda, Audi, Mercedes, BMW,
Land Rover y Jaguar- también han anunciado planes para llevar a Siri sus vehiculos.

Fijese su distancia de seguridad

El sistema Control de Crucero Adaptativo (ACC) de Bosch regula la velocidad del coche,
manteniendo la distancia de seguridad seleccionada por el conductor con el vehiculo que le precede.

Sin duda, la densidad del trafico actual exige la maxima atencion por parte del conductor, que debe
estar siempre preparado ante situaciones imprevistas, para frenar o acelerar con rapidez. Esto se
reduce gracias al sistema ACC.

- ET El sistema reduce el estrés del
conductor durante el viaje, regula la
velocidad y mantiene la distancia
preseleccionada con el vehiculo que
le precede. Si la distancia se acorta
en exceso, el sistema baja
moderadamente la velocidad
mediante desaceleracion o frenando
suavemente el coche.

El manejo del ACC es sumamente
sencillo: el conductor puede
seleccionar la velocidad y la
distancia deseada a través de la
unidad de control. La distancia de
seguridad se regulara dependiendo de la situacion y el estilo de conduccidén, teniendo en cuenta que
los deseos del conductor siempre tienen prioridad, es decir, puede acelerar y frenar el todo momento,
esté o no conectado el ACC.

Un sensor de radar de larga distancia controla el estado de la circulacion. A través de las sefiales
recibidas, el ACC calcula la distancia, la direccion y la velocidad de los vehiculos precedentes, aunque
la carretera no siga una linea recta.

En el caso que la carretera esté libre de vehiculos, el ACC mantiene la velocidad ajustada. Si nos
acercamos al vehiculo que va delante u otro invade nuestro carril, el sistema reacciona de forma
automatica, interviniendo directamente en el control del motor o sobre el sistema de frenos.
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Baterias mas pequenas en los coches eléctricos

Los paquetes de baterias para vehiculos eléctricos podrian reducir su tamano entre un 20 y un 30%, y
hacer ademas que fueran mas asequibles, si se desarrollaran nuevos sensores para hacer un
seguimiento de las células en los paquetes, segin informa la Agencia de Proyectos de Investigacion
Avanzada de Energia del Gobierno de EE.UU. (ARPA-E, por sus siglas en inglés). La agencia sefiala
que estos sensores podrian tener un efecto atin mayor sobre las baterias de vehiculos hibridos de
gasolina y electricidad, haciendo que reduzcan su tamafio a la mitad.

\ Estos sensores mejorados podrian
informarnos sobre lo que sucede
dentro de cada uno de los cientos de
células que componen la bateria de
un vehiculo eléctrico, y permitir a
los fabricantes de automoviles
almacenar mas energia de forma
segura. Un programa de 30 millones
de ddlares de la ARPA-E, que lleva
en marcha desde hace un afo, esti
tratando de desarrollar la tecnologia
necesaria.

Y es porque, el desarrollo de nuevas
composiciones quimicas de bateria
puede tardar una década o més, por
lo que aumentar las capacidades de
las ya existentes podria ser una forma mas rapida de reducir el coste de las baterias, uno de los
principales motivos por los que la adopcién de vehiculos eléctricos no acaba de despegar.

No todo el mundo est4 de acuerdo con que los sensores puedan reducir el tamafo de la bateria tanto
como afirma la ARPA-E. Por ejemplo, el grupo de ingenieria de sistemas de baterias de GM, afirma
que el desarrollo de mejores sensores es importante, pero quizas no sea posible reducir el tamafo de la
bateria entre un 20 y un 50%. Seria necesario conseguir todas las mejoras que sean teéricamente
posibles, algo que rara vez resulta en la practica, aunque no sea una razon para no estar trabajando en
ello. GM, que no forma parte del proyecto de la ARPA-E, también est4 trabajando en sensores de
bateria.

Para mejorar la seguridad vial

Google ha adquirido Waze, una aplicacion de mapas, trafico y navegacion que cuenta con el valor
afiadido de la informacion en tiempo real reportada por sus més de 50 millones de usuarios.

En la practica, la informacion
reportada en tiempo real por la
comunidad de Waze va a ir
incorporandose paulatinamente a
Google Maps y viceversa, aportando
unas posibilidades interesantisimas
a la ya reconocida capacidad de
bisqueda de Google y en la que uno
de los grandes beneficios sera la
mejora de la seguridad vial: tramos
en obras, incidencias en la via, corte
y desvios de calles, controles
policiales, accidentes de trafico o
incluso cuanto nos cuesta repostar en una gasolinera en concreto.

La integracion de Google Maps y Waze ya ha comenzado, aunque en Espafna habra de esperar porque
el servicio todavia no se encuentra operativo.

Esta aplicacion se suma a la larga lista de nuevas iniciativas en las que la tecnologia, méas que ponerse
a disposicion, se incorpora directamente a nuestro dia a dia en el mas amplio sentido de la palabra,
convirtiéndonos en auténticos sensores de informacién en beneficio de una comunidad conectada.
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Ingenieros del pasado en el mundo del automaovil

Recibo un email de un compafiero de estudios. Malas noticias...

Me pongo nostalgico y empiezo a garabatear una lista con los sabios que preceden nuestros negocios.
iBuff!, el XIX, sin ordenadores ni calculadoras, fue un siglo maravilloso para la tecnologia. Da mucho
que pensar en como educamos hoy a nuestros hijos y como dejamos que pierdan el tiempo... Doy un
breve paseo por la Wikipedia, para confirmar afios de nacimiento y ordenar cronolégicamente.

Les sonaran (casi) todos.

Leonardo Da Vinci (1452), James Watt (1736), Nicolaus August Otto (1832), Henry Ford (1836), Karl
Friedrich Benz (1844), Gottlieb Daimler (1834), Wilhelm Maybach (1846), Armand Peugeot (1849),
Rudolf Diesel (1858), August Horch (1868), Ferdinann Porsche (1875), André-Gustave Citroén (1878),
Vincenzo Lancia (1881), José Ortiz Echagiie (1886), Kiichiro Toyoda (1894), Enzo Ferrari (1898),
Soichiro Honda (1906), Inaki Lopez de Arriortia (1941).

A estas alturas ya saben qué tenian en comun: Todos fueron personas claves en la historia del
automovil. Todos han dejado una huella imborrable en el mundo de las cuatro ruedas. Creadores de
grandes imperios automovilisticos
muchos de ellos, pero también
genios en la evolucién y diseno de
todo tipo de mecanismos, motores,
procesos, incluso en la
comercializacién... Y es gracias a
todos ellos (y a muchisimos més que
harian la lista infinita), que todos
aquellos viejos cacharros del siglo
XIX hoy son estos elegantes, veloces,
eficientes y seguros automoviles, tan
familiares y tan practicos, que hacen
que nuestra vida moderna sea
posible.

. ¢Y qué mas tenian en comun todos
estos genios?... TODOS eran
ingenieros.

7

&

B 4 . T

&
antipaticos, anticomerciales, los de
. ‘f los ceros y unos, los de las filas y las
columnas. Pero también aquellos
listos a los que se les pregunta, para luego hacer lo que a uno le da la gana. Si la ciencia y la tecnologia
nos dicen qué hacer... ¢por qué la mania de actuar justo en sentido contrario? Por qué vemos tantas
veces como se decantan las decisiones hacia lo mas comercial, lo més facil o lo que tiene méas
“encanto”? ¢Como es posible que tantas veces todavia se escuche algo que traducido suena a “es lo que
se ha hecho siempre y funciona, por qué cambiarlo?” Cuéntas veces se imita directamente lo que hace
la competencia, o se disefian proyectos que ha decidido un comité de expertos, o se reacciona hacia
esta direccion porque hemos preguntado a clientes reales, o a unos tipos que pasaban por alli, o a unos
que ha llamado el Call Center “y a usted, qué le gustaria?”. O peor todavia, se decide A sobre B, porque
otros arrastraran con las consecuencias, y la tan lamentable “porque vamos a ganar mas dinero a corto

plazo, el futuro, uf!, qué lejos...”

1 Vaya...!!! Incomodos personajes...

El mundo del automoévil del siglo XXI se ha cargado los ingenieros y ha dejado paso al resto. Y asi nos
va. Como dice Joaquin Gomez “desde la bancada”, “donde pone 5 ellos siempre ven 2”. Muy buena
ésta! ¢Y sabe por qué? Porque en otro sitio, por 2 silo hacen. iNo te fastidia! ¢Sabe quiénes son los que
lo hacen por 2? Los que estan a punto de cerrar, los que no saben de nameros, los que no pagan
impuestos, los que no cumplen las leyes... 0 los que estan solos en su barrio, ciudad o provincia...
Nunca son ni los méas eficientes ni los mas bien preparados, ni los mas sabios. Extrafias
coincidencias...

Vaya usted a comprar un piso, un coche, una bicicleta o una nevera y péngase a negociar el precio
utilizando como baremo propio precios de productos similares... pero de otras marcas o de otras
ciudades! En fin, no quiero seguir con este tema porque de tan hablado ya apesta.

Despeje su negocio de ingenieros aburridos e innecesarios, fiche todo tipo de expertos y especialistas, y
preparese para cosechar los éxitos que los Excel y los PowerPoint demuestran que son inminentes!

Transcripcion del post: http://www.infotaller.tv/blogs/josepferro/ingenieros-del-pasado-en-el-mundo-del-automovil
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El coche pierde importancia como "'status' social

Segin un estudio de Allianz, el automovil esta perdiendo importancia como simbolo de posicion
social. El cada vez mayor precio de los carburantes, lo incomodo del trafico en las horas punta y, como
no, el precio, pesan a la hora de decidirse por otras alternativas mas asequibles, ya sea a la hora de
comprar un vehiculo o en el momento de decidir qué medio de transporte usar y cobmo hacerlo para
satisfacer las necesidades de movilidad.

El carsharing aparece como una de las més incipientes. El alquiler de coche por cortos periodos de
tiempo ha doblado su ntiimero de usuarios en Estados Unidos en los tres tltimos afos, superando los
700.000. Se espera que en Europa se llegue a los 5,5 millones para el ano 2016, segin indica el propio
estudio de Allianz.

La caida de ventas de automoéviles
en Europa en los tltimos cuatro
anos demuestra, segiin la
aseguradora, que cada vez mas gente
en el mundo occidental toma la
decision de no tener un coche en
propiedad, ya que servicios como el
propio carsharing hacen mas fécil el
acceso a uno en caso de necesidad
puntual.

Una tendencia opuesta a la de los
paises emergentes, que ganan en
poder adquisitivo y en volumen de clase media y provocan una demanda cada vez mayor de
automoviles. Y en paises como China, los Audi, BMW y Mercedes si son objeto de deseo y prueba de
posicion social, también por unos precios ajustados que, por otra parte, investigan las autoridades de
competencia chinas.

De vuelta a Europa, las cuestiones medioambientales también juegan un papel destacado en esta
relativizaciéon del automovil. La Unién Europea obligara a partir de 2020 a que los coches de nueva
fabricacién no puedan emitir mas de 95 gramos de CO2 por kildbmetro. Ademas, las grandes ciudades
del continente tienen ambiciosos planes para reducir la contaminacién: Munich -casa de BMW y Audi-
fijo un objetivo de reducciéon de emisiones del 50% entre 1990 y 2030 y Londres, para el mismo
periodo, del 60%. Ademaés, Europa ya se plantea un objetivo de emisiones a partir del afio 2025 de
entre 68 y 78 gramos de CO2 por kilometro, casi la mitad que la media actual.

Todo ello conducird a unos automéviles menos contaminantes, cuando no eléctricos, si la UE consigue
cumplir los objetivos fijados para la implantacion de la estructura necesaria para estos vehiculos. Pero
no hace falta esperar hasta el afio 2020 para apreciar ese cambio de tendencia. Los coches mas caros,
generalmente los méas contaminantes, y los que més identifican a sus duefios con una cierta posiciéon
social, no estan de moda.

En lo que va de afio, los segmentos deportivos y de lujo han reducido un 30% sus ventas. Los
todoterrenos grandes y de lujo también, mientras que las grandes berlinas ejecutivas retroceden en
torno al 20%.
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Para estar al dia: jHazte socio de ASEPA!

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automocién nos interesa vivir la actualidad
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, asi como las convocatorias y
conclusiones de eventos relativos a la Automocién que se celebran en Espafia y en el mundo. Desde
luego, si queremos estar al dia, tenemos que actualizarnos continuamente.

ASEPA es una asociacion sin animo de lucro
y presenta una estructura que conviene a
todos los profesionales relacionados con la
Automocion, con independencia de su area
de formacion y trabajo, por lo que estan
invitados a formar parte de ella los que
provengan de la ingenieria, la ciencia, el
derecho, las humanidades, la actividad
comeraal los medlos de comunicaciéon o cualqulera otros que desarrollen su actividad en el sector,
entendiendo éste en el sentido mas amplio posible. El ambito territorial de ASEPA es nacional y
cuenta con Secciones Territoriales en la mayoria de las Comunidades Auténomas del Estado Espanol.

Ademas, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCION”, que estd impulsado por ASEPA en
colaboracion con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripcion gratuita a la revista
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel.

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y enviarnos la hoja de
inscripcién que se incluye en la pagina web www.asepa.es (seccién socios), o simplemente poniéndote
en contacto con ASEPA en el correo electrénico asepa@asepa.es. La cuota de inscripcion es sblo de 50
Euros al ano, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo.

Con tu aportacién, ademas lograremos una Asociacion més fuerte en beneficio de todos y en definitiva
del sector de la Automocion en Espafa.
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