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La universidad y la Europa del conocimiento 
 
La Lección Magistral, con el título “Estructuras universitarias de investigación para un 
eficiente desarrollo del “triangulo del conocimiento”,  ha sido pronunciada por el Profesor 
Francisco Aparicio Izquierdo, Catedrático de la Universidad, Director del Instituto de Investigación 
del Automóvil (INSIA) y Presidente de ASEPA en el Solemne Acto de Apertura del curso académico 
2013/2014 de la UPM. 

El profesor Aparicio hizo un breve análisis 
de la evolución de las universidades y de las 
escuelas de ingenieros, cuyas misiones y 
prioridades han evolucionado a través del 
tiempo, en función de los requerimientos 
de la sociedad en diferentes momentos de 
su dilatada historia. Puso de manifiesto 
cómo, en la actualidad, se incrementa la 
necesidad de que contribuyan al desarrollo 
económico y social de Europa y de España. 
Se considera que está en riesgo el destacado 
papel que Europa ha venido ejerciendo, a 
nivel mundial, en los ámbitos científico y 
tecnológico, en los que se asienta su nivel 
de desarrollo social y económico, basado en 
la elevada competitividad de su sistema 
productivo, dentro de estructuras 
democráticas avanzadas que establecen 
como prioridad el llamado estado del 
bienestar. 

En este contexto, y especialmente durante 
la última década, ha arraigado la convicción 
de que la respuesta europea ha de basarse 
en dos ideas fundamentales. La primera es 
que resulta imprescindible progresar de 
manera eficiente en el proceso de 
transformación hacia una economía basada 
en el conocimiento, como forma de 
incrementar y garantizar en el futuro la 
citada competitividad del sistema 
económico europeo. La segunda es la 

imperiosa necesidad de que las universidades, y otras instituciones de educación superior, asuman un 
papel decisivo en dicho proceso de transformación. 
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Por esta razón, la prioridad política ha de concretarse en la voluntad de otorgar un papel primordial a 
la universidad como entidad vertebradora del denominado triángulo del conocimiento, haciendo que 
la formación, la investigación y la innovación se desarrollen y complementen, de manera que se 
incremente la eficacia y la eficiencia del conjunto. 

Destaca en su disertación el profesor Aparicio, cómo España, dentro de Europa, no ocupa un puesto 
brillante, en relación con la competitividad de su sector productivo; de hecho, en el Informe global de 
competitividad que elabora el Fórum Económico Mundial, se identifica la falta de capacidad 
innovadora como uno de los factores clave de nuestra baja competitividad, situando a nuestro país en 
el tercer cuartil entre los países europeos y con tendencia a empeorar. 

Por otra parte, el Índice de Competitividad Global de cada país, está fuertemente relacionado con su 
inversión en I+D+I. Por debajo de un umbral de inversión del 1,6%, como es el caso de España, los 
países son poco competitivos y poco innovadores. 

A escala regional, Madrid ocupa el primer lugar entre las regiones españolas, en el ranking de regiones 
competitivas de Europa, su nivel de inversión se situaba, en 2010, por encima de dicho umbral y en el 
primer lugar español. 

Los anteriores datos conducen a dos conclusiones importantes: España, en su conjunto, necesita 
incrementar su nivel de competitividad; las universidades, en general y la Universidad Politécnica de 
Madrid, en particular, disponen de estructuras y nivel de desarrollo adecuados para asumir la 
responsabilidad que se les atribuye, pero una condición esencial es el incremento del nivel de 
inversión en I+D+I, así como lograr un mejor equilibrio entre inversión pública e inversión privada y 
esto es responsabilidad de los otros actores: los gobiernos nacional y regional y las empresas. Con 
políticas adecuadas, las universidades están en posición de jugar un papel relevante en la Europa del 
Conocimiento, por lo que no se debe abdicar, en modo alguno, en el esfuerzo inversor en I+D+I, y en 
el establecimiento de condiciones en las que las universidades y las empresas puedan desarrollar 
mejor su potencial de innovación. 
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Tras un análisis más pormenorizado de algunos aspectos relacionados con la formación, la 
investigación y la innovación en la Universidad Politécnica de Madrid, concluye que todo ello nos hace 
ser optimistas en relación con el papel que esta universidad puede jugar en la Europa del 
conocimiento, desde nuestra Comunidad. Pero la actual coyuntura es preocupante, la situación 
económica de las universidades, y también de la Politécnica, supone una amenaza para el 
sostenimiento de la buena trayectoria descrita. Los equipos y las estructuras de investigación, como las 
especies arbóreas de mayor valor, cuesta mucho tiempo y esfuerzo tenaz desarrollarlos y, si se pierden, 
o se dañan, su recuperación es a veces imposible y, siempre, muy costosa. Confiamos en que los 
responsables políticos y el conjunto de los miembros de la comunidad universitaria, compartan esta 
conclusión y actúen en consecuencia. 

Se puede leer la Lección completa en: http://www.asepa.es/images/notasprensa/leccion.pdf 
 
 
 

Las matriculaciones a septiembre 
Las matriculaciones de coches del mes de septiembre han cerrado con cifras positivas, que han hecho 
reducir la diferencia con el año anterior en el acumulado hasta el -1,6%. 

Efectivamente, el mes de septiembre 
ha mantenido un tono muy bueno 
impulsado por los efectos estadísticos 
respecto al año anterior y por el Plan 
PIVE 3, aunque los volúmenes siguen 
siendo todavía bajos. El consumo aún 
no se ha recuperado y las 
circunstancias económicas todavía no 
son las adecuadas para restablecer el 
volumen normal de matriculaciones 
para nuestro país.  

Gracias al Plan PIVE 3, este año se 
podrán superar las 700.000 
matriculaciones, pero todavía 
estamos muy lejos de lo que por 

renta per cápita, nivel de motorización o antigüedad del parque debería corresponder a Esp

Automóviles 547.147 556.112 -1,6%

Derivados, furgonetas y pick-up 39.540 35.826 10,4%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 21.630 22.956 -5,8%

V.I. Ligeros < 6 t 570 619 -7,9%

V.I. Medios 6 - 16 t 1.259 1.389 -9,4%

V.I. Pesados > 16 t 7.576 8.603 -11,9%

Pasajeros 1.075 1.196 -10,1%
Fuente: ANIACAM

Matriculaciones año 2013
Acumulado a septiembre

Unidades 
2013

% 
2013/2012

Unidades 
2012

aña. 

Por lo que respecta a los Vehículos Comerciales, los planes PIVE y PIMA-AIRE, continúan 
favoreciendo la recuperación del mercado y ya son seis meses consecutivos de crecimiento. Las cifras 
en el resto de los segmentos del cuadro también mejoran respecto a las cifras acumuladas del mes 
anterior, en especial los Vehículos Pesados por el buen comportamiento de las tractoras. 
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Freno a las 44 toneladas 
 
En el pasado mes de septiembre se ha debatido en el Congreso de los Diputados la Proposición no de 
ley presentada por Convergencia i Unió en la que instaba al Gobierno a modificar el actual 
Reglamento General de Circulación, con el fin de permitir las 44 toneladas como masa máxima 
permitida a los vehículos de transporte de 5 ó más ejes. 

La propuesta justifica la necesidad 
de aprobar dicha modificación por 
sus “significativos beneficios tanto 
económicos y medioambientales, 
como sociales”. 

Los restantes grupos políticos se han 
opuesto a dicha Proposición, 
planteando, por el contrario, la 
necesidad de no adoptar dicha 
medida sin previamente realizar un 
estudio sobre las consecuencias de 
dicha medida para los diferentes 
sectores afectados, así como que 
dicha medida se debería llevar a 
cabo de forma unitaria en todo el 
ámbito de la Unión Eu
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 Por su parte, Fenadismer asegura que  las asociaciones de transportistas han acordado rechazar 
dicha medida porque tendría "consecuencias muy negativas tanto en el sobredimensionamiento de la 
flota española de transporte", y "agravaría de forma importante el deterioro que actualmente 
padece la infraestructura viaria". 
 
 
 
 

Ligera mejoría en el transporte por carretera 
Según los datos que el Instituto Nacional de Estadística (INE) hizo públicos el pasado mes de agosto, 
la cifra de negocio del sector de “Transporte y Almacenamiento” registró una variación mensual 
positiva del 7,4% respecto al mes anterior. Se trata de la mayor subida en lo que va de año, frenando 
así la caída de meses precedentes.  

En este entorno y con los resultados 
de septiembre, el mercado recupera 
2,7 puntos porcentuales  respecto al 
acumulado a agosto donde caía un -
14,4%. 

Según información publicada por el 
Ministerio de Fomento, en su 
“Encuesta permanente de actividad 
y precios del Transporte de 
mercancías por carretera”, las 
toneladas transportadas crecen un 
1,7% en el ámbito nacional y un 
6,8% en el internacional durante el 
segundo trimestre de 2013.  

La tendencia de las toneladas-
kilómetro sigue la misma línea, creciendo un 4,5% en el ámbito internacional y descendiendo un 1,3% 
en el nacional, respecto al segundo trimestre de 2013. 

En cuanto a las importaciones y exportaciones, durante los siete primeros meses de 2013, el 
comportamiento del comercio exterior ha sido mejor, el ritmo exportador es casi el doble del 
registrado en el mismo periodo de 2012 (+3,7%), mientras que las importaciones y el consumo interno 
siguen en su línea de atonía.  
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La tecnología, el automóvil y la movilidad  

Interbrand es la consultora de marca mayor del mundo y muy conocida por su publicación anual del 
ranking de marcas más valoradas a nivel mundial. 

En su lista de las 100 primeras marcas del 2013 apreciamos una fuerte presencia de las marcas 
tecnológicas en los primeros puestos del ranking, pero tenemos que llegar hasta el décimo puesto para 
encontrar la primera marca automovilística. 

¿Será por eso lo que vimos, como ejemplo, en un Boletín 
anterior de que los jóvenes americanos dan más valor al 
teléfono móvil o al iPad que al interés por sacarse el 
carnet de conducir o tener un coche propio? 

Los fabricantes de automóviles están tratando de saber 
cómo será la movilidad del futuro para preparar sus 
estrategias hacia el cliente en todo el mundo, pero 
sabiendo que en todas las partes no están en la misma 
fase de desarrollo, ni con las mismas perspectivas de 
futuro. 

Hoy más que nunca, los consumidores priorizan la 
relación “calidad-precio”, con el concepto de la 
propiedad en plena evolución. En los mercados 
emergentes de alto crecimiento se valora el vehículo 
como un símbolo de estatus, sobre todo en los 
compradores de automóviles por primera vez. En los 
mercados más maduros, el crecimiento en kilómetros 
por persona está disminuyendo y llegan nuevas 
alternativas, como la opción de uso compartido de 
automóviles y la elección de vehículos más flexibles. 
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Y estas tendencias afectan a toda la industria. Los 
jóvenes urbanos están buscando cómo compartir coche. 
Ahora, la personalización, la innovación y la 
sostenibilidad son fundamentales, junto con la 
conectividad en el coche y disponer de funciones 
inteligentes. 

Efectivamente, hoy el sector del automóvil está 
evolucionando y veremos rápidamente como muchos 
fabricantes de automóviles introducirán las tecnologías 
que hoy sólo aplican en marcas “Premium” a los 
modelos de más volumen y populares.  

Pero seguimos viendo en los mercados emergentes un 
deseo por lo excepcional y lo exclusivo, y que disfrutar 
del placer de conducir se convierte en un lujo en sí 
mismo. Por otro lado, en los mercados maduros se llega 
a un desdén por el exceso y el despilfarro. 

Las marcas de automóviles deben tener en cuenta 
entonces las necesidades divergentes de los 
consumidores. El proceso de elección/compra debe ser 
reevaluado, así como la oferta de servicios, la cadena de 
suministro y las métricas de sostenibilidad, las alianzas, 
la gestión de la experiencia de marca y el marketing 
digital y social. 

El éxito de la marca de automóviles del futuro debe 
inspirar a los empleados, socios comerciales, fabricantes, 
socios, accionistas y, por supuesto, a los clientes. 

La industria del automóvil está sufriendo una fuerte 
transformación y ya se apunta hacia el horizonte del año 
2023. Ahí es donde se encontrarán las oportunidades, y 
donde se cosechen lo mejores resultados. Desde aquí se 

presenta el camino que cada marca debe recorrer para asegurar que se mantendrá con un

1 Apple

2 Google

3 Coca Cola

4 IBM

5 Microsoft

6 GE

7 McDonal's

8 Samsung

9 Intel

10 Toyota

11 Mercedes-Benz

12 BMW

20 Honda

34 Volkswagen

42 Ford

43 Hyundai

51 Audi

64 Porsche

65 Nissan

83 Kia

89 Chevrolet

96 Harley-Davidson

98 Ferrari

Best Global Brands 
2013

 papel 
relevante en el sector de la automoción. 

Extracto del artículo de Michel Gabriel (michel.gabriel @ interbrand.com) y Andrew Martschenko 
(andrew.martschenko@interbrand.com). 
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El dióxido de titanio 
El químico Yun Liu, de la Universidad Nacional de Australia (ANU), ha incorporado un nuevo material 
en la carrera por formar parte de las 10 tecnologías con mayor potencial para el 2025, aunque en este 
caso es un viejo conocido: el dióxido de titanio (TiO2), que en la actualidad se utiliza, gracias a sus 
propiedades como pigmento (blanco) en productos masivos de consumo -no sin polémica, por su 

toxicidad- como pastas de dientes, 
cremas solares o chicles.  

Según los científicos, el dióxido de 
titanio cuenta con dos propiedades 
básicas y difíciles de reunir en un solo 
material, para la construcción de 
condensadores eficientes para el mejor 
almacenamiento de energía. Es un 
material con una alta constante 
dieléctrica, por lo que puede acumular 
grandes cantidades de energía, que 
después es capaz de aguantar sin 
pérdidas considerables. Además, puede 
funcionar en un amplio abanico de 
temperaturas. 

Teniendo en cuenta que las fuentes renovables, a solar o la eólica, producen energía de forma como l
intermitente, la obtención de un material capaz de acumular de forma efectiva este flujo inconstante es 
clave para el perfeccionamiento de este tipo de sist nergéticos. emas e

Después de cinco años de investigación en los qu scrutado centenares de posibilidades para dar a e han e
luz una nueva generación de condensadores, el eq e Yun Liu se ha mostrado entusiasmado con su uipo d
descubrimiento, aunque de momento se trata de ásica. ciencia b

La acumulación de grandes cantidades de ener partir de fuentes renovables es clave para el gía a 
desarrollo de industrias como la del automóvil elé  incluso para la conquista del espacio exterior. ctrico e

El desarrollo de esta tecnología podría salvar a la industria global del dióxido de titanio, que permanece 
en crisis desde hace varios años, con Dupont, Crista  Global, Tronox Ltd y Huntsman Corp como l
principales compañías. 
 
 
 
 

Los airbags externos  
La última innovación en airbags ha sido diseñada por los ingenieros de TRW Automotive y está 
encaminada a minimizar los daños que se produce aso de impactos laterales y que representan casi n en c
el 40% del total de los accidentes entre vehículos. 

Se trata de un colchón hinchable que se 
despliega en el exterior del coche desde 
la parte baja de la puerta, para proteger a 
los ocupantes de un impacto lateral. 

La bolsa de aire tardaría en desplegarse 
apenas 20 ó 30 milisegundos gracias a 
dos compresores de aire. El momento 
exacto del despliegue sería detectado por 
un radar y una cámara y se efectuaría 
apenas unas fracciones de segundo antes 
del impacto. Precisamente estos dos 
componentes, cámara y radar, son los 
que necesitan de más pruebas para 
garantizar el éxito del proyecto. 

La bolsa, de 200 litros de capacidad y 
con unas medidas de 200×70×20 cm, 

podría ser diseñada de dos formas distintas según la estrategia que dispusiera el fabricante: una bolsa 
gruesa que necesitaría de menos presión de aire o un fino airbag trabajando a una mayor presión, según 
TRW. 

Este proyecto podría estar disponible en los coches para dentro de 5-6 años. 
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El primer carril de recarga eléctrica  
El Proyecto Victoria, promovido por Endesa y un consorcio de otras cuatro empresas, desarrollará 
en Málaga el primer carril de recarga eléctrica por inducción dinámica de España, una tecnología que 
permite que un vehículo eléctrico vaya recargando su batería en movimiento, sin necesidad de cables. 

Este proyecto, con una duración de 21 meses y un presupuesto de 3,7 millones de euros, cubrirá la 
línea 16 y supondrá la modificación de un autobús eléctrico para equiparlo con un triple sistema de 
recarga: recarga convencional por cable en las cocheras por la noche, cargas parciales en una estación 
de recarga inductiva estática y cargas parciales en un carril de recarga inductiva dinámica. 

Las obras de instalación se espera que comiencen en septiembre de 2014 y que el autobús empiece a 
circular a principios de 2015. La línea 16 atraviesa la capital malagueña en paralelo a la costa, 
transitando además por la zona del proyecto Smartcity Málaga, destinado a la integración de 
tecnologías inteligentes en la ciudad.  

El autobús eléctrico será completamente autónomo para recorrer los 10 kilómetros de recorrido de la 
línea durante todo el día gracias a este sistema. Las recargas parciales permiten ampliar la autonomía 
del autobús eléctrico frente a los autobuses que únicamente son cargados en cocheras al finalizar la 
jornada, lo que mejora sustancialmente la rentabilidad y eficiencia, además de reducir el volumen y 
peso de las baterías, disminuyendo su coste de modo sustancial. 
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Homenaje a Francesco Scrimieri 
El próximo 8 de noviembre, Manuel Lage (Secretario General de ASEPA) pronunciará la 
“Conferencia homenaje en el 75 aniversario de la llegada a España de Francesco Scrimieri”. 

La acogida dispensada al Primer Foro–Exposición, “El Vehículo Histórico: una oportunidad de 
futuro”, celebrado en noviembre del pasado año, anima a seguir con esta iniciativa y mostrar 
nuevamente el potencial económico, turístico y cultural asociado a este sector. 

Pocos de los objetos personales que utilizamos en nuestro día a día se cargan tanto de sentimientos y 
sensaciones como los automóviles, pasando a formar una parte importante de nuestras vidas: el coche 
de nuestros padres, nuestro primer coche, la furgoneta de reparto con la que iniciamos nuestra 
empresa, el tractor que mecanizó nuestra agricultura y un sin fin de acontecimientos en los cuales uno 
de los protagonistas y compañero fue nuestro vehículo, hoy histórico. 

Pero este conjunto de historias, que se unen a 
nuestras vidas, son realidad gracias al empeño de 
personas que en muchas ocasiones, con escasos 
recursos materiales, pero con una gran formación, 
empuje e ilusión hicieron posible el desarrollo de la 
automoción en España. 

A todas estas personas, en señal de agradecimiento, 
debemos rendir nuestro más sincero homenaje y, 
concretamente en este año, con motivo del 75 
aniversario de su llegada a Valladolid, la Junta de 
Castilla y León, durante la jornada del día 8 de 
noviembre, quiere recordar a Francesco 
Scrimieri Margotti, ingeniero de origen italiano 
que partiendo de una industria de fabricación de 
artículos de menaje –FADA-, desarrolló las 
empresas SAVA, MOTRANSA, MONDIAL PISTON, 
TECNAUTO e INAUSA, creando riqueza y empleo 
que hoy, bajo el nombre de otras marcas, se 
mantiene. 

En consonancia con el nombre de “El Vehículo 
Histórico: una oportunidad de futuro”, dentro del 
marco de este Foro-Exposición, se ha organizado 
para el día 7 de noviembre una jornada dirigida a 

los alumnos matriculados en centros de Formación Profesional, a los que previamente se ha 
convocado para que conozcan de cerca las posibilidades de desarrollo profesional que la restauración 
de vehículos ofrece a distintos oficios, como mecánica, chapa y pintura, tapicería, ebanistería y un 
largo etcétera. 

Una de las novedades introducidas con motivo de este Foro-exposición, es la posibilidad de realizar in 
situ la catalogación de vehículos históricos por alguno de los laboratorios acreditadosPara asistir, de 
forma gratuita, entrar en la página web www.jcyl.es. Localización: Edificio Soluciones Empresariales, C/ Jacinto 
Benavente, nº 2 (entrada por C/ Ramón y Cajal, s/n. Arroyo de la Encomienda (47195-Valladolid). 

 
 
 

Fuen s información e imágenes: te
1.  Insia  
2.   Asepa 
3.   http://www.transporte3.com/noticia/7643?b=1 
4.   Aniacam 
5.   http://www.interbrand.com/es/best-global-brands/2013/sector-overviews/auto-2013.aspx 
6.   http://www.elconfidencial.com/tecnologia/2013-08-18/un-compuesto-de-la-pasta-de-dientes-nueva-

esperanza-de-las-renovables_12322/ 
7.   http://www.motorpasionfuturo.com/industria/en-unos-anos-los-coches-dispondran-de-airbags-externos 
8.   http://www.motorpasionfuturo.com/coches-electricos/malaga-tendra-el-primer-carril-de-recarga-

electrica-por-induccion-de-espana 
9.   Manuel Lage 
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Para estar al día:  ¡Hazte socio de ASEPA! 

Para todos los que formamos parte de la gran familia de la Automoción nos interesa vivir la actualidad 
que nos afecta profesionalmente y conocer todas las noticias, así como las convocatorias y 
conclusiones de eventos relativos a la Automoción que se celebran en España y en el mundo. Desde 
luego, si queremos estar al día, tenemos que actualizarnos continuamente. 

ASEPA es una asociación sin ánimo de lucro y presenta una estructura que conviene a todos los 

la mayoría de las Comunidades Autónomas del Estado Españ

profesionales relacionados con la Automoción, con independencia de su área de formación y trabajo, 
por lo que están invitados a formar 
parte de ella los que provengan de la 
ingeniería, la ciencia, el derecho, las 
humanidades, la actividad comercial, 
los medios de comunicación o 
cualquiera otros que desarrollen su 
actividad en el sector, entendiendo éste 
en el sentido más amplio posible. El 
ámbito territorial de ASEPA es nacional 
y cuenta con Secciones Territoriales en 
ol. 

Además, como socio puedes conocer y participar en todos los cursos y seminarios organizados por 
ASEPA a precios especiales o adquirir libros y revistas con interesantes descuentos, como por ejemplo 
ocurre en los cursos del “PROGRAMA DE AUTOMOCIÓN”, que está impulsado por ASEPA en 
colaboración con el COIIM y la UPM-INSIA. O también la suscripción gratuita a la revista 
CAR&TECNO del Grupo LUIKE o los descuentos en el resto de sus revistas en papel. 

Si quieres formar parte de ASEPA como socio individual, basta con rellenar y env
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inscripción que se incluye en la página web www.asepa.es (sección socios), o simplemente poniéndote 
en contacto con ASEPA en el correo electrónico asepa@asepa.es. La cuota de inscripción es sólo de 50 
Euros al año, con importes incluso inferiores para estudiantes y personas en busca del primer empleo. 

Con tu aportación, además lograremos una Asociación más fuerte en beneficio de todos y en definitiva 
del sector de la Automoción en España. 
 
 
Protectores de ASEPA: 
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