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es Invertir en Marruecos 
El pasado 14 de noviembre se ha celebrado en la sede de Unidad Editorial en Madrid y patrocinado 
por el periódico “Expansión” el encuentro especializado “Invertir en Marruecos” con el propósito 
de tratar sobre las oportunidades para las empresas españolas en los sectores de Automoción y 
Nearshoring. 

La introducción ha sido realizada por Aziz El Atiaoui (Director de la Oficina de Representación en 
España de la Agencia Marroquí de Desarrollo de Inversiones de Marruecos) y ha contado con 
intervenciones de empresas españolas que están ya operando en Marruecos, aportando sus 
experiencias de implantación y desarrollo de sus actividades. 

La primera de estas empresas en 
intervenir ha sido SATEC, Sistemas 
Avanzados de Tecnología, S.A., que es 
una multinacional española 
integradora de soluciones tecnológicas 
y especializada en las nuevas 
Tecnologías de la Información. 

Después ha hecho su exposición 
NEWPOINT, una consultora con 
presencia internacional y experiencia 
en el mercado en el sector de las TIC´s. 

Por último, DE PASCUAL & MARZO 
ABOGADOS, con más de 40 años de 
experiencia en el asesoramiento en las 
áreas principales del derecho de los 
negocios y la práctica jurídica, ha 
subrayado que Marruecos tiene un 
ordenamiento jurídico con base 
francesa, muy parecido al español y, 
además, es políticamente estable, con 

sentido de estado, hospitalario y con muchas oportunidades de negocio, así como subvenciones y una 
fiscalidad más favorable. 

El coloquio posterior y muchas preguntas han servido para aclarar  diferentes aspectos importantes y 
eliminación de tópicos. España hoy es el primer proveedor de Marruecos y 20.000 empresas 
españolas envían allí sus productos. Ahora se trata de invertir in situ, incluso como plataforma para el 
África subsahariana, aprovechándonos de la proximidad geográfica y cultural. 

Marruecos es un país donde España puede aportar mucho, en importante crecimiento económico, con 
infraestructuras modernas y escalables y un coste de la mano de obra muy atractivo y donde el idioma 
no es un problema. 
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A por los 4 millones de vehículos en 2020  
 
“En España, se hacen vehículos de calidad, existe talento y eso lo demuestran las inversiones de las 
multinacionales del automóvil por nuestro país”, según expuso el presidente de Mercedes-Benz 
España, José Luis López-Schümmer, durante el foro sobre automoción de Anfac y Pwc. 
 
Pero hoy, todavía hacen falta estrategias y reformas para continuar aumentando la competitividad. A 
largo plazo, se necesitan medidas como la reducción de trámites administrativos, la reducción de 

costes, etc. Entre las medidas a corto 
plazo se encuentran, la reforma del 
sistema educativo, planes de 
reindustrialización, reducir la 
morosidad, fomentar la I+D+i, 
impulsar a nuestro país como puente 
con África y América, y mantener los 
planes de estímulo, como el Plan PIVE 
o el PIMA Aire. 
 
Teniendo en cuenta que la producción 
mundial se elevará a cien millones de 
unidades en 2020, España debería 
alcanzar una producción de cuatro 
millones de vehículos en 2020 para 
mantener su peso del 4% actual en la 
industria automovilística mundial.  

 
Por tanto es hora de empezar a apostar por los modelos que se fabricarán en 2020 y planificar la 
actividad a medio plazo para aprovechar las oportunidades que se presentarán por el crecimiento de 
mercados como el Norte de África o Turquía. 
 
Además, necesitamos contar con un mercado interno fuerte, que debería situarse en torno a 1,2 
millones de unidades anuales, para que las multinacionales sigan apostando por España. 
 
 
 
 

Los coches más fiables 
 
Consumer Reports, a partir del estudio sobre 1,1 millones de vehículos, publica desde hace más de 
una década el ranking de fiabilidad de los automóviles a nivel mundial, que tradicionalmente ha 
estado encabezado por las marcas de origen japonés. Por ejemplo, el año pasado así ha sido, con la 
excepción de la alemana Audi y la surcoreana Kia dentro de las diez más fiables.  

 
En esta edición, el ranking de fiabilidad de Consumer 
Reports vuelve a dar por absoluto ganador al automóvil 
japonés, que logra colar a nada menos que siete marcas 
entre las diez que menos problemas dan a sus 
propietarios. Toyota y su filial premium Lexus, así 
como Acura, que pertenece a Honda, han sido las tres 
firmas que mejor nota sacan en este apartado. 
 
En el top ten de las más fiables también aparecen Mazda, 
Infiniti, Honda y Subaru. Por las marcas europeas, 
sólo aparecen Audi y Volvo, -la firma sueca ahora bajo 
control chino- y que ha mejorado de forma significativa 
respecto al año pasado al ganar 13 puestos y colocarse 
como la séptima marca más fiable. GMC es la única 
marca estadounidense en el listado de las más fiables al 
ocupar el puesto noveno. 
   
El modelo con mayor puntuación en la encuesta de 

fiabilidad fue la última versión del todoterreno Subaru Forester.  
 
Consumer Reports ha subrayado en su informe que el problema más señalado por los consumidores 
en todos los vehículos, modelos y marcas fue el de los sistemas electrónicos incorporados en los coches. 
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¿Cuántos coches hay realmente en España? 
 
Cualquiera que se haya preguntado alguna vez por cuántos vehículos componen realmente el parque 
automovilístico de España ha podido averiguarlo de forma fácil y rápida, con tan sólo acudir a las 
estadísticas de la DGT: 31,27 millones al inicio de 2012. Pero, ¿es realmente éste un dato verdadero?  
 

La respuesta parece ser que no. La 
causa residiría en que, tal y como han 
denunciado ya varias asociaciones 
vinculadas al sector del automóvil, la 
base de datos de la Dirección General 
de Tráfico acumula unos 3,5 millones 
de datos erróneos, de acuerdo a las 
cifras suministradas hoy por los 
Automovilistas Europeos Asociados 
(AEA).  
 
El defecto en estas estadísticas oficiales 
ha salido a relucir después de que el 
envío de cartas de la DGT a dueños de 
coches con más de diez años de 
antigüedad, alertándoles de los peligros 
para la seguridad vial de circular con 
ellos, revelara la sorpresa y la 
incertidumbre de infinidad de 
destinatarios. Muchos de los receptores 
de la circular difundida por Tráfico 
aseguraban que los vehículos que eran 
objeto de las denuncias en dichas cartas 
habían dejado de estar en circulación 
muchos años atrás.  
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Por su parte, desde la DGT han 

asumido el error en sus datos, el cual atribuyen a la dejadez de los usuarios a la hora de dar de baja sus 
vehículos, lo cual es gratuito. 
 
 
 
 

La aerodinámica en la F1 
 
Enrique Héctor Scalabroni, ingeniero industrial, con una amplia experiencia en el mundo de la 
Fórmula 1, ha dado una conferencia el pasado 25 de noviembre en Universidad Nebrija sobre la 
importancia de la aerodinámica en la F1 y también charlar con los alumnos de la Escuela Politécnica 
Superior sobre todos los aspectos de la F1. 

Scalabroni tiene una larga trayectoria en 
el campo de la competición 
automovilística, como Dallara, Ferrari F1 
con Alain Prost, Williams y Lotus F1, 
entre otros. 
 
Scalabroni, después de un detallado 
recorrido por el vehículo,  ha subrayado 
que todas las variables del vehículo, 
tanto del motor como del chasis influyen 
en la velocidad y que los miles de 
ingenieros que trabajan en este mundo 
de la F1 lo hacen para obtener mejoras 
sobre los aspectos que aún estén 
especificados en el Reglamento. 
 
El Salón de Actos estaba repleto de 
estudiantes, que en el coloquio han 
realizado preguntas de alto nivel técnico. 

 
Según Scalabroni, la causa de que Ferrari no haya podido alcanzar el título en estos dos últimos años 
de competición ha sido el diseño de la suspensión anterior. 
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La nueva tecnología ”cylinder on demand”  
   
Tres motores de gasolina en la gama Audi incluyen ya esta innovadora tecnología de desconexión 
selectiva de cilindros: el 1.4 TFSI COD con cuatro cilindros, el V8 4.0 TFSI COD y el W12 COD en el 
nuevo Audi A8 L, que reduce el consumo de combustible hasta un 20%. 
 
La tecnología 'cylinder on demand' (COD) es versátil y adecuada para su utilización en el motor de 
cuatro cilindros e inyección directa, así como en el V8 TFSI y en el 12 cilindros atmosférico. Señalar 

que en todos los motores desactiva la 
mitad de los cilindros a cargas bajas e 
intermedias del motor en las marchas más 
largas, hasta que el conductor acelera de 
nuevo con fuerza. En esta fase aumenta la 
eficiencia en los cilindros que permanecen 
activos, porque los puntos de 
funcionamiento se desplazan hacia cargas 
más altas. 
 
La activación y desactivación es tan suave 
que apenas se percibe. En los modelos de 
ocho cilindros, los soportes de motor 
activos se encargan de compensar 
cualquier posible vibración, mientras que 

el sistema de cancelación de ruidos Audi Noise Cancellation (ANC), anula cualquier ruido producido 
durante el funcionamiento en la fase de desactivación de cilindros, al emitir sonidos con una 
frecuencia de fase opuesta. Estas soluciones se utilizan de forma independiente, o ambas en 
combinación, dependiendo del motor. 
 
En el motor 1.4 TFSI COD, el sistema desconecta los cilindros dos y tres, al tiempo que en el V8 4.0 
TFSI lo hace con los cilindros número dos, tres, cinco y ocho. Los cilindros se desactivan al 
desconectar el encendido y la inyección de combustible. Las válvulas están cerradas gracias a 
elementos que se desplazan sobre el árbol de levas por medio de pasadores accionados 
electromagnéticamente. Antes de esto, las cámaras de combustión se llenan de aire fresco para reducir 
la presión interna en los cilindros. 
 
Finalmente, el motor W12 de 500 cv (368 kW) del nuevo Audi A8 L utiliza una variante especial de la 
tecnología de COD en la que las válvulas permanecen abiertas. El sistema desconecta primero la 
inyección de combustible y el encendido para todos los cilindros de la bancada izquierda del motor, 
que de esta manera queda funcionando con seis cilindros. 
 
 
 
 

Para la movilidad personal  
 
La firma japonesa Honda lanza, en el marco del Salón Internacional del Automóvil de Tokio un nuevo 
dispositivo de movilidad personal, el Uni-Cub Beta. 

  
El antecesor de este modelo, el Uni-
Cub, presentado en mayo de 2012, ya 
contaba con tecnologías como el 
control de equilibrio y un sistema de 
conducción omnidireccional basado en 
una única rueda. Estas prestaciones 
permiten al conductor el control de la 
velocidad, moverse en cualquier 
dirección, girar y detenerse en función 
de la inclinación o los cambios de peso 
del conductor. 
 
El nuevo vehículo tiene un peso total 
de 25 kg y monta una batería de ión 
litio que hace que la autonomía se 
sitúe en alrededor de seis kilómetros. 

La velocidad máxima que puede alcanzar es de 6 km/h. 
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Por la sostenibilidad en el transporte 
El “Premio Europeo a la Sostenibilidad en el Transporte” (Europäischen Transportpreis für 
Nachhaltigkeit), ha sido concedido al camión fabricado en exclusiva mundial en la planta de Iveco en 
Madrid, el Stralis GNL (gas natural licuado), por un jurado que incluye representantes de la industria 

del transporte, la Asociación Alemana de 
la Industria del Automóvil (VDA), 
medios de comunicación, investigadores 
e instituciones públicas de Alemania. 

Los criterios de evaluación del jurado 
tienen en cuenta, además de la 
sostenibilidad del vehículo, un proceso 
de producción ecológico que proteja los 
recursos naturales y el medio ambiente. 

Con el gas natural licuado como 
combustible, el motor Cursor 8 del 
Stralis GNL, de 270, 300 ó 330 caballos, 
no sólo es extremadamente limpio, sino 
que, además, tiene unas emisiones por 
debajo de las que fija la normativa Euro 

To
do

s 
lo

s 
B
ol

et
in

es
 A

S
EP

A
 e

di
ta

do
s 

en
w

w
w

.a
se

p
a.

es 6 y es más silencioso que un diesel. Este aspecto hace que sea muy adecuado para circular en el centro 
de las ciudades, por ejemplo para el reparto de madrugada, pero con su autonomía de alrededor de 
750 km, también se puede utilizar en rutas de larga distancia. 
 
 
 
 

Las gafas en los accidentes de tráfico  
En España, 8 millones y medio de conductores están obligados a llegar gafas mientras conducen. Se 
trata de nada menos que el 32% del total pero, ¿qué ocurre cuando se sufre un accidente de tráfico? 
¿Son perjudiciales, provocan más daños, o sucede todo lo contrario? El Race y la Fundación Alain 
Afflelou han realizado diversos crash test para demostrar que en un choque severo, un conductor con 
gafas que se golpea contra un airbag frontal no sufre daños provocados por la montura ni se produce 
rotura de los cristales. Por supuesto, todo afecta: distancia del conductor respecto al volante, el tipo de 
cristal de la gafa, la velocidad de impacto… 

 Según datos de la DGT, en 2010 se 
produjeron 22.699 ingresos hospitalarios 
de pacientes, los cuales presentaban 
42.467 lesiones registradas como 
consecuencia de un accidente de tráfico. 
De todas estas lesiones, un 0,59% 
presentaron daños en los ojos (252 
casos). Otros estudios indican que entre 
un 2,5% y el 3,7% de los accidentes de 
tráfico provocan lesiones oculares. 

El crash test ha consistido en la 
realización de un ensayo de impacto de 
trineo para la valoración de 
comportamiento de unas gafas en caso 
de impacto frontal con activación del 

airbag. El ocupante, colocado en la plaza del conductor, sufrió un impacto a 56 km/h.  Para esta 
prueba se han utilizado sensores específicos instalados en una cabeza FOCUS (Facial and Ocular 
Countermeas Ure Safety Headform), un sistema de medición de daños oculares utilizado por el 
ejército americano. El estudio concluye que el riesgo ocular es prácticamente nulo en este impacto. El 
conductor no hubiera sufrido daños por llevar gafas y tampoco produce presión contra el globo ocular. 
Tampoco se recogen daños alrededor del ojo. De hecho, las gafas actúan como protector frente al 
contacto con la lona o los gases del airbag, evitando daños en el globo ocular. 

Entre las principales recomendaciones para no agravar las secuelas que un accidente de tráfico puede 
acarrear a la salud visual se encuentra en mantener una distancia de entre 25 y 30 centímetros entre el 
volante y el conductor, lo que garantiza el inflado correcto del airbag en caso de impacto. Debemos 
llevar siempre el cinturón de seguridad, mantener una postura correcta en los asientos y ajustar el 
reposacabezas a la altura recomendada. Se recomienda el uso de cristal de policarbonato, 12 veces más 
resistente, al mismo tiempo que es un 30% más ligero y ofrece una protección 100% a los rayos UVA y 
UVB. 
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La conservación de las carreteras 
Los primeros datos de la auditoría del estado de conservación viaria que realiza la Asociación 
Española de la Carretera (AEC) concluye que un 38% de la red del país presenta deterioros 
superficiales en su pavimento. 

En concreto, y según los primeros datos de la auditoría que, cada dos años, la Asociación Española de 
la Carretera (AEC) realiza al estado de conservación del conjunto de las carreteras del país (red del 
Estado y red autonómica), el 72% del pavimento presenta grietas en las rodadas, un defecto que, si 
bien no supone ningún riesgo directo para la seguridad del tráfico, puede provocar importantes daños 
si se registran lluvias intensas, dado que el agua penetra en las grietas con efectos nefastos para las 

capas internas del firme. La situación 
se agrava en invierno, cuando el agua 
se congela, acelerando y agravando el 
proceso. 
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Los deterioros superficiales son el 
preámbulo de otros más graves, 
denominados “estructurales”, que son 
aquellos que se observan cuando 
confluyen en el pavimento grietas, 
desintegraciones, deformaciones y 
baches. Actualmente, un 12% de las 
carreteras españolas presentan 
deterioros estructurales en más de la 
mitad de la superficie de la calzada.  

El informe preliminar de la AEC pone 
de manifiesto, además, que un 21% de 

las carreteras de nuestro país tiene roderas medias o profundas. Las roderas son deformaciones 
longitudinales de la mezcla bituminosa que se forman siguiendo las rodadas de los vehículos. 
Provocan incomodidad en la conducción, si bien pueden elevar el riesgo de accidente en la red de alta 
capacidad, ya que su concentración en el carril derecho traslada la circulación al izquierdo, reservado 
para los adelantamientos. 
 
 
 
 

Agenda de la Automoción en diciembre 
 

Nov 22 -  Dic 1  TOKYO MOTOR SHOW 
                                                Tokyo 
 

Nov 29 – Dic 8  SALÓN DE OCASIÓN 
                   Barcelona 
 

Diciembre 4 - 8  FERIA DEL AUTOMÓVIL 
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