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42 Edicion del Curso de Investigacion de Accidentes

Después de haber realizado tres ediciones del Curso de ‘Investigacion y Reconstruccion de
Accidentes de Trafico’, hemos decidido lanzar una cuarta edicién en colaboracién con el Instituto
Universitario de Investigacion del Automovil (INSIA-UPM), y que tendrd una duraciéon de 20
horas a desarrollar en dos fines de semana.

El curso se impartira desde el proximo 27 de enero
al dia 4 de febrero, en cuatro sesiones con el
formato de viernes tarde y sibado mafana y a un
coste reducido.

El objetivo principal del presente curso consiste en
el aprendizaje de métodos para la elaboracién de un
Informe Técnico estructurado sobre la ocurrencia
de un accidente de trafico. Para ello, se llevara a
cabo una revision de los procedimientos de toma de
datos del lugar del accidente (terreno, croquis,
identificaciéon de los puntos de referencia, huellas,
vehiculos y danos en los mismos). Asimismo, se
impartiran conocimientos sobre la reconstruccion y
la interpretacion del modo de ocurrencia del
siniestro.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

CURSO

X Este curso esta dirigido especialmente a todos
INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION aquellos que tengan necesidad de los conocimientos

DE ACCIDENTES DE TRAFICO basicos sobre anélisis de accidentes, como son los
técnicos de las marcas de automoviles, vehiculos
industriales y buses que son los que primeramente
deben acudir al lugar de los hechos y dar su informe
inicial. También para peritos independientes y en
general para todos los que tengan que intervenir en

@ caso de accidentes, sean de los fabricantes de
INSIA _ooa vehiculos y componentes o de concesionarios y
IsidoUrversar e Investacn de Aol talleres de reparacion.
Universidad Poitécnica de Madnd

El curso ha sido disefiado y serd impartido por los
investigadores en Accidentologia del INSIA,
Francisco Javier Paez y Arturo Furones. Todos los detalles del curso e inscripciones se pueden ver

en la direccion: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/acc17.pdf.
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La apuesta por el gas natural en el transporte

El pasado 13 de diciembre y dentro del ciclo extraordinario de conferencias de los Masteres en Ingenieria
de Automocion del INSIA-UPM, ha intervenido Jaime Revilla, presidente y consejero delegado de
IVECO ESPANA.

Después de hacer una introduccion sobre el 70 aniversario de la marca Pegaso que se cumple este afo y
dela presencia de IVECO en Espana durante mas de 30 afos, Revilla se centré en exponer las indudables
ventajas que para el transporte supone el gas natural en sus variantes de GNC y GNL, en las que IVECO
lleva més de 30 afos investigando.

La mejor eleccién en el transporte: El gas natural...

Los vehiculos propulsados por gas natural son perfectos para misiones de transporte como la
distribucién y logistica de corta y media distancia, asi como para servicios municipales de recogida de
basura. Ademas, el recientemente presentado Stralis Natural Power es el primer camion pesado para
largos recorridos propulsado por GNL, y que ofrece caja de cambios automatizada, una cabina para
distancias largas y una autonomia de hasta 1.500 kilémetros.

1. Tan competitivo como el diésel:
= Coste Total de Explotacién (TCO)
= Fiabilidad y Seguridad
= Carga util y versatilidad
= Confort y rendimiento

2. Menor impacto medioambiental:
= Emisiones de CO2 / Nox / Particulas
= Contaminacion del aire
= Contaminacién sonora
= Dependencia del petréleo

Bio- 3. Disponer de una distribucién
diesel eficiente:
= Normativa seguridad e impuestos
= Red distribucién rentable

Tecnologias Alternativas en el Transporte

Eléctrico Hibrido Hibrido CNG LNG
100% Paralelo Enchufable Bio CNG Bio LNG
Urbano

20 Imposible | No Conviene | No Convi No Convi [ Unica
d IStanCIa mposl e {o] onviene {o] onviene (o] onviene alternativa

+++ : Beneficios medioambientales

Maés a maés, el gas natural es un puente hacia el gas proveniente de recursos renovables, como es el
biometano, un derivado del biogas refinado, en constante empeifio por desarrollar modos de transporte
sostenibles. Asi, el biometano puede reducir hasta un 100% las emisiones de CO2 sin necesidad de
modificar la red de distribucién de gas natural ni los vehiculos disponibles en el mercado. De hecho, la
gran mayoria de vehiculos comerciales y autobuses esta preparada para funcionar con biometano.

La produccién y uso de biometano no solo conlleva ventajas medioambientales, sino que, ademas, puede
generar nuevos puestos de trabajo y oportunidades locales, de ahi que los vehiculos a gas natural sean
indispensables para crear una economia circular que transforme nuestros residuos en fertilizantes
organicos, energia renovable y combustible. En Francia, Lille Sequedin se ha convertido en la primera
estacion de biometano del pais, con una produccién anual de biometano que equivale a 4.000.000 litros
de diésel, suficiente, por ejemplo, para proveer de combustible a 100 autobuses al afio.
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Recuperar el cielo de Madrid

Al pionero Car2go del carsharing eléctrico en Madrid le ha salido un competidor. Se trata de Emov,
que viene a Madrid con 500 vehiculos Citréen C-Zero y segin Manuela Carmena, “este tipo de empresas
jovenes nos van a ayudar a recuperar el cielo de Madrid”.

La competencia sera estupenda para los miles de usuarios que ya utilizan este tipo de servicios porque
mejorard el servicio y ayudard a mantener el precio. No tan buena sera la noticia para el gremio del taxi,
que ve como los vehiculos con
conductor de Uber o Cabify y ahora
los coches de uso compartido sin
conductor, les van haciendo perder
clientes.

Ambas licencias de carsharing
eléctrico coinciden en la tarifa de
0,19 €/minuto y ambas funcionan
mediante una aplicacion en el movil.
En cuanto a las diferencias, de las 2
plazas del Smart ForTwo eléctrico de
Car2go, pasamos a las 4 con
maletero del Citroen C-Zero, lo que
se traducir sin duda en un tipo de
cliente diferente: familiar, turista de
compras por la ciudad, etc. y que repercutira en el precio medio por viajero, lo cual hace més atractivo el
alquiler para grupos de méas de dos personas.

Emov arriesga con la ampliacion del circulo de la M-30 a algunas zonas exteriores, como la Ciudad
Universitaria o algunos barrios de los distritos de Ciudad Lineal y Fuencarral — El Pardo. En concreto, se
podra alquilar en la calle Arturo Soria, Cardenal Herrera Oria, el Nudo de Manoteras, la M-11, y algunas
zonas de la Ciudad Universitaria.

Bosch, 130 aios de un lider

Sus comienzos no fueron precisamente faciles. Inaugurado en noviembre de 1886, el primer taller Bosch
paso6 de 2 a 15 empleados en 1891. Ese mismo afio, las reservas de capital estaban practicamente agotadas
y Bosch tuvo que pedir a su madre que garantizara
personalmente los préstamos bancarios a los que tuvo que
recurrir y que le llevarian al borde de la bancarrota en 1892.
Mucho ha pasado desde entonces. Hoy, Bosch emplea
alrededor de 375.000 trabajadores en todo el mundo y
genera unas ventas anuales de 70.600 millones de euros. El
antiguo Taller de Mecéanica de Precision e Ingenieria
Eléctrica se ha convertido en una de las diez mayores
empresas de Alemania y opera en mas de 150 paises.

El Grupo Bosch es una empresa internacional lider en
tecnologia y servicios. Sus actividades se centran en cuatro
areas empresariales: Mobility Solutions, Tecnologia
Industrial, Bienes de Consumo y Tecnologia para la
Energia y la Edificacion. El Grupo Bosch esté constituido
por Robert Bosch GmbH y cerca de 440 filiales o sociedades
regionales en, aproximadamente, 60 paises. Incluyendo los
socios comerciales y de servicios, la red global de
fabricacion y ventas de Bosch esta presente en unos 150
paises. La base para el futuro crecimiento de la compania
es su fuerza innovadora. Bosch emplea a 55.800
especialistas en investigaciéon y desarrollo en 118 centros

- distribuidos por todo el mundo. El objetivo estratégico del
Grupo Bosch es proporcionar innovaciones para un mundo conectado. Su lema: “Innovacién para tu
vida’.
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El circulo virtuoso de la basura en la ciudad

El pasado dia 16 de diciembre tuvo lugar en el Gran Hotel Veldzquez de Madrid, el desayuno de trabajo
organizado por GASNAM para la presentacién y discusiéon de su documento ‘El gas natural garantiza
la calidad del aire’. Esta reunién ha sido la forma de dar a conocer las propuestas y recomendaciones
basadas en el gas natural como combustible alternativo, disponible y econémico para la movilidad
urbana.

Entre otros temas, Manuel Lage, Secretario General de Gasnam -y también de ASEPA- destacd la
produccién de biometano renovable en el Parque Tecnoldgico de Valdemingémez como un recurso
sostenible y con un gran potencial de impacto positivo en la circulacion de los vehiculos de gas natural
en Madrid.

Un porcentaje significativo de este biometano renovable y sostenible ya se esta inyectando en la red de
distribucion de gas natural de Madrid, por lo que es necesario contabilizarlo como carburante neutro en
CO2 a efectos de su utilizacion vehicular.

Los camiones de recogida,
cargan sus depdsitos con
biometano producido por
fermentacion de los RSU

El biogas se refina a
biometano y una parte se
inyecta en la red de gas
de Madrid

El circulo virtuoso de
los RSU en Madrid

Balance CO, =0

Los RSU de la ciudad son
recogidos por camiones
de GNC

Los RSU son procesados
y producen biogas en
Valdemingomez

Elaboracién: GASNAM

Dado que su produccién e inyeccion en la red de Madrid esta controlada por el Ayuntamiento, esté en las
manos municipales definir cual debera ser su utilizacién. De la misma manera que algunas companias
eléctricas ofrecen la posibilidad de elegir energia verde para una vivienda, el Ayuntamiento tiene la
capacidad de asignar el biometano renovable producido en Valdemingémez al uso que considere mas
conveniente.

Seria posible, por ejemplo, decir que todos los camiones de recogida de residuos utilizan este biometano
y con ellos conseguir cerrar el denominado circulo virtuoso de la basura en la ciudad, donde la basura
urbana es recogida por camiones de gas que la llevan al vertedero, donde fermenta y produce biogas, que
luego se refina y el biometano producido es el combustible utilizado por los mismos camiones.

Otra posibilidad seria la utilizacion del volumen de biometano producido para favorecer a algin tipo de
transporte urbano, como taxis, ambulancias u otros, asignandoles unas cantidades de biometano hasta
alcanzar la produccién total inyectada en la red desde Valdemingémez.

Esté claro que se trata de volimenes de produccién y de uso que no estan ligados con que sea la misma
molécula que sale de Valdemingémez la que entre en el deposito del vehiculo considerado.

Dado el alto volumen de producciéon de biometano en Madrid, desde GASNAM se propone un estudio de
gran alcance, con participacién de un instituto de investigacién de motores y también de desarrollo de
vehiculos, con el fin de determinar y definir un nivel minimo de refinado del biogas producido, que sea
compatible con su funcionamiento en los motores, con independencia de las exigencias normativas
genéricas para la inyeccién en red.
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Listo para viajar a la Luna en 2017

El ‘Audi lunar quattro’ ya esta preparado para su exploraciéon por la Luna. El grupo de ingenieros
alemanes integrados en el equipo dedicado al proyecto anunci6 -en el marco del Audi City de Berlin- que
pretenden completar los 385.000 kildmetros de viaje para que el vehiculo llegue a la Luna a finales de
2017, utilizando la lanzadera espacial Spaceflight.

Audi ha aportado, sobre todo, su experiencia en traccion ‘quattro’, asi como sus conocimientos en
construccion ligera, tecnologia de propulsion ‘e-tron’ y disefio. A lo largo de los dltimos meses, 16
expertos de Audi han estado trabajando en la distribucion inteligente que el vehiculo lunar hara de su
traccion total, optimizando su electronica de alto rendimiento y aportando su experiencia en conducciéon
pilotada al proceso de desarrollo. Con el fin de aumentar la estabilidad y la superficie de contacto, los
ingenieros y disenadores han ampliado tanto el tamafo del vehiculo como sus ruedas.

ALINA, el médulo de alunizaje que utilizaran los cientificos del proyecto, pisara la Luna con dos ‘Audi
lunar quattro’ a bordo cerca del punto que se utiliz6 en 1972. Ademas de los dos vehiculos lunares, los
cientificos del proyecto podran incluir equipos de investigacién de otros socios, entre los que se
encuentran la Agencia Espacial Estadounidense (NASA), la Agencia Espacial Europea (ESA) y Wikipedia,
que fueron incorporados al proyecto debido a su considerable interés cientifico en la mision.

El neumatico esférico, de los mejores inventos del afio

Goodyear presentd este neumatico esférico Eagle-360 el pasado mes de marzo en el Salon del
Automoévil de Ginebra (ver Boletin ASEPA Abril 2016 II) y ya se ha posicionado como uno de los
productos més innovadores del afio. Ahora, los redactores de tecnologia de la prestigiosa revista
estadounidense Time lo han elegido
GOODjﬁ’EAR como uno de los ‘Mejores inventos del
Aflo 2016’, por contribuir "a hacer del
mundo un lugar mejor, més inteligente
y, en algunos casos, un poco mas
divertido”.

Estos neumaticos esféricos permiten a
los automoéviles moverse en muchas
direcciones nuevas, incluyendo el
movimiento lateral en un espacio de
estacionamiento, asi como en angulosy
velocidades especificas que pueden
contrarrestar superficies resbaladizas.

Recordemos que para conectarse con la carroceria del automévil, el neumatico Eagle-360 emplea la
levitacion magnética. El neumético se une al coche mediante campos magnéticos, de forma similar al
funcionamiento de los trenes de levitacion magnética, lo que aumenta el confort de los pasajeros y reduce
el ruido.
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Bateria de litio azufre, 10 veces mas densidad de energia

El prototipo de bateria de litio azufre desarrollado por los cientificos de la Universidad de Cambridge
est4 inspirada en la anatomia humana. Es capaz de ofrecer una densidad de energia diez veces superior
a la de iones de litio. Lo leemos en movilidadelectrica.com.

De forma muy basica, el problema mas
importante que se encuentran los
investigadores que trabajan con este tipo
de baterias es la inestabilidad del catodo de
azufre debido al mecanismo quimico del
transporte del azufre que se disuelve con
mucha facilidad en este proceso. Influyen
ademas otros factores como la mala
conductividad y las variaciones de
volumen.

Las baterias de litio-azufre ofrecen una

e - e ®  densidad energética tedrica de 2.600
Wh/kg, diez veces la de las baterias de iones de litio actuales, que estan entre 130 y 220 Wh/kg. Ademas
de esta caracteristica también destacan otras importantes propiedades, como la tolerancia a la sobrecarga
y la ausencia de efecto memoria.

Cuando una bateria de litio-azufre se descarga, el azufre del catodo absorbe el litio del &nodo. Esta
interaccion hace que las moléculas de azufre de transformen en estructuras en forma de cadenas
llamadas polisulfuros.
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Tras numerosos ciclos de carga-descarga, la reacciobn comienza a degradar el catodo, con el
desprendimiento de los polisulfuros, que entran en el electrolito de la bateria y se unen a los dos
electrodos. Cuando esto sucede, la bateria comienza a degradarse y pierde su material activo.

El intestino humano esté lleno de pequenas protuberancias llamadas vellosidades, que absorben los
nutrientes durante la digestion. Las vellosidades aumentan 30 veces la superficie de los intestinos.

Los cientificos han desarrollado una nanoestructura compuesta por 6xidos de zinc que se asemeja y acttia
como las vellosidades intestinales. Estas ‘vellosidades prototipo’ absorben los polisulfuros en el
electrolito, lo que frena el proceso de degradacion de la celda de litio-azufre.

En las pruebas, después de 200 ciclos de carga-descarga, la nanoestructura prototipo perdi6é solamente
el 0,05% de capacidad media por ciclo, lo que supone una tasa de estabilidad similar a la del ion-litio
que oscila entre 0,025y 0,048 % de pérdida de capacidad media por ciclo.
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Nuevos camiones a hidrogeno

Nikola anunci6 que los camiones Clase 8 en los Estados Unidos y Canadé seran alimentados por una
pila de combustible de hidrogeno de 800V hecha a medida. Estos camiones, los Nikola One, seran mas
potentes que cualquier otro camién diésel en la carretera y tendran una autonomia de més de 1.200
millas entre recargas de combustible. Lograra casi 20 MPG sin emisiones a plena carga, superando todas
las disposiciones gubernamentales establecidas para los proximos 10 afios, incluidas las normas Fase 2
de GEI de la Agencia de Protecciéon Ambiental (EPA) recientemente anunciadas.

“El deseo de ser 100% libre de emisiones
en los EE.UU. y Canada es una pieza
fundamental de nuestros esfuerzos
ambientales y de ingenieria a largo plazo,
no soélo en el consumo de energia del
vehiculo, sino también en cémo se
produce la energia. Vamos a producir
hidrégeno a través de parques solares
libres de emisiones, que produciran més
de 100 megavatios cada uno y utilizaran
la electrdlisis para crear hidrégeno a
partir de agua. Incluso nuestras plantas
de fabricacion operaran con energia de
hidrégeno libre de emisiones”, dijo
Trevor Milton, CEO de Nikola Motor
Company.

“Planeamos tener una red nacional de méas de 50 estaciones de hidrogeno para que los clientes puedan
repostar en 2020. Esto convertird a Nikola Motor Company en la primera compania en el mundo en ser
100% libre de emisiones desde la produccion de energia, hasta el transporte y el consumo. Le decimos
adios a los dias de los sucios motores diésel y al mantenimiento posterior en los camiones Clase 87,
anadi6 Milton.

El Nikola One se ha lanzado en el pasado mes de diciembre en Salt Lake City.

La primera moto voladora ya es una realidad

Nos dice J. Morillo en okdiario.com que seguro que cuando el protagonista de nuestra historia
presentd su particular medio de transporte, mas de uno le tomé por loco. Porque, ¢cdmo iba a ser capaz
este intrépido hingaro de crear una motocicleta voladora? Pues apenas un par de anos ha necesitado este
emprendedor para convertir en realidad su curioso proyecto.

Aunque realmente no deberiamos
denominarlo moto voladora. En
concreto se trata de un tricoptero, algo
asi como un dron -en este caso pilotado-,
que pasara a convertirse en el primero
del mundo pensado para transportar a
una persona y ser pilotado por ella
misma, y no mediante un mando de
control desde el suelo.

El nombre de este original medio de
transporte es Flike y su creador es el
hingaro Balazs Kerulo, que apenas
necesit6 unos meses para crear el primer
prototipo capaz de elevar a una persona y, tras colgar su hazafia en Youtube, varios fueron los interesados
que decidieron colaborar en la financiacion del proyecto.

Ahora, la compania denominada ByeGravity sera la encargada de crear el modelo Flike definitivo y
lanzarlo al aire més pronto que tarde. Cuando llegue al mercado sera capaz de trasladar a una persona
de hasta 100 kilos a una velocidad de 100 kilobmetros por hora. Pero Flike también pretende ser usado
para transportar cargas en diferentes trabajos o realizar incluso trabajos de primeros auxilios y
maniobras de rescate.

Esta moto voladora se mueve gracias a un motor hibrido con una autonomia de 15 minutos (imaginamos
que se estara trabajando en aumentarla). Su precio se elevara hasta los 100.000 euros.
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Las 10 causas mas comunes de accidente

Inpertec, empresa especializada en peritacion, homologacion y certificacion de vehiculos, ha difundido
las 10 causas mas comunes de accidente de trafico, donde destaca el crecimiento de accidentes
provocados por averias de las nuevas tecnologias del vehiculo, como centralitas, navegadores o
inhibidores. Asi, entre los accidentes mas comunes que se detectan en los tltimos afios se encuentran:

= La distraccion provocada por el uso del movil.

= Los accidentes provocados por averias tecnoldgicas, no solucionadas o reparadas, como centralitas,
navegadores o inhibidores.

= Los impactos con bicicletas: en los
altimos tiempos hemos asistido a un
incremento del uso de este vehiculo
derivado de la ‘efervescencia’ de la
practica del deporte en los tltimos
afnos.

= Los accidentes provocados por la
distraccion a consecuencia de la
configuracién en ruta del navegador.

= Averias producidas por combustibles
corrompidos, adulterados o equivocados.

= Siniestros producidos por derrames de liquidos en calzada como grasas o aceites.

» Los siniestros causados por senalizaciones deficientes o confusas, como obras, zonas sin sefializar,
con poca visibilidad o defectuosas, calles sin salida, etc...

= Los impactos cinegéticos, provocados por todo tipo de animales.
= Los robos de alguna pieza del vehiculo.

* Los siniestros ocurridos a consecuencia de los restos de impactos recientes producidos en la calzada
como ruedas de camioén, restos de cargas transportadas o elementos del vehiculo siniestrado.

Las nuevas tecnologias al servicio del taller

Las redes sociales inundan nuestra vida cotidiana y, por supuesto, cada vez mas los propietarios de
automoviles antes de realizar cualquier operacion de mantenimiento de su vehiculo, utiliza Internet, la
red de redes para averiguar cudl es el taller que se adapta mejor a sus necesidades.

Segun un articulo de Hella, estos nuevos habitos deben ser tenidos en cuenta, en primer lugar, creando
una pagina web en la que se detalle el funcionamiento del negocio, los servicios que se ofrecen, cuéles
son sus especialidades, asi como los productos con los que se trabaja y las promociones en marcha.

A la hora de mantener la web, hay que
tener presente dos aspectos: que tenga
un disefio ‘responsive’, es decir,
adaptandose al tamafio de cualquier
dispositivo que utilice el usuario y
optimizar en los buscadores su
posicionamiento.

Basandose en un estudio publicado por
IAB Spain junto con Elogia, mas del
80% de los internautas entre 16 y 55 afos
utilizan las redes sociales, por lo que el
articulo de Hella sugiere el uso de las mas
valoradas: Facebook, Twitter y Youtube. Asimismo, se deben anadir las referencias del negocio en Google
My Business.

Otra de las estrategias relacionadas con internet es realizar anuncios en buscadores, como Google y, por
altimo, utilizar una herramienta sencilla, barata, y muy extendida en nuestro pais, como es el uso de
WhatsApp, una red muy valorada segin el estudio de IAB Spain y Elogia, por lo que puede ser un buen
canal para que los clientes se pongan en contacto con el taller.
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‘Naviluz’ en Madrid

Como cada afno, la EMT pone a la disposiciéon de madrilefios y visitantes ‘Naviluz’, un autobts que
permite ver las principales luces de Navidad de la ciudad en 40 minutos. El servicio funciona diariamente
hasta el 6 de enero en horarios de 18.00 a 23.00 horas (salvo el 24, el 31y el 5 de enero, que permanece
interrumpido). La tarifa es de 2 euros por persona (1,5 euros los mayores de 65 afnos y gratis los menores
de siete) y las salidas y llegadas, en la Plaza de Coldn (calle Serrano, frente al n° 30).

Sin embargo, Naviluz no es el inico servicio que nos brinda la posibilidad de ver las luces de Navidad de
Madrid comodamente, la empresa BusVision dispone de su propio Navibus, un autobus turistico de
Madrid que funciona a partir de las seis de la tarde, momento en el que el alumbrado navidefo se pone
en marcha. El punto de salida en este caso es la plaza de Canovas del Castillo, Fuente de Neptuno.

Fuentes informacion e imagenes:

1. Asepa

Iveco

http://movilidadelectrica.com/emov-recuperara-cielo-madrid/. http://movilidadelectrica.com/emov-

madrid-car-sharing-electrico-del-grupo-psa/

Bosch

Gasnam

http://www.posventa.info/empresas/el-audi-lunar-quattro-listo-para-viajar-a-la-luna-en-2017/

http://neumaticos-y-accesorios.cdecomunicacion.es/videos/19790/el-neumaticos-esferico-de-goodyear-

uno-de-los-mejores-inventos-del-

ano?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=20161031-cuadernos-de-neumaticos

. http://movilidadelectrica.com/bateria-de-litio-azufre/

9. http://www.ngvjournal.com/nikola-anuncia-nuevos-camiones-clase-8-a-
hidrogeno/?lang=es&utm_source=emBlue%20-%20Noticias%20Journal&utm_medium=email&utm_term
=&utm_ content=&utm_ campaign=Noticias%20Journal%20-%2001-09-2016

w

Voo k

10. https://okdiario.com/motor/2016/11/23/moto-voladora-32988?utm_ campaign=newsletter-24-nov-
2016&utm_medium=email&utm_source=acumbamail

11. http://www.posventa.info/vamos-de-paseo/cuales-son-las-diez-causas-mas-comunes-de-accidente/

12. http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/como-poner-las-nuevas-tecnologias-al-servicio-
del-taller

13. http://www.proinca.es/madridfansblog/naviluz-el-autobus-de-la-navidad/

Lo mas facil es emplear el enlace:
http://www.asepa.es/index.php/socios-asepa/asociarse.html

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los sigui datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono movil

- Correo electrénico particular

- Empresa o Centro de Estudios
- El cédigo IBAN de la cuenta bancaria (s es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio de Niimer: 50 €/ano
Socio Junior (Titulados menos de 30 anos, ... 25 €/afno
Estudiante (hasta dos afios después).

Titulado d lead Gratis

Profesionales de la automocion...
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