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V Congreso de GASNAM 
 
Los próximos días 7 y 8 de marzo, GASNAM celebrará su V Congreso en Kinépolis (Madrid), bajo el 
lema “El gas natural garantiza la calidad del aire”. 

Este Congreso presentará una serie de ponencias y mesas redondas en las que se tratarán, entre otros 
asuntos, el gas natural como solución real al problema de la mala calidad del aire en nuestras ciudades, 

el concepto de ‘emisiones casi cero’ y los nuevos 
proyectos europeos de gas natural para la 
movilidad.  

También se analizará el papel de los organismos 
internacionales y de las administraciones 
nacionales y locales en sus iniciativas para 
favorecer la expansión del gas natural 
comprimido (GNC) y del gas natural licuado 
(GNL) como combustibles alternativos en los 
distintos modos de transporte.  

Resultarán de especial interés para los 
profesionales del sector las visitas a la Fábrica 
IVECO de Barajas y al Centro de Operaciones de 
la EMT para autobuses de GNC de Sanchinarro, 
así como las ponencias de la segunda jornada 
sobre el transporte por carretera, la 
infraestructura de suministro de gas natural o la 
movilidad urbana y distribución de ‘última 
milla’.  

GASNAM (Asociación Ibérica del Gas Natural 
para la Movilidad) fue creada en el año 2013 con 
el objetivo de fomentar el uso del gas natural en 
la movilidad, tanto terrestre como marítima, en 
todos los sectores de la actividad económica 
ibérica. Tiene ya 103 miembros españoles y 
portugueses. 

El programa y el formulario de inscripción se puede ver en: http://mywebsi.biz/gasnamvcongreso.html. 
Los socios de ASEPA tienen un 50% de descuento en la inscripción hasta el 20 de febrero, indicando el 
código promocional: ASOCIACIONES17. 
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Matriculaciones a enero 

El mes de enero se ha cerrado con un incremento de matriculaciones de automóviles superior al 10% 
respecto al mismo mes del año 2016. Sin embargo, hay que tener en cuenta que estas cifras se han 
alcanzado con dos días laborables más frente al mismo mes de 2016 y que en el canal de particulares se 
ha detectado un retroceso medio diario casi del 2% y su peso sobre el total del mercado también ha bajado, 
quedándose en un 53%.  

Por otra parte -y según ANFAC-, si 
comparamos este mes de enero con el 
mes de enero del 2008, primer año de la 
crisis, las matriculaciones siguen por 
debajo casi en un 17%. 

El mercado de vehículos híbridos y 
eléctricos (turismos, vehículos 
comerciales e industriales y autobuses) 
comienza el año con una notable subida 
de matriculaciones, alcanzando un total 
de más de 4.600 unidades, con una 
cuota de mercado conjunta del 4,5% y 
todo ello  a pesar de que hoy no existe 
ningún plan de incentivo a la 
adquisición de este tipo de vehículos.   

La parte más negativa la protagonizan los vehículos industriales, donde encontramos retrocesos de 
sus matriculaciones por primera vez en muchos meses  

Según ANIACAM, es pronto para sacar conclusiones de cómo andará el año que empieza, porque enero 
es un mes poco significativo y, dependiendo de las cifras de los meses siguientes, se podrá ir haciendo un 
esquema del desarrollo del año. En cuanto a los automóviles, tanto el canal de empresas como el de 
alquiladores continúan creciendo y esto puede dar idea de la mayor solidez de la economía española y de 
la capacidad de las empresas y del turismo para crecer y crear riqueza. Si el canal de particulares creciera 
de forma significativa, se podría asegurar un buen año en el sector del automóvil. 
 
 
 
 

La industria brasileña del automóvil en 2016 
 
La industria brasileña del automóvil ha encadenado en 2016 su tercer año consecutivo de caída en la 
producción con un porcentaje negativo del 11,2%, con 2,16 millones de unidades producidas, su menor 
volumen desde 2004. Sin embargo, se prevé un leve crecimiento del 4% en 2017, con el que pretende 
poner fin a la crisis del sector, según una información de la Asociación Nacional de Fabricantes de 
Vehículos Automotores (Anfavea), recibida a través de posventa.info. 

La venta al exterior es uno de los pocos 
indicadores positivos registrados en 
2016, con un aumento del 24,7%, lo que 
equivale a una salida del país de 
520.286 unidades en los doce meses del 
año. Argentina continúa siendo el 
mayor destino de las exportaciones y en 
Colombia y Chile, todavía con números 
bajos, pero aumentando. 

Por otro lado, la industria del automóvil 
continuó destruyendo empleo y cerró el 
ejercicio 2016 con 121.211 personas, lo 
que representa un 7,1% menos de 
trabajadores respecto a 2015, cuando la 

plantilla total llegaba hasta los 130.504 trabajadores, algo que preocupa a la patronal. En palabras del 
presidente de Anfavea, sólo a medida que los emprendedores recuperen la confianza y vuelvan a invertir, 
la tasa de desempleo comenzará a caer y eso sería algo importantísimo para la recuperación del mercado. 

Por su parte, las ventas de vehículos nuevos en Brasil cayeron en 2016 por cuarto año consecutivo y 
alcanzaron los 2,05 millones de unidades, su peor nivel desde 2006 (1,93 millones), según datos de la 
Federación Nacional de Distribuidores de Vehículos (Fenabrave). En comparación con 2015, las ventas 
cayeron un 20,19%, cuando habían sido vendidos en la mayor economía sudamericana 2,5 millones de 
automóviles, camionetas, utilitarios, camiones y autobuses. 

Automóviles 85.007 76.916 10,5%

Derivados, furgonetas y pick-up 8.343 6.627 25,9%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 5.075 3.490 45,4%

V.I. Ligeros < 6 t 70 94 -25,5%

V.I. Medios 6 - 16 t 269 252 6,7%

V.I. Pesados > 16 t 1.765 1.957 -9,8%

Pasajeros 222 240 -7,5%

Fuente: ANIACAM

Matriculaciones año 2017
Acumulado a enero

Unidades 

2017

% 

2017/2016

Unidades 

2016



El vehículo autónomo ‘made in Europe’ 
 

ESCAPE (European Safety Critical Applications Positioning Engine) es un proyecto europeo de tres 

años de duración, liderado por la empresa española FICOSA y en el que la Agencia Europea para los 

sistemas de navegación  global por satélite (GSA) ha invertido 5,4 millones de euros. Utiliza el sistema 

europeo de navegación por satélite Galileo aplicado a la conducción autónoma. Su objetivo es crear un 

sistema de posicionamiento que estará finalizado en 2019 para aplicarlo a una conducción altamente 

automatizada, sin poner en peligro a personas y bienes. 

Los sistemas de conducción autónoma se basan en diferentes equipos montados en el coche como radares 

láser LIDAR, radares con diferente rango de actuación, cámaras y sensores. Además el 

geoposicionamiento y el correcto tratamiento de todos estos datos suponen una parte casi tan importante 

como la calidad del hardware.  

La principal palabra clave de este nuevo paradigma es ‘safety-oriented’. ESCAPE integrará todas las 

fuentes de información para el posicionamiento y los servicios de alta precisión: múltiples constelaciones 

de satélites, múltiples frecuencias de señal y múltiples sensores a bordo, incluyendo mapas. Está 

enfocado hacia la alta precisión, la alta disponibilidad y la máxima fiabilidad. 

Permitirá un alto grado de fusión de datos con diferentes sensores de vehículos y la explotación de 
diferenciales tecnológicos clave como el servicio “Precise Point Positioning” (PPP), el uso potencial del 
modelo ionosférico de Galileo y la provisión de una “capa de integridad” para evaluar el grado de 
confianza que se puede asociar a la información de posición proporcionada por el dispositivo. El uso de 
esta capa de integridad es crucial, ya que en aplicaciones críticas para la seguridad, es más importante 
saber si una información es de confianza o no, que la información precisa en sí. 
 
 
 
 

El primer coche camaleónico 
 
El fabricante de automóviles Lexus, en su último prototipo, ha intentado solucionar el problema de 
elegir color de coche, sustituyendo la pintura por tecnología led, que le convierten en el primer automóvil 
totalmente camaleónico. 

Gracias a una ingente cantidad de ledes 
(41.999 pequeños ledes multicolor 
totalmente personalizables), dispuestos 
sobre la carrocería, se puede personalizar a 
gusto del consumidor no sólo los colores, 
sino también diseños geométricos. 

La idea la ha plasmado Lexus en un sedán 
bautizado como LIT IS. Los más de 
cuarenta mil ledes no sólo pueden reflejar el 
color que queramos, sino que pueden 
además funcionar como una pantalla que 

reproduce animaciones, mensajes de texto y combinaciones de color. Además, todo el sistema se controla 
mediante gestos con las manos. 

Conseguir estas funcionalidades ha requerido de 1,6 kilómetros de cables. Además, cuando todos los 
ledes están encendidos, producen hasta 175.000 lúmenes. 



Nuevo sistema de refrigeración de motores 
 

New Holland Agriculture ha recibido una Mención Especial por su sistema de refrigeración High 

Efficiency Heat Rejection System (HEHRS) en los premios del SIMA 2017 (Salón Internacional de 

Maquinaria Agrícola-Febrero 2017), que se celebra en París.   

Este nuevo sistema de refrigeración se basa en los conceptos de ‘doble circuito’ y ‘medio térmico’. Su 

objetivo es reducir el tamaño del paquete del radiador y, por consiguiente, el consumo de energía del 

ventilador de refrigeración. La denominación de alta eficiencia del sistema de eliminación de calor del 

sistema (HEHRS) se basa en dos rutas: un circuito de alta temperatura para enfriar el motor y un circuito 

de baja temperatura para la refrigeración de los sistemas del vehículo a nivel local, lo que hace un 

promedio de los requerimientos de disipación de calor. 

El módulo térmico tiene sólo dos radiadores: uno para la refrigeración del motor y otro para el circuito 

de baja temperatura. Los radiadores tradicionales se sustituyen con intercambiadores de calor aire-

líquido que son mucho más eficientes. Esto da una gran flexibilidad a todo el paquete del sistema, lo que 

permite una nueva configuración de los componentes, optimizando así la máxima eficiencia y reduciendo 

los requisitos de energía del ventilador. 

Por tanto, el nuevo sistema de refrigeración ofrece ventajas significativas en el rendimiento y en el 

consumo de combustible. Las ventajas del nuevo sistema son múltiples: los radiadores más pequeños y 

la optimización de la configuración dejan más espacio libre debajo del capó. El módulo térmico 

simplificado hace que el mantenimiento y la limpieza del intercambiador sea extremadamente fácil. La 

velocidad de flujo de refrigerante puede ser equilibrada dinámicamente mediante el uso de una bomba 

eléctrica, a fin de gestionar la distribución del refrigerante con válvulas adecuadas y servir a mejores 

componentes que operarán en las condiciones más críticas de temperatura. El sistema es modular, y 

permite la adición de otros intercambiadores de calor, si es necesario.  



5 elementos tradicionales que desaparecerán del coche 
 

Si hay algo que avanza a pasos agigantados en nuestra época es la tecnología. La tecnología nos abre 

caminos inimaginables y nos facilita la vida y el confort ha decidido invadir todos los aspectos de nuestra 

vida, incluyendo la conducción. 

El automóvil está inmerso en una evolución constante en pos de hacerlo más cómodo, seguro y eficiente. 

En los últimos años hemos visto cómo esa evolución ha ganado en ritmo para conseguir que cada nueva 

generación de automóviles supere a sus 

antecesores. 

Evidentemente, esta carrera tecnológica 

aún no ha terminado y ya, entre nuestros 

coches, podemos observar numerosos 

'gadgets' y mejoras que han provocado el 

adiós de numerosos elementos que en su 

momento eran muy comunes. Pero... esta 

lista seguirá ampliándose en los 

próximos años. 

¿Estamos preparados para estos cambios? 

Estos pueden ser los cinco tradicionales 

elementos que desaparecerán de nuestros coches: 

1. Radio CD y MP3. Y antes el casete. Se está imponiendo la memoria USB y los servicios vía 
streaming o a través del vínculo con nuestro smartphone. 

2. Espejos retrovisores. Están llegando las cámaras internas y externas. Uno de los primeros países 
en implantarlas es Japón. 

3. Cambio de velocidades manual y freno de mano. El futuro son los cambios automáticos y 
los frenos de mano eléctricos. 

4. Botones físicos. Estamos sumergidos en la era de lo táctil y con ello hemos dejado atrás los 
botones físicos que antes inundaban el salpicadero. El siguiente gran paso es el control mediante 
gestos junto al uso de comandos de voz. 

5. El conductor. Algunos vehículos -como el Tesla Model S- pueden conducirse por sí solos y es solo 
cuestión de tiempo que la tecnología madure lo suficiente para que la conducción autónoma sea un 
elemento de serie como cualquier otro más. 

 
 
 
 

El coche eléctrico con el que circularás ¡sobre el agua! 
 
De los coches eléctricos hablamos mucho. Sin embargo, lo que no esperábamos era que tuviésemos que 
hablar de uno cuyo cometido es el de surcar las aguas. Se llama Quadrofoil Q2, y ya está listo para ser 
vendido tras completar más de 2.000 millas náuticas de pruebas (J. Morillo en Okdiario). 

De momento, el prototipo solamente funciona con electricidad, y con sus 5,5 kW de potencia puede 
alcanzar una considerable velocidad de 40 km/h (hablamos de navegar). 

Pero, ¿cómo se mantiene el Quadrofoil 
Q2 sobre el agua? Lo hace gracias a una 
tecnología llamada C Foil creada por la 
misma empresa responsable del 
vehículo y que dispone de una serie de 
alerones que permiten al mismo 
elevarse sobre el agua cuando 
sobrepasa los 12 km/h. Se trata, por 
tanto, de un cuidado estudio 
aerodinámico. 

El Quadrofoil Q2 cuenta también con 
un compartimento específico para las 
baterías, totalmente hermético. 

Además, la posición que adoptan tanto el conductor como el acompañante, que se sitúa detrás del 
primero, es prácticamente idéntica a la de un coche convencional. Se incluye además una pantalla donde 
poder consultar toda la información necesaria a la hora de navegar. ¿Su autonomía?... los responsables 
aseguran que aguanta sin problemas una hora. 

 



Para aumentar la densidad energética de las baterías 
 

Yuan Yang, profesor asistente de ciencias de los materiales e ingeniería en la Universidad de 

Columbia ha anunciado un nuevo método para lograr aumentar la densidad energética de las baterías 

de litio. 

Según movilidadelectrica.com, las baterías de litio que utilizamos actualmente en los dispositivos 
electrónicos y en los vehículos eléctricos pierden entre un 5 y un 20 por ciento de su capacidad en el 

primer ciclo de carga, un proceso que se realiza 
en la fábrica, antes de ser instaladas en el 
dispositivo al que van a dar energía. 

Una porción del electrolito líquido se solidifica 
y recubre el electrodo negativo de la batería. En 
el caso de las baterías de los coches eléctricos 
actuales la pérdida de litio es 
aproximadamente de un 10%. Para la próxima 
generación de baterías, de mayor capacidad, 
este porcentaje puede aumentar hasta un 20 ó 
30%, ya que utilizan materiales como el silicio, 
con mayor capacidad de expansión. 

Esta pérdida inicial reduce la capacidad 
potencial de cada celda y por lo tanto 
compromete el aumento de la densidad de 
energía alcanzable. En la actualidad, para 
compensar este efecto, se utilizan, para el 
electrodo, materiales ricos en litio. La mayoría 
de ellos son inestables ante la humedad natural 
del aire por lo que es necesario fabricar las 
baterías en un ambiente seco. 

Yang ha desarrollado una nueva estructura formada por tres capas para la fabricación de los ánodos de 
las baterías que protegen el litio del aire y la humedad mediante dos capas de PMMA,  un polímero 
termoplástico transparente. A su vez, éste se recubre con materiales activos como las nanopartículas de 
grafito o el silicio. A continuación la capa de PMMA se disuelve en el electrolito de la batería, exponiendo 
el litio a los materiales del electrodo. 

Con este método se aumenta la densidad energética de las baterías. En el laboratorio se ha logrado 
reducir la pérdida inicial del 8% al 0,3% en los electrodos de grafito y de un 13% a un -15% en los de 
silicio. En este último caso, el valor negativo indica que se tiene más litio del necesario, que se puede 
utilizar para mejorar algo más los ciclos de carga y descarga de la batería. 
 
 
 
 

El sistema de inyección WaterBoost 
 

La innovadora tecnología WaterBoost de Bosch hace uso del agua para ayudar al sistema de inyección 

de gasolina, reduciendo la temperatura de la cámara de combustión. Así, se consigue una combustión 

más eficiente, un encendido del motor más rápido y un descenso del 13% en el uso de combustible, así 

como un incremento del 5% de carga de potencia. 

En un vídeo publicado por Bosch Automóvil 
se puede ver cómo el sistema inyecta una 
fina pulverización de agua en el circuito de 
entrada y reduce la temperatura de la 
cámara de combustión. Con este sistema se 
reduce la intensidad del golpeo del 
funcionamiento del motor y permite un 
tiempo de encendido más rápido, que 
permite una optimización interna de las 
operaciones del motor de gasolina. 

Además, este sistema Bosch de inyección 
con agua hace posible diseñar motores con una mayor relación de compresión, que conlleva una 
reducción de CO2 del 4% en el ciclo de pruebas WLTC. 

Para ver el video: https://www.youtube.com/watch?v=7Fhws-T0B1g&feature=em-uploademail  

https://www.youtube.com/watch?v=7Fhws-T0B1g&feature=em-uploademail


El ‘revolucionario invento’ del motor de agua 
 
El motor de agua español inventado por Arturo Estévez Varela se dio a conocer a la sociedad española 
a principios de los años 70 y copó todos los medios, prometiendo ser un invento revolucionario que 
pondría a nuestro país a la cabeza de la innovación mundial. Se lo leemos a Carlos Otto en 
elconfidencial.com. 

La vida del perito industrial Arturo Estévez Varela estuvo marcada por aquel supuesto invento: un motor 
de agua que acabaría con la tiranía del petróleo (que ya por entonces era carísimo) y pondría al servicio 
del mundo entero una energía limpia y tremendamente barata.  

Arturo Estévez Varela nació en Valle de la Serena el 31 de julio de 1914. Tras formarse como perito 
industrial, el extremeño empezó a desarrollar una curiosidad inusitada por la ciencia, la tecnología y los 
inventos que pudieran solucionar de algún modo la vida del ciudadano medio. Empezó sus labores de 

desarrollo en los años 
50, pero fue en 1969 
cuando dio con su mejor 
tecla: un motor que 
funcionaba solamente 
con agua. 

El perito tiró de su 
mejor marketing. Aquel 
año cogió su moto y fue 
de pueblo en pueblo. 
Buscaba un lugar 
concurrido, llamaba la 
atención de la gente y, 
cuando ya tenía cierto 
tumulto a su alrededor, 
comenzaba su actuación: 
Estévez cogía su botijo, 
bebía un trago de agua, 
el resto lo echaba en el 
depósito de la moto, 

arrancaba la moto y, efectivamente, aquello andaba. La sorpresa e incredulidad de los congregados era 
evidente: un motor que con cuatro litros de agua conseguía ¡una autonomía de 900 kilómetros!. 

Tal repercusión tuvo este tema que, por lo que parece, Franco encargó un análisis técnico y científico a 
un grupo de ingenieros, que fallaron absolutamente en contra del aparente invento de Estévez. Tras el 
informe negativo, las crónicas posteriores le atribuyen a Franco las palabras textuales con las que explicó 
por qué el motor de agua no sería apoyado: "Ya se ha hecho bastante el ridículo". 

Y nunca más se supo gran cosa de aquello. El aparente invento de este perito extremeño dejó de salir en 
los medios, de ser divulgado y de acaparar el protagonismo que, hasta muy poco antes, había cosechado. 
Pero, ¿por qué?... 

Unos decían que los poderes económicos e industriales de la época habrían robado la patente de Estévez; 
otros, que había sido el propio Franco el que, presionado por las empresas petrolíferas, había guardado 
el fulgurante invento en un cajón.  

Estaba claro que, sólo con agua, aquel motor no podía funcionar. Arturo Estévez aseguraba tener otro 
material "secreto" que nunca acababa de revelar. Los científicos de la época hicieron su pronóstico: aquel 
material era boro. Estévez decía que no, que era un material mucho más barato, rentable y duradero, 
pero nunca dijo cuál. A día de hoy, los científicos que han analizado los motores del inventor lo tienen 
claro: la 'sustancia mágica' era boro. 

Entonces, ¿podría echar a andar un motor con un compuesto de agua y boro? Pues lo cierto es que sí, ya 
que ambos podrían generar la combustión que diese lugar al hidrógeno, pero en realidad tenía un 
problema: sería muchísimo menos eficiente que un motor de gasolina. 

Las razones se han explicado varias veces, pero el mejor resumen es el del autor de ‘La mentira está ahí 
fuera’ (http://www.lamentiraestaahifuera.com/2010/01/07/el-absurdo-motor-de-agua): "se necesitan 
45 litros de agua y 19 kg de boro para producir 5 kg de hidrógeno, que proporcionarían una autonomía 
semejante a la de un tanque de 40 litros de gasolina o gasoil. El precio de esos 19kg de boro rondaría los 
68.000 euros, mientras que el equivalente en gasoil sería unos 40 euros.  

Sin embargo, hay un mérito que cabe reconocerle a Estévez: haberse fijado en que, para fabricar motores 
más limpios y baratos, hay que obsesionarse con conseguir hidrógeno de la manera más eficiente posible. 
Es una lucha que a día de hoy aún mantiene muchos investigadores trabajando, aunque todos tienen una 
cosa clara: la fórmula mágica no estará compuesta por agua y boro. 



El alquiler de coches entre particulares 
 

La crisis ha disparado el ingenio de muchos conductores que han encontrado en sus coches una pequeña 

solución a sus problemas económicos, consiguiendo ingresos extra con el alquiler de su vehículo 

particular a otros conductores. De esta forma se consigue sacar mayor partido al coche y compartir los 

gastos de mantenimiento. Según Antonio Moraleja en autofacil.es, sin duda, el alquiler de coches entre 

particulares es una opción muy válida que tiene en jaque a las grandes empresas de renting. 

Este sistema de alquiler de coches entre particulares se denomina ‘P2P Carsharing’ y pone en contacto, 
a través de páginas web o aplicaciones móviles, a propietarios de vehículos y conductores interesados en 
disponer de un vehículo de forma inmediata. Así, el propietario consigue unos ingresos extra por ceder 
su coche y el arrendatario gana en comodidad, flexibilidad de horarios y consigue alquilarlo por un precio 
más económico que con una empresa de renting. 

El ‘P2P Carsharing’ cuenta con una serie de ventajas importantes, tanto para el propietario, como para 
el conductor que alquila el vehículo: 

Ahorro. Unos precios más económicos y la posibilidad de amortizar el tiempo que el automóvil está 
parado son las principales ventajas de este servicio frente a las tradicionales empresas de alquiler de 
vehículos. Los propietarios pueden conseguir hasta 500 euros al mes por el alquiler de su turismo. 

Comodidad. Aporta una gran comodidad y flexibilidad de horarios. El contacto directo entre 
particulares asegura que se alcancen acuerdos entre vecinos o usuarios que viven o trabajan muy cerca. 

Aparcamiento. Se liberan más 
espacios de aparcamiento y de ocio, al 
reducirse el número de vehículos que 
ocupan una plaza. 

Sin embargo, no todo es bonito en el 
mundo del alquiler de coches entre 
particulares, pues este novedoso sistema 
de renting también tiene algunos 
inconvenientes: 

Desconfianza. Es una actividad que 
provoca recelos. A muchas personas les 
incomoda dejar su propio vehículo a un 
desconocido. Las compañías buscan 
evitar esos recelos con herramientas que 
certifiquen la reputación de los distintos 
usuarios, pudiendo calificar a cada uno 

de ellos, a través de las redes sociales o de indicadores de confianza propios. 

Riesgos. Destacan los posibles problemas no recogidos o cubiertos en el seguro o el contrato, dudas en 
cuanto a las fianzas pactadas en caso de accidentes o choques. 

Deterioro. Existe el riesgo de que se utilice el coche para otras actividades no planteadas previamente, 
como mudanzas u otros trabajos. 

Modificar el seguro. Es probable que el dueño del coche tenga que cambiar la póliza que garantice la 
cobertura para cualquier tipo de conductor. 

En España existen varias empresas dedicadas al alquiler de coches entre particulares, ya sea a través de 
una plataforma on line o de una app móvil. Estas son las más importantes por nivel de usuarios y 
actividad: 

Social Car.- Lleva en España desde 2012. Es una plataforma on line que permite el alquiler de vehículos 
entre particulares, fijando precios variables en función del tipo de vehículo y de la ciudad. Aunque su 
sede está en Barcelona, opera en otras nueve ciudades españolas como Madrid, Ibiza, Valencia o Bilbao. 
Para más información puedes visitar https://www.socialcar.com/ 

Amovens.- Esta aplicación fusiona dos estilos., ya que permite compartir coche durante los viajes y 
repartir los gastos con otro usuario, mientras que también es posible el alquiler de coches entre 
particulares desde 19 euros el día. Cuenta con más de 500.000 usuarios y está disponible en toda España. 
Para más información puedes visitar  https://amovens.com/ 

Drivy.- Con formato de red social, Drivy ha sido la última en llegar, pero se ha posicionado rápido entre 
los primeros puestos. Al igual que sus competidoras, pone en contacto a usuarios que necesitan alquilar 
un coche por días con dueños particulares que están dispuestos a alquilar su vehículo a cambio de una 
fuente de ingresos extra. Con sede en Barcelona, Drivy ya está operativa en la Ciudad Condal, Madrid, 
las Islas Baleares y las Islas Canarias. Para más información puedes visitar  https://www.drivy.es/. 
 



7 claves para ser un concesionario de éxito en 2020 
 
¿Qué tienen que hacer como empresas los concesionarios para afrontar los retos del futuro próximo? 
Alejandro Magro, socio de la consultora Finae Partners, lo resumió en siete puntos durante su 
intervención en la primera Convención del Motor de Ganvam, celebrada a final del pasado  año en 
Madrid. Nos lo cuenta infotaller.tv: 

1. Ser expertos en el dominio de la tecnología 
y la conectividad para mejorar el servicio al 
cliente. 
2. Proactividad y sintonía con la marca. 
3. Crecer. El tamaño importa cada vez más. 
Hay que ganar masa crítica con el constructor y 
en las regiones afines y, a su vez, desinvertir en 
las marcas o en zonas no estratégicas. 
4. Planificar con realismo y prudencia en 
términos de caja. 
5. Repensar el modelo de gobierno 
corporativo y relevo generacional. 
6. Evitar la trampa del activo y aplicar el 
concepto de “coste hundido”, soltando el lastre 
de las actividades de dudoso rendimiento. 
7. Implantar una nueva cultura de empresa, 

en el que prime el compromiso y las acciones para atraer y retener el talento de los empleados. 

A modo de resumen, los concesionarios en 2020 serán más grandes, aunque habrá menos empresas, 
tendrán que estar más comprometidos con las marcas que comercializan y deberán disponer de un 
potente músculo financiero para afrontar los cambios de forma más rápida, según las previsiones de 
Finae Partners. 
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