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' EL GAS NATURAL GARANTIZA LA CALIDAD DEL AIRE

KINEPOLIS MADRID

Los proximos dias 7 y 8 de marzo, GASNAM celebrara su V Congreso en Kinépolis (Madrid), bajo el
lema “El gas natural garantiza la calidad del aire”.

Este Congreso presentara una serie de ponencias y mesas redondas en las que se trataran, entre otros
asuntos, el gas natural como solucion real al problema de la mala calidad del aire en nuestras ciudades,

el concepto de ‘emisiones casi cero’ y los nuevos
proyectos europeos de gas natural para la
movilidad.

También se analizara el papel de los organismos
internacionales y de las administraciones
nacionales y locales en sus iniciativas para
favorecer la expansion del gas natural
comprimido (GNC) y del gas natural licuado
(GNL) como combustibles alternativos en los
distintos modos de transporte.

Resultaran de especial interés para los
profesionales del sector las visitas a la Fabrica
IVECO de Barajas y al Centro de Operaciones de
la EMT para autobuses de GNC de Sanchinarro,
asi como las ponencias de la segunda jornada
sobre el transporte por carretera, la
infraestructura de suministro de gas natural o la
movilidad urbana y distribucién de ‘ltima
milla’.

GASNAM (Asociacion Ibérica del Gas Natural
para la Movilidad) fue creada en el afio 2013 con
el objetivo de fomentar el uso del gas natural en
la movilidad, tanto terrestre como maritima, en
todos los sectores de la actividad econémica
ibérica. Tiene ya 103 miembros espafioles y
portugueses.

El programa y el formulario de inscripcion se puede ver en: http://mywebsi.biz/gasnamvcongreso.html.
Los socios de ASEPA tienen un 50% de descuento en la inscripcion hasta el 20 de febrero, indicando el

cddigo promocional: ASOCIACIONES17.
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Matriculaciones a enero

El mes de enero se ha cerrado con un incremento de matriculaciones de automéviles superior al 10%
respecto al mismo mes del afio 2016. Sin embargo, hay que tener en cuenta que estas cifras se han
alcanzado con dos dias laborables mas frente al mismo mes de 2016 y que en el canal de particulares se
ha detectado un retroceso medio diario casi del 2% y su peso sobre el total del mercado también ha bajado,
quedandose en un 53%.

Por otra parte -y segin ANFAC-, si
comparamos este mes de enero con el
mes de enero del 2008, primer afio de la

Matriculaciones aiio 2017
Acumulado a enero

- - crisis, las matriculaciones siguen por
Unidades | Unidades % debai . %
2017 2016 | 2017/2016 €Dajo casl en un 177%.
El mercado de vehiculos hibrid
Automéviles 85.007 | 76.916 10,5% P culos b Cos Yy
eléctricos (turismos, vehiculos
Derivados, furgonetas y pick-up 8.343 6.627 25,9% comerciales e industriales y autobuses)
Furg y chasis cabina <=3,5t|| 5.075 3.490 45,4% comienza el afio con una notable subida
V.L Ligeros < 6 t 70 04 -25,5% de matriculaciones, alcanzando un total
de mas de 4.600 unidades, con una
V.I Medios 6 - 16 t 269 252 6,7% 4 . ’ o
cuota de mercado conjunta del 4,5% y
V.I Pesados > 16 t 1.765 1.957 -9,8% todo ello a pesar de que hoy no existe
Pasajeros 222 240 -7,5% ningin plan de incentivo a la
Fuente: ANIACAM adquisicion de este tipo de vehiculos.

La parte mas negativa la protagonizan los vehiculos industriales, donde encontramos retrocesos de
sus matriculaciones por primera vez en muchos meses

Segtin ANTACAM, es pronto para sacar conclusiones de como andar el afio que empieza, porque enero
es un mes poco significativo y, dependiendo de las cifras de los meses siguientes, se podra ir haciendo un
esquema del desarrollo del afio. En cuanto a los automéviles, tanto el canal de empresas como el de
alquiladores contintian creciendo y esto puede dar idea de la mayor solidez de la economia espanola y de
la capacidad de las empresas y del turismo para crecer y crear riqueza. Si el canal de particulares creciera
de forma significativa, se podria asegurar un buen afio en el sector del automovil.

La industria brasilena del automoévil en 2016

La industria brasilefia del automévil ha encadenado en 2016 su tercer ano consecutivo de caida en la
produccién con un porcentaje negativo del 11,2%, con 2,16 millones de unidades producidas, su menor
volumen desde 2004. Sin embargo, se prevé un leve crecimiento del 4% en 2017, con el que pretende
poner fin a la crisis del sector, segiin una informacioén de la Asociacion Nacional de Fabricantes de
Vehiculos Automotores (Anfavea), recibida a través de posventa.info.

La venta al exterior es uno de los pocos
indicadores positivos registrados en
2016, con un aumento del 24,7%, lo que
equivale a una salida del pais de
520.286 unidades en los doce meses del
afo. Argentina continta siendo el
mayor destino de las exportaciones y en
Colombia y Chile, todavia con niimeros
bajos, pero aumentando.

Por otro lado, la industria del automovil
continu6 destruyendo empleo y cerr6 el
ejercicio 2016 con 121.211 personas, lo
que representa un 7,1% menos de
trabajadores respecto a 2015, cuando la
plantilla total llegaba hasta los 130.504 trabajadores, algo que preocupa a la patronal. En palabras del
presidente de Anfavea, solo a medida que los emprendedores recuperen la confianza y vuelvan a invertir,
la tasa de desempleo comenzara a caer y eso seria algo importantisimo para la recuperacion del mercado.

Por su parte, las ventas de vehiculos nuevos en Brasil cayeron en 2016 por cuarto aho consecutivo y
alcanzaron los 2,05 millones de unidades, su peor nivel desde 2006 (1,93 millones), segtin datos de la
Federacion Nacional de Distribuidores de Vehiculos (Fenabrave). En comparaciéon con 2015, las ventas
cayeron un 20,19%, cuando habian sido vendidos en la mayor economia sudamericana 2,5 millones de
automoviles, camionetas, utilitarios, camiones y autobuses.
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El vehiculo auténomo ‘made in Europe’

ESCAPE (European Safety Critical Applications Positioning Engine) es un proyecto europeo de tres
afnos de duracion, liderado por la empresa espanola FICOSA y en el que la Agencia Europea para los
sistemas de navegacion global por satélite (GSA) ha invertido 5,4 millones de euros. Utiliza el sistema
europeo de navegacion por satélite Galileo aplicado a la conduccién auténoma. Su objetivo es crear un
sistema de posicionamiento que estara finalizado en 2019 para aplicarlo a una conduccion altamente
automatizada, sin poner en peligro a personas y bienes.

Los sistemas de conduccién auténoma se basan en diferentes equipos montados en el coche como radares
laser LIDAR, radares con diferente rango de actuaciéon, cidmaras y sensores. Ademas el
geoposicionamiento y el correcto tratamiento de todos estos datos suponen una parte casi tan importante
como la calidad del hardware.
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La principal palabra clave de este nuevo paradigma es ‘safety-oriented’. ESCAPE integrara todas las
fuentes de informacion para el posicionamiento y los servicios de alta precision: multiples constelaciones
de satélites, multiples frecuencias de sefal y multiples sensores a bordo, incluyendo mapas. Esta
enfocado hacia la alta precision, la alta disponibilidad y la maxima fiabilidad.

Permitird un alto grado de fusion de datos con diferentes sensores de vehiculos y la explotaciéon de
diferenciales tecnologicos clave como el servicio “Precise Point Positioning” (PPP), el uso potencial del
modelo ionosférico de Galileo y la provision de una “capa de integridad” para evaluar el grado de
confianza que se puede asociar a la informacion de posicion proporcionada por el dispositivo. El uso de
esta capa de integridad es crucial, ya que en aplicaciones criticas para la seguridad, es mas importante
saber si una informacién es de confianza o no, que la informacién precisa en si.

El primer coche camalednico

El fabricante de automoéviles Lexus, en su dltimo prototipo, ha intentado solucionar el problema de
elegir color de coche, sustituyendo la pintura por tecnologia led, que le convierten en el primer automévil
totalmente camaleonico.

Gracias a una ingente cantidad de ledes
(41.999  pequetios ledes multicolor
totalmente personalizables), dispuestos
sobre la carroceria, se puede personalizar a
gusto del consumidor no sélo los colores,
sino también disenos geométricos.

La idea la ha plasmado Lexus en un sedan
bautizado como LIT IS. Los mas de
cuarenta mil ledes no sblo pueden reflejar el
color que queramos, sino que pueden
ademas funcionar como una pantalla que
reproduce animaciones, mensajes de texto y combinaciones de color. Ademas, todo el sistema se controla
mediante gestos con las manos.

Conseguir estas funcionalidades ha requerido de 1,6 kilobmetros de cables. Ademés, cuando todos los
ledes estan encendidos, producen hasta 175.000 limenes.
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Nuevo sistema de refrigeracion de motores

New Holland Agriculture ha recibido una Mencion Especial por su sistema de refrigeracion High
Efficiency Heat Rejection System (HEHRS) en los premios del SIMA 2017 (Salon Internacional de
Maquinaria Agricola-Febrero 2017), que se celebra en Paris.

Este nuevo sistema de refrigeracion se basa en los conceptos de ‘doble circuito’ y ‘medio térmico’. Su
objetivo es reducir el tamano del paquete del radiador y, por consiguiente, el consumo de energia del
ventilador de refrigeracion. La denominacion de alta eficiencia del sistema de eliminacién de calor del
sistema (HEHRS) se basa en dos rutas: un circuito de alta temperatura para enfriar el motor y un circuito
de baja temperatura para la refrigeraciéon de los sistemas del vehiculo a nivel local, lo que hace un
promedio de los requerimientos de disipacion de calor.
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El médulo térmico tiene s6lo dos radiadores: uno para la refrigeracion del motor y otro para el circuito
de baja temperatura. Los radiadores tradicionales se sustituyen con intercambiadores de calor aire-
liquido que son mucho maés eficientes. Esto da una gran flexibilidad a todo el paquete del sistema, lo que
permite una nueva configuraciéon de los componentes, optimizando asi la maxima eficiencia y reduciendo
los requisitos de energia del ventilador.

Por tanto, el nuevo sistema de refrigeracion ofrece ventajas significativas en el rendimiento y en el
consumo de combustible. Las ventajas del nuevo sistema son multiples: los radiadores méas pequeios y
la optimizaciéon de la configuraciéon dejan mas espacio libre debajo del cap6. El modulo térmico
simplificado hace que el mantenimiento y la limpieza del intercambiador sea extremadamente facil. La
velocidad de flujo de refrigerante puede ser equilibrada dinAmicamente mediante el uso de una bomba
eléctrica, a fin de gestionar la distribucion del refrigerante con valvulas adecuadas y servir a mejores
componentes que operaran en las condiciones mas criticas de temperatura. El sistema es modular, y
permite la adicion de otros intercambiadores de calor, si es necesario.
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5 elementos tradicionales que desapareceran del coche

Si hay algo que avanza a pasos agigantados en nuestra época es la tecnologia. La tecnologia nos abre
caminos inimaginables y nos facilita la vida y el confort ha decidido invadir todos los aspectos de nuestra
vida, incluyendo la conduccion.

El automovil esta inmerso en una evolucion constante en pos de hacerlo mas comodo, seguro y eficiente.
En los tltimos anos hemos visto cdmo esa evoluciéon ha ganado en ritmo para conseguir que cada nueva
generacion de automoviles supere a sus
antecesores.

Evidentemente, esta carrera tecnoldgica
adn no ha terminado y ya, entre nuestros
coches, podemos observar numerosos
'gadgets'y mejoras que han provocado el
adi6s de numerosos elementos que en su
momento eran muy comunes. Pero... esta
lista seguirA amplidindose en los
proximos afos.

¢Estamos preparados para estos cambios?
Estos pueden ser los cinco tradicionales

elementos que desapareceran de nuestros coches:

1. Radio CD y MP3. Y antes el casete. Se estd imponiendo la memoria USB y los servicios via
streaming o a través del vinculo con nuestro smartphone.

2. Espejos retrovisores. Estan llegando las cAmaras internas y externas. Uno de los primeros paises
en implantarlas es Japon.

3. Cambio de velocidades manual y freno de mano. El futuro son los cambios automaticos y
los frenos de mano eléctricos.

4. Botones fisicos. Estamos sumergidos en la era de lo téctil y con ello hemos dejado atras los
botones fisicos que antes inundaban el salpicadero. El siguiente gran paso es el control mediante
gestos junto al uso de comandos de voz.

5. El conductor. Algunos vehiculos -como el Tesla Model S- pueden conducirse por si solos y es solo
cuestion de tiempo que la tecnologia madure lo suficiente para que la conduccion autbnoma sea un
elemento de serie como cualquier otro mas.

El coche eléctrico con el que circularas isobre el agua!

De los coches eléctricos hablamos mucho. Sin embargo, lo que no esperdbamos era que tuviésemos que
hablar de uno cuyo cometido es el de surcar las aguas. Se llama Quadrofoil Q2, y ya esta listo para ser
vendido tras completar mas de 2.000 millas nauticas de pruebas (J. Morillo en Okdiario).

De momento, el prototipo solamente funciona con electricidad, y con sus 5,5 kW de potencia puede
alcanzar una considerable velocidad de 40 km/h (hablamos de navegar).

Pero, écomo se mantiene el Quadrofoil
Q2 sobre el agua? Lo hace gracias a una
tecnologia llamada C Foil creada por la
misma empresa responsable del
vehiculo y que dispone de una serie de
alerones que permiten al mismo
elevarse sobre el agua cuando
sobrepasa los 12 km/h. Se trata, por
tanto, de un cuidado estudio
aerodinamico.

El Quadrofoil Q2 cuenta también con
un compartimento especifico para las
baterias, totalmente hermético.
Ademas, la poswlon que adoptan tanto el conductor como el acompafante, que se sitia detras del
primero, es practicamente idéntica a la de un coche convencional. Se incluye ademas una pantalla donde
poder consultar toda la informacion necesaria a la hora de navegar. ¢Su autonomia?... los responsables
aseguran que aguanta sin problemas una hora.
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Para aumentar la densidad energética de las baterias

Yuan Yang, profesor asistente de ciencias de los materiales e ingenieria en la Universidad de
Columbia ha anunciado un nuevo método para lograr aumentar la densidad energética de las baterias
de litio.

Segiin movilidadelectrica.com, las baterias de litio que utilizamos actualmente en los dispositivos
electronicos y en los vehiculos eléctricos pierden entre un 5y un 20 por ciento de su capacidad en el
primer ciclo de carga, un proceso que se realiza
en la fabrica, antes de ser instaladas en el
dispositivo al que van a dar energia.

Una porcion del electrolito liquido se solidifica
y recubre el electrodo negativo de la bateria. En
el caso de las baterias de los coches eléctricos
actuales la  pérdida de litio es
aproximadamente de un 10%. Para la préxima
generacion de baterias, de mayor capacidad,
este porcentaje puede aumentar hasta un 20 6
30%, ya que utilizan materiales como el silicio,
con mayor capacidad de expansion.

Esta pérdida inicial reduce la capacidad
potencial de cada celda y por lo tanto
compromete el aumento de la densidad de
energia alcanzable. En la actualidad, para
compensar este efecto, se utilizan, para el
electrodo, materiales ricos en litio. La mayoria
de ellos son inestables ante la humedad natural
del aire por lo que es necesario fabricar las
baterias en un ambiente seco.

Yang ha desarrollado una nueva estructura formada por tres capas para la fabricacion de los 4nodos de
las baterias que protegen el litio del aire y la humedad mediante dos capas de PMMA, un polimero
termoplastico transparente. A su vez, éste se recubre con materiales activos como las nanoparticulas de
grafito o el silicio. A continuacion la capa de PMMA se disuelve en el electrolito de la bateria, exponiendo
el litio a los materiales del electrodo.

Con este método se aumenta la densidad energética de las baterias. En el laboratorio se ha logrado
reducir la pérdida inicial del 8% al 0,3% en los electrodos de grafito y de un 13% a un -15% en los de
silicio. En este dltimo caso, el valor negativo indica que se tiene mas litio del necesario, que se puede
utilizar para mejorar algo mas los ciclos de carga y descarga de la bateria.

El sistema de inyeccion WaterBoost

La innovadora tecnologia WaterBoost de Bosch hace uso del agua para ayudar al sistema de inyeccioén
de gasolina, reduciendo la temperatura de la cAmara de combustion. Asi, se consigue una combustion
mas eficiente, un encendido del motor mas rapido y un descenso del 13% en el uso de combustible, asi
como un incremento del 5% de carga de potencia.

En un video publicado por Bosch Automovil

se puede ver como el sistema inyecta una

fina pulverizacion de agua en el circuito de

entrada y reduce la temperatura de la

camara de combustion. Con este sistema se

reduce la intensidad del golpeo del

! funcionamiento del motor y permite un

tiempo de encendido méas rapido, que

’ permite una optimizaciéon interna de las
| operaciones del motor de gasolina.

— enisimed A“ )| i.‘ , . . .,

Ademas, este sistema Bosch de inyeccion
con agua hace posible disefiar motores con una mayor relacién de compresion, que conlleva una
reduccion de CO2 del 4% en el ciclo de pruebas WLTC.

Para ver el video: https://www.youtube.com/watch?v=7Fhws-ToB1ig&feature=em-uploademail
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El ‘revolucionario invento’ del motor de agua

El motor de agua espanol inventado por Arturo Estévez Varela se dio a conocer a la sociedad espafiola
a principios de los afios 70 y cop6 todos los medios, prometiendo ser un invento revolucionario que
pondria a nuestro pais a la cabeza de la innovacion mundial. Se lo leemos a Carlos Otto en
elconfidencial.com.

La vida del perito industrial Arturo Estévez Varela estuvo marcada por aquel supuesto invento: un motor
de agua que acabaria con la tirania del petrdleo (que ya por entonces era carisimo) y pondria al servicio
del mundo entero una energia limpia y tremendamente barata.

Arturo Estévez Varela nacié en Valle de la Serena el 31 de julio de 1914. Tras formarse como perito
industrial, el extremeno empezo a desarrollar una curiosidad inusitada por la ciencia, la tecnologia y los
inventos que pudieran solucionar de algiin modo la vida del ciudadano medio. Empez6 sus labores de

. desarrollo en los afios
50, pero fue en 1969
cuando dio con su mejor
tecla: un motor que
funcionaba solamente
con agua.

El perito tir6 de su
mejor marketing. Aquel
afio cogid su moto y fue
de pueblo en pueblo.
Buscaba un  lugar
concurrido, llamaba la
atencion de la gente vy,
cuando ya tenia cierto
tumulto a su alrededor,
comenzaba su actuacion:
Estévez cogia su botijo,
bebia un trago de agua,
el resto lo echaba en el
depdsito de la moto,
arrancaba la moto y, efectivamente, aquello andaba. La sorpresa e incredulidad de los congregados era
evidente: un motor que con cuatro litros de agua conseguia iuna autonomia de 900 kilémetros!.

Tal repercusion tuvo este tema que, por lo que parece, Franco encargd un analisis técnico y cientifico a
un grupo de ingenieros, que fallaron absolutamente en contra del aparente invento de Estévez. Tras el
informe negativo, las cronicas posteriores le atribuyen a Franco las palabras textuales con las que explicd
por qué el motor de agua no seria apoyado: "Ya se ha hecho bastante el ridiculo".

Y nunca mas se supo gran cosa de aquello. El aparente invento de este perito extremefio dejé de salir en
los medios, de ser divulgado y de acaparar el protagonismo que, hasta muy poco antes, habia cosechado.
Pero, ¢por qué?...

Unos decian que los poderes econémicos e industriales de la época habrian robado la patente de Estévez;
otros, que habia sido el propio Franco el que, presionado por las empresas petroliferas, habia guardado
el fulgurante invento en un cajon.

Estaba claro que, sblo con agua, aquel motor no podia funcionar. Arturo Estévez aseguraba tener otro
material "secreto" que nunca acababa de revelar. Los cientificos de la época hicieron su prondstico: aquel
material era boro. Estévez decia que no, que era un material mucho més barato, rentable y duradero,
pero nunca dijo cuél. A dia de hoy, los cientificos que han analizado los motores del inventor lo tienen
claro: la 'sustancia magica' era boro.

Entonces, ¢podria echar a andar un motor con un compuesto de agua y boro? Pues lo cierto es que si, ya
que ambos podrian generar la combustion que diese lugar al hidrégeno, pero en realidad tenia un
problema: seria muchisimo menos eficiente que un motor de gasolina.

Las razones se han explicado varias veces, pero el mejor resumen es el del autor de ‘La mentira esta aht
fuera’ (http://www.lamentiraestaahifuera.com/2010/01/07/el-absurdo-motor-de-agua): "se necesitan
45 litros de agua y 19 kg de boro para producir 5 kg de hidrégeno, que proporcionarian una autonomia
semejante a la de un tanque de 40 litros de gasolina o gasoil. El precio de esos 19kg de boro rondaria los
68.000 euros, mientras que el equivalente en gasoil seria unos 40 euros.

Sin embargo, hay un mérito que cabe reconocerle a Estévez: haberse fijado en que, para fabricar motores
mas limpios y baratos, hay que obsesionarse con conseguir hidrégeno de la manera mas eficiente posible.
Es una lucha que a dia de hoy atin mantiene muchos investigadores trabajando, aunque todos tienen una
cosa clara: la formula mégica no estard compuesta por agua y boro.
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El alquiler de coches entre particulares

La crisis ha disparado el ingenio de muchos conductores que han encontrado en sus coches una pequena
solucion a sus problemas econémicos, consiguiendo ingresos extra con el alquiler de su vehiculo
particular a otros conductores. De esta forma se consigue sacar mayor partido al coche y compartir los
gastos de mantenimiento. Segtin Antonio Moraleja en autofacil.es, sin duda, el alquiler de coches entre
particulares es una opcién muy valida que tiene en jaque a las grandes empresas de renting.

Este sistema de alquiler de coches entre particulares se denomina ‘P2P Carsharing’y pone en contacto,
a través de paginas web o aplicaciones méviles, a propietarios de vehiculos y conductores interesados en
disponer de un vehiculo de forma inmediata. Asi, el propietario consigue unos ingresos extra por ceder
su coche y el arrendatario gana en comodidad, flexibilidad de horarios y consigue alquilarlo por un precio
maés econdmico que con una empresa de renting.

El ‘P2P Carsharing’ cuenta con una serie de ventajas importantes, tanto para el propietario, como para
el conductor que alquila el vehiculo:

Ahorro. Unos precios més econémicos y la posibilidad de amortizar el tiempo que el automévil estéa
parado son las principales ventajas de este servicio frente a las tradicionales empresas de alquiler de
vehiculos. Los propietarios pueden conseguir hasta 500 euros al mes por el alquiler de su turismo.

Comodidad. Aporta una gran comodidad y flexibilidad de horarios. El contacto directo entre
particulares asegura que se alcancen acuerdos entre vecinos o usuarios que viven o trabajan muy cerca.

Aparcamiento. Se liberan maés
espacios de aparcamiento y de ocio, al
reducirse el namero de vehiculos que
ocupan una plaza.

Sin embargo, no todo es bonito en el
mundo del alquiler de coches entre
particulares, pues este novedoso sistema
de renting también tiene algunos
inconvenientes:

Desconfianza. Es una actividad que
provoca recelos. A muchas personas les
incomoda dejar su propio vehiculo a un
desconocido. Las compaiias buscan
evitar esos recelos con herramientas que
certifiquen la reputacion de los distintos
usuarios, pudiendo calificar a cada uno
de ellos, a través de las redes sociales o de indicadores de confianza propios.

Riesgos. Destacan los posibles problemas no recogidos o cubiertos en el seguro o el contrato, dudas en
cuanto a las fianzas pactadas en caso de accidentes o choques.

Deterioro. Existe el riesgo de que se utilice el coche para otras actividades no planteadas previamente,
como mudanzas u otros trabajos.

Modificar el seguro. Es probable que el duefio del coche tenga que cambiar la péliza que garantice la
cobertura para cualquier tipo de conductor.

En Espana existen varias empresas dedicadas al alquiler de coches entre particulares, ya sea a través de
una plataforma on line o de una app moévil. Estas son las més importantes por nivel de usuarios y
actividad:

Social Car.- Lleva en Espana desde 2012. Es una plataforma on line que permite el alquiler de vehiculos
entre particulares, fijando precios variables en funcién del tipo de vehiculo y de la ciudad. Aunque su
sede esta en Barcelona, opera en otras nueve ciudades espafnolas como Madrid, Ibiza, Valencia o Bilbao.
Para mas informacién puedes visitar https://www.socialcar.com/

Amovens.- Esta aplicacion fusiona dos estilos., ya que permite compartir coche durante los viajes y
repartir los gastos con otro usuario, mientras que también es posible el alquiler de coches entre
particulares desde 19 euros el dia. Cuenta con mas de 500.000 usuarios y esta disponible en toda Espafia.
Para mas informacién puedes visitar https://amovens.com/

Drivy.- Con formato de red social, Drivy ha sido la Gltima en llegar, pero se ha posicionado rapido entre
los primeros puestos. Al igual que sus competidoras, pone en contacto a usuarios que necesitan alquilar
un coche por dias con duefios particulares que estan dispuestos a alquilar su vehiculo a cambio de una
fuente de ingresos extra. Con sede en Barcelona, Drivy ya estd operativa en la Ciudad Condal, Madrid,
las Islas Baleares y las Islas Canarias. Para mas informacion puedes visitar https://www.drivy.es/.
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7 claves para ser un concesionario de éxito en 2020

¢Qué tienen que hacer como empresas los concesionarios para afrontar los retos del futuro préximo?
Alejandro Magro, socio de la consultora Finae Partners, lo resumié en siete puntos durante su
intervencion en la primera Convenciéon del Motor de Ganvam, celebrada a final del pasado afio en
Madrid. Nos lo cuenta infotaller.tv:

1. Ser expertos en el dominio de la tecnologia
y la conectividad para mejorar el servicio al
cliente.

2. Proactividad y sintonia con la marca.

3. Crecer. El tamafio importa cada vez maés.
Hay que ganar masa critica con el constructor y
en las regiones afines y, a su vez, desinvertir en
las marcas o en zonas no estratégicas.

4. Planificar con realismo y prudencia en
términos de caja.

5. Repensar el modelo de gobierno
corporativo y relevo generacional.

6. Evitar la trampa del activo y aplicar el
concepto de “coste hundido”, soltando el lastre
de las actividades de dudoso rendimiento.

7. Implantar una nueva cultura de empresa,
en el que prime el compromiso y las acciones para atraer y retener el talento de los empleados.

A modo de resumen, los concesionarios en 2020 serdn mas grandes, aunque habra menos empresas,
tendran que estar mas comprometidos con las marcas que comercializan y deberan disponer de un
potente musculo financiero para afrontar los cambios de forma mas rapida, segtn las previsiones de
Finae Partners.

Fuentes informacion e imagenes:
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tent=textlink&utm_term=sections
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Lo mas facil es emplear el enlace:
http://www.asepa.es/index.php/socios-asepa/asociarse.htm!

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asep pa.es con los sig datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono movil

- Correo electronico particular

- Empresa o Centro de Estudios
- El codigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio de Numer 50 €/ano
Socio Junior (Titulados menos de 30 anos). ... 25 €/aho
Estudiante (hasta dos arios despues,...........

Titulad y Gratis
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