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XX Forum de la Automocion Espaiiola

ASEPA tiene el gusto de invitarte al XX Forum de la Automocién Espaiiola’, que celebraremos en

Como en afios anteriores, por la manana tendremos la Jornada Técnica, que dedicaremos a ‘LOS
VEHICULOS AUTONOMOS Y CONECTADOS’, en colaboracién con la Red Temética en Vehiculos
Inteligentes (RETEVI), financiada por el Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.

La jornada comenzard con una introducciéon de
Francisco Aparicio, Presidente de ASEPA y con la
conferencia Vision global del vehiculo auténomo y
conectado’, a cargo de Felipe Jiménez, Director de
la Unidad de Sistemas Inteligentes en Vehiculos del
INSIA-UPM y Presidente de la Comision Técnica de
ITS de ASEPA.

A continuacién, se abrirdn dos mesas redondas, la
primera dedicada a ‘El vehiculo auténomo’ y la
segunda a ‘El vehiculo conectado’.

Los asistentes podran obtener gratuitamente un
diploma de asistencia, si asi lo desean. Ademas
podran adquirir todas las Monografias de ASEPA
editadas a un precio especial ‘Forum’.

Por la tarde, celebraremos el Acto Solemne de
reconocimiento como ‘Personaje Ilustre de la
Automocion Espanola’, a D. Carlos Espinosa de
los Monteros en base a su sobresaliente
contribucién al desarrollo del sector de la automociéon
en Espafa durante 30 afos.

En este Acto contaremos con la asistencia especial del
exministro José Manuel Garcia-Margallo y de
José Luis Lépez-Schiimmer, Representante
General DAIMLER AG para Espana, Portugal e
Iberoameérica.

El programa definitivo con todos los detalles y horarios de ambos eventos se pueden ver en

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/forumizc.pdf. La asistencia es gratuita a ambos eventos.
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La posible guerra comerecial entre EE.UU. y México

La eleccion de Donald Trump como presidente de Estados Unidos ha generado temor ante el posible
inicio de una guerra comercial, especialmente tras el cumplimiento de algunas de sus promesas mas
polémicas, como la retirada del Acuerdo Transpacifico (TPP), segtn el tltimo informe de Drewry. Lo
leemos en cadenadesuministro.es.

Conviene destacar que Trump ha amenazado con imponer fuertes tarifas a la importacion, a los
fabricantes de automoviles que pretendan introducir vehiculos procedentes de México. Poco después,
Ford ha cancelado sus planes para inaugurar una planta de 1.600 millones de dolares en Villa de Reyes,
México, y ha anunciado que ampliara sus instalaciones de Michigan, EE.UU.

Desde la entrada en vigor del Tratado de Libre Comercio de América del Norte en 1994, México se ha
convertido en uno de los principales productores de vehiculos y componentes, por lo que fabricantes de
todo el mundo, incluyendo de los Estados Unidos, se han trasladado alli.

Segun las estadisticas de la Organizaciéon Internacional de Fabricantes de Automéviles (OICA), en 2015
se han fabricado 3,6 millones de unidades en el pais, contando automéviles y vehiculos comerciales e
industriales, de los cuales tres cuartas partes han sido exportados.

=T ) - —————

Desde el afio 2000, la produccion ha aumentado a un ritmo del 4,5% y el rapido crecimiento ha tenido el
mismo impacto en el desarrollo de la industria de componentes, que ha doblado su valor desde 20009,
superando los 85.000 millones de délares en 2015.

Con ello, México es el mayor proveedor de vehiculos y componentes para Estados Unidos, aunque no se
trata de un mercado unidireccional, ya que Estados Unidos este aho exportara vehiculos y piezas, siendo
el segundo mercado para México, tan so6lo por detras de Canada.

Desde 2010 hasta 2015, los fabricantes no estadounidenses han incrementado su produccion en Estados

Unidos un 114%, mientras que GM y Ford han aumentado su actividad un 9%, por lo que es evidente que

el crecimiento mexicano no ha supuesto impedimentos para la producciéon estadounidense o la

generacion de empleos en el sector, que se han incrementado un 50% tras la recesion, hasta casi un millon,
muchos de ellos en compaiias extranjeras.

Los ataques de Trump al sector de la automocién y a México también distraen la atencién de una de las
principales razones por las que muchos vehiculos no se fabrican en Estados Unidos, y es que los
americanos prefieren alternativas extranjeras.

Los fabricantes no estadounidenses estan creciendo, alcanzando un 68% de las ventas de vehiculos
ligeros en el pais en el altimo ejercicio, mientras que GM, Ford y Tesla han registrado caidas.

No parece suficiente para justificar la posiciéon de Trump de que México estd robando el trabajo en el
sector de la automocién a los americanos o que su politica comercial liberal sea la tinica razon para su
tasa de crecimiento.

No obstante, Trump continuara mostrando su oposicion y no accederé a entrar en ningtin acuerdo como
el Tratado Transatlantico de Comercio e Inversiones, pero tampoco introducird una nueva legislacion
que dafie su competitividad comercial y ponga el peligro los puestos de trabajo y los precios actuales.

Las previsiones de que China pueda reemplazar a Estados Unidos en el TTP apunta a que si Trump insiste
en imponer barreras al comercio y elevadas tarifas, el resto de paises tomaran represalias y sus
exportaciones se veran afectadas.
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6 nuevas tecnologias de seguridad estan ya aqui

okdiario.com pone el foco de atencion en la evolucion de los sistemas seguridad de nuestros coches,
mas all4 de los elementos tradicionales como pueden ser el cinturén de seguridad, los airbags o el control
de estabilidad. Estos son seis dispositivos o elementos de seguridad modernos que salvaran muchas
vidas en la carretera:

1. El detector de fatiga es una tecnologia cada vez mas habitual en los coches modernos. Este sistema
analiza las actitudes del conductor y de sus manos al volante y en muchos casos es capaz de estudiar hasta
el comportamiento de los ojos.

2. La llamada automatica de emergencia sera obligatoria en todos los coches nuevos a partir de
2018 y es, sin duda, el elemento que mayor ntimero de vidas puede salvar, en este caso una vez producido
' : - el accidente.

3. El detector de cambio de carril
involuntario comienza a ser muy
habitual en los coches nuevos y emplea
diferentes sensores para detectar que el
vehiculo comienza a invadir el carril
contiguo o incluso el contrario. Algunos
modelos llegan a corregir con suavidad la
trayectoria del volante para devolver al
automovil a su carril.

4. El frenado automatico de
emergencia es uno de los avances mas
revolucionarios de los tdltimos afos y
maés necesario. Aunque puede que su uso no esté directamente enfocado a salvar vidas (normalmente
funciona a velocidades bajas), se trata de una tecnologia cada vez méas evolucionada y mejor adaptada a
carreteras mas rapidas. Un sensor o camara situado en la parte frontal del vehiculo es capaz de detectar
un obstaculo con el que estamos a punto de chocar y en caso de no actuar el conductor, llega a activar
automaticamente los frenos y detener el vehiculo.

5. La funcién del detector de angulo muerto es la de avisar al conductor si existe otro vehiculo en el
angulo muerto de su retrovisor y evitar asi el cambio de carril en ese momento.

6. El capo activo para peatones esta enfocado a salvar a los peatones y por tanto a todos nosotros en
algiin momento. Un sensor situado en la parte frontal del coche detecta la colision con el peaton e
inmediatamente hace saltar un airbag situado en el cap6 para amortiguar el golpe de la persona.

Para pagar desde el coche

Tras firmar un acuerdo de colaboracion en el Congreso de Moviles de Barcelona, Honda y Visa trabajan
desde hace un afno en un sistema que permita a los conductores hacer pagos desde dentro del vehiculo
para tareas de uso diario, tales como el abono de parquimetros o el pago por repostaje de combustible,
segun Faconauto en posventa.info.

Apoyados en la tecnologia Bluetooth, los
automoviles  conectarAn con  los
surtidores de gasolina o los parquimetros
y, a partir de ahi, los conductores
realizardn las transacciones desde la
pantalla tactil del vehiculo, en donde
podrén usar esta aplicacion de pago.

“Los pagos han evolucionado desde las
tarjetas plasticas fisicas a una billetera
digital moévil, y Honda ve esto como una
oportunidad de llevar esta tecnologia al
automovil para pagar servicios desde la comodidad del coche”, ha declarado John Moon, director de
Relaciones con Desarrolladores en Honda Developer Studio.

Los conductores reciben una notificacién de que pueden pagar por la gasolina o por el estacionamiento
cuando estan cerca de una gasolinera o de un parquimetro inteligente. Dependiendo de los servicios, el
importe de la compra se muestra en la pantalla de vehiculo y los conductores confirman el pago tocando
un boton.
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Coches autéonomos y conectados, el futuro del sector

Digitalizacion y conectividad seran dos de las tendencias mas relevantes en el sector de la automocion
durante los proximos afios, segiin las conclusiones de la 172 edicién del ‘Global Automotive Executive
Survey’ de KPMG con 800 ejecutivos de la industria procedentes de 38 paises y 2.100 conductores de
todo el mundo.

Dicho informe subraya la relevancia que adquiere la tecnologia y los datos generados por los vehiculos
para fidelizar la relacion entre los consumidores y las marcas. Asi, el 82% de los directivos cree que estos
elementos supondran una revolucion en el sector, segiin publica TIC Pymes.

Dieter Becker, responsable de Automociéon de KPMG, afirma que “nada va a ser igual en el sector” y afiade
que “convertirse en un proveedor de servicios orientado al cliente adquiere la maxima importancia a la
hora de cubrir sus necesidades actuales”.

En cuanto a la gestion de los datos, el 32% de los directivos considera que los compradores confian en
los fabricantes para estas cuestiones. Frente a ello, el 54% de los conductores indica que sblo confiarian
en si mismos como propietarios de los datos generados en el automovil.

Por su lado, Francisco Roger, socio responsable del sector Automocion de KPMG, apunta que “los clientes
son conscientes del valor de sus datos”. Asi, el 82% de los conductores declara que los beneficios
econdémicos obtenidos a cambio de sus datos es una atractiva ventaja, seguida de los incentivos
comerciales (75%) y los servicios individualizados y experiencias de usuario dirigidas al cliente (71%).

Sin embargo, los ejecutivos dan prioridad a los servicios individualizados y a la experiencia de usuario
durante el ciclo de vida del cliente, asi como a los planes de incentivos (88%), por delante de las ventajas
econdémicas (82%).

No obstante, cabe destacar que hay un sector que prefiere no recibir nada a cambio de los datos generados
por los vehiculos: el 30% entre los conductores y el 43% entre los directivos.

Por otro parte, el estudio subraya que los fabricantes son conscientes de que no se estan reflejando las
novedades en sus modelos de negocio y que el 35% de los encuestados espera que las marcas tradicionales
revolucionen la industria en los proximos afos.

A estos les siguen las tecnologias de la informacion (TIC), con el 30%, seguidas de los servicios de pago
moviles (11%), los proveedores de nuevos servicios financieros (7%) y las empresas de reciente creaciéon
(3%), como protagonistas de la futura innovacion.

Entre estas nuevas tecnologias destaca la conduccién auténoma, que para la mayoria de los directivos se
convertird en un importante criterio de eleccion en los proximos afios. No obstante, de momento, el 20%
de los consumidores se muestra reticente a este tipo de innovaciones.
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Biogas para vehiculos a partir de bolsas de papel

Desde la primera idea de producir un papel apto para residuos orgénicos que puedan alimentar un
vehiculo con biogas, el sistema de Mondi Dynés, en Suecia, ha sido un éxito. Junto con Svenco, uno
de los principales fabricantes europeos de bolsas de papel, Mondi lanz6é Advantage MF EcoComp, que
se utiliza para producir la llamada bolsa de papel Matavfallspdse, que se ha convertido en indispensable
para la mayoria de los hogares suecos. Pero el viaje de la bolsa no termina una vez que ha recogido los
residuos orgéanicos, ya que, de hecho, sigue avanzando cuando entra en la planta de reciclaje.

La bolsa, el papel y su contenido van
directamente a la instalacion de biogés
para convertirse en un combustible que
se suministra en las estaciones de servicio
de Suecia. Una bolsa de residuos
completa de EcoComp puede alimentar
un automovil por una distancia de hasta
4 kilometros.

Advantage MF EcoComp es un papel
artesanal marrén producido en la fabrica
de Mondi Dynds. Se desarrolld
especificamente para producir bolsas
utilizadas para la recolecciéon simple y
ordenada de residuos organicos. El papel
= || gE  csti hecho de fibra virgen de los bosques
de pino escandinavo. Un factor que
persuadi6 a Svenco para adoptar este papel fue su compatibilidad con el sistema de ventilaciéon de boca
abierta de la compania. “Nuestro sistema de boca abierta facilita la digestion aerdbica de los desechos de
alimentos en lugar de la degradacion anaerdbica, que ocurre en sistemas cerrados. El sistema de boca
abierta permite que el agua se evapore de los residuos, que por lo tanto se seca en lugar de estancarse.
Entre los beneficios, se encuentran la reduccion de olores desagradables y un menor peso, lo que es bueno
para el transporte”, dijo Hansson.

El sistema de inyeccion WaterBoost

Jests Casanova, catedratico de Motores Térmicos de la ETSII Madrid y Presidente de la Comisi6on
Técnica ASEPA “Motores, Combustibles y Lubricantes” nos ha hecho unas matizaciones a la noticia
incluida en el anterior Boletin sobre este tema, por lo que la reproducimos nuevamente a continuacion:

La tecnologia WaterBoost de Bosch hace uso del agua para mejorar algunos aspectos del proceso de
combustion en motores de gasolina, porque reduce la temperatura de la cimara de combustion. Con esto
se puede conseguir que el motor sea mas eficiente, reduciendo un 13% en el consumo de combustible y
consiguiendo un incremento del 5% en la potencia.

En un video publicado por Bosch Automovil se puede ver como el sistema inyecta una fina pulverizacion
de agua en el circuito de admisién lo que reduce la temperatura de la cAmara de combustién por el calor
absorbido del aire en su evaporaciéon. Con
ello se reduce la intensidad del picado o
detonacion en el motor, lo que permite un
mayor adelanto del encendido, que conlleva
un mayor rendimiento del motor.

|
!/ Todo ello es debido a que este sistema Bosch
( de inyeccion con agua, al descender la
”"«I ’ temperatura del aire e introducir vapor de
agua en la cdmara, hace posible disenar
JL . { { motores con una mayor relacion de
e : SRS &Y compresion, sin problemas de picado. Se
han medido reducciones de la emisiéon de CO2 del 4% en el ciclo de ensayo de homologacion WLTC.

Esta inyeccién de agua ya se usaba en motores de aviacién y en algunos motores deportivos. Y también
es conocida y usada en grandes motores diésel de dos tiempos de barco o de generacion de electricidad
con fueldleo, en este caso para reducir las emisiones de NOx.

Para ver el video: https://www.youtube.com/watch?v=7Fhws-ToBig&feature=em-uploademail
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La eficiencia y aerodinamica de los camiones del futuro

Hace unos afios el Departamento de Energia de Estados Unidos desafié a los fabricantes para que
desarrollaran un cami6n que fuera, al menos, el 50% mas eficiente, gracias a la reduccion de la resistencia
aerodinamica y al aumento de la eficiencia del combustible. Para ello, se puso en marcha el programa
SuperTruck, que ha reunido ingenieros e investigadores de universidades, laboratorios y otras diversas
entidades.

Con el fin de desarrollar el Freightliner SuperTruck mas ligero, aerodinamico y eficiente, no se ha
descartado ninguna propuesta, afirman desde el programa: desde el desarrollo de formas no
convencionales para maximizar la aerodindmica hasta compuestos de goma para crear neumaticos de
baja resistencia.

De esta forma, se ha creado un cami6n cuyo principal objetivo es reducir 28 millones de toneladas de
Coz2 al afio en Estados Unidos. Con este fin, el proyecto ha contado con la colaboracion de la NASA y su
tinel AMES, en el que se ha comprobado la eficiencia aerodindmica de estos vehiculos.

Asimismo, se ha utilizado la
Computational Fluid Dynamics,
que recrea simulaciones que los
camiones tienen que superar.
Dicho programa también se
aplicard en camiones usados con
una baja inversion, aunque la
eficiencia sera menor.

Los experimentos del thanel
AMES mostraron las tres zonas
de resistencia aerodinamica del
camion: el hueco entre la cabina
del tractor y el remolque, los
bajos del camién y la puerta
posterior.

Entonces, en cuanto a los bajos del camién, deben ser cubiertos con placas grandes verticales que
disminuyan la distancia entre el camion y el suelo y que reduzcan las corrientes de aire. Ademas, los
torbellinos producidos por la puerta posterior pueden disminuir si se anade un deflector aerodinamico.
Por otro lado, el hueco entre la cabina y el remolque se puede cubrir con laminas de plastico flexible para
que no entre aire.

Tradicionalmente, los camiones son concebidos por disenadores que los dibujan en papel. Sin embargo,
el SuperTruck adopt6 un enfoque poco convencional desde el principio. Naci6 como un modelo 3D que
fue cuidadosamente afinado por aerodinamicos utilizando viento digital. Tras seis meses de andlisis e
innumerables simulaciones por ordenador, el Freightliner SuperTruck tom6 forma, segin explican los
ingenieros que participaron en este trabajo.

Por otro lado, el Freightliner SuperTruck utiliza un GPS, mapas digitales en 3D y un sistema integrado
de gestion de trenes de potencia que controla la velocidad del vehiculo, ademas de un control hibrido
predictivo que optimiza las estrategias de carga de baterias hibridas.

Ademas, en la parte superior del remolque se ubican paneles solares que ayudan a cargar la bateria
hibrida, que, alternadamente, acciona el sistema eHVAC (Heating, Ventilation Air Conditioning).

En el caso de que todas las flotas adoptaran estas tecnologias, la reduccion del consumo de combustible
seria del 15% y la emision anual de CO2 se reduciria en 52 millones de toneladas. Segin los expertos, la
inversion en el camion se podria amortizar solamente en seis meses o un afo.
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Olli: El transporte publico del futuro

Estamos en el auge de la inteligencia artificial para vehiculos y la electricidad como principal energia,
aqui es cuando IBM, legendaria fabricante de computadoras, quiere subirse al barco y para eso ha
presentado Olli, el medio de transporte del futuro.

Olli es un bus creado tinicamente con impresoras 3D que tiene conduccién automatica y es totalmente

: g ot eléctricoo. En  su cerebro nos
encontramos con el sistema de
inteligencia artificial IBM Watson IA y
su esqueleto lleva la marca de Local
Motors.

El autobus inteligente OIli tiene
capacidad de 12 pasajeros (sentados y
de pié) y actualmente estd en fase de
prueba en la ciudad de Washington DC,
pronto llegara a otras ciudades cercanas
(Miami, Las Vegas...) para luego,
comenzar las pruebas en Dinamarca.

Una de las mayores desventajas de Olli
es su autonomia de unos 50 kilémetros y una velocidad méaxima de 20 km/h, que puede hacer que
muchos preferiran el transporte ptblico convencional.

Por otro lado, la inteligencia artificial IBM Watson, permitira que los usuarios se comuniquen de una
forma asertiva y muy natural con Olli, segin cuenta la propia compania. De esta forma se mejorara la
experiencia de viaje para los pasajeros.

El camion ‘Pegaso Eléctrico’

En 1952, la empresa estatal ENASA (Empresa Nacional de Autocamiones), presentd en Barcelona el
modelo Pegaso Z-601, conocido popularmente como el ‘Pegaso Eléctrico’. Durante aquellos anos, el
régimen de Franco sufria las escaseces derivadas del bloqueo internacional posterior a la Segunda Guerra
Mundial y Espafia no podia satisfacer la demanda de combustible durante los afios de la posguerra,
aunque ésta fuera reducida. Por esa razon, ENASA, desde su fabrica de La Sagrera, lanz6 un modelo 100%
eléctrico sobre el chasis del camién ‘Pegaso Diesel’ de serie, con todo el equipo eléctrico (motor,
controlador, amperimetro, baterias...),
suministrado por la empresa francesa
SOVEL.

Entonces ya existian camiones eléctricos
en Europa, pero eran de pequeias
dimensiones y capacidad de carga
reducida, como por ejemplo los
camiones de reparto de la leche y otras
mercancias en las grandes ciudades
francesas y britanicas durante la
primera mitad del siglo XX. Asi, el
proyecto de los ingenieros de La Sagrera
era el mas importante e innovador hasta
entonces.

Sin embargo, el prototipo del ‘Pegaso Eléctrico’ tenia dos problemas importantes que imposibilitaron su
produccion final en serie. En primer lugar, el conjunto pesaba 9.170 kilos, debido al peso del conjunto
eléctrico (que pesaba casi seis toneladas debido a las 48 baterias de plomo), lo que limitaba su autonomia
a unos escasos 75 kildmetros. De otra parte, el motor tan solo era capaz de proporcionar 14 CV'y tan s6lo
llegaba a una velocidad méxima de 28 km/h.

Ademas, en el afio 1953 -el afio siguiente a la presentacion del ‘Pegaso Eléctrico’- el gobierno franquista
y Estados Unidos firmaron el Pacto de Madrid, que significo el fin del aislamiento del régimen de Franco
y el levantamiento de las restricciones internacionales, lo que favoreci6 la entrada de combustibles a
precios normales.

Con todo, la experiencia del primer ‘Pegaso Eléctrico’ fue decisiva para los trolebuses Z-501, que Pegaso
implant6 en varias capitales espafnolas con éxito.
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Nuevo Programa del Automovil Ie Business School

En el proximo mes de junio comenzara una nueva ediciéon del ‘Programa Avanzado de Direcciéon de
Empresas del Automévil’ de Ie Business School, que se impartird en formato blended (parte
presencial y parte online), lo que permite compatibilizarlo con la actividad profesional.

Esta dirigido a directivos y profesionales del sector del
automovil, es decir, de las Marcas de vehiculos, de los
Distribuidores y Concesionarios, asi como de otras
empresas del sector como responsables de talleres,
centros de reciclado, mayoristas y centrales de
recambios, entidades financieras, companias de renting,
seguros o consultorias de automocion, entre otros.

& business
W7 school

Por ello, el ‘Programa Avanzado de Direccion de Empresas del Automévil’ profundiza en areas como
Marketing, Finanzas, Recursos Humanos, Operaciones y Estrategia, desde una perspectiva centrada en
el sector, con un claustro formado por profesores de IE Business School y directivos de probada
reputacion en el mundo de la automocion, procedentes de las Marcas, consultoria y distribucion.

Toda la informacién completa de este Curso, con todos los detalles, puede encontrarse en la direccion:

http://www.ie.edu/es/executive-education rograma-avanzado-direccion-empresas-
automovil/?utm source=mailchimp&utm medium=email&utm campaign=PAUT CRC&ct=t(Mailin

g Ricardo Auto 2 16 2017)

Cursos CESADI on line (marzo-junio 2017)

El Centro Europeo de Estudios de Alta Direcci6bn para Ingenieros y la Asociaciéon de Ingenieros
Industriales de Madrid (AIIM) han abierto la matricula para sus cursos on line del periodo marzo-junio
2017.

Los contenidos de dichos cursos son:

o

= Logistica y Gestion de la cadena de
suministro. es a ‘

= Gestion Financiera, Bolsa y Anélisis de

Inversiones. Centro Europeo de Estudios de
=  Estrategias y Gestion de la Innovacion. Alta Direccion para Ingenieros
= Inteligencia de Negocio y Cuadro de Mando Integral.
=  Reingenieria Digital e Industria 4.0
=  Competencias y Habilidades directivas en la Era Digital.

La matricula est4 abierta hasta el dia 15 de marzo y los socios de ASEPA disponen de matricula gratuita
y sblo tienen que pagar la certificacion (90 euros).

Toda la informacion en: http://www.cesadi.es/periodo-matriculacion-marzo-junio-2/

Lo mas facil es emplear el enlace:
http://www.asepa.es/index.php/socios-asepa/asociarse.html

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electronico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electronico particular

- Empresa o Centro de Estudios

- El codigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio de Numer 50 €/ano
Socio Junior (Titulados menos de 30 anos).... 3
Estudiante (hasta dos afios despues,..............
Titulado J: d Gratis
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Ofertas de empleo

Formador del sector de automocion

AdQualis esta seleccionando un candidato a Formador del sector de la automocién para una importante
consultoria especializada en procesos de cambio organizacional y desarrollo de equipos humanos.

En dependencia de la Direccion de Operaciones, se

responsabilizara del disefio, organizacion e imparticiéon de ot
los programas de formacion para redes de ventas de los ua S
clientes del sector automocion.

HUMAN RESULTS
Requisitos minimos:

=  Profesional con proactividad, polivalencia, implicacion, habilidades de comunicaciéon
interpersonal y vocacion por la formacion y el desarrollo de personas.

=  Experiencia profesional minima de 3 anos impartiendo formacién a redes de ventas del sector
automocion.

= Imprescindible nivel medio de inglés.

Los posibles interesados deben ponerse en contacto con Carla Jorge (carla.jorge@adqualis.com). Tfno
93 418 31 33.

Encargado/Jefe de Taller VHE
La empresa Bluelife precisa incorporar a una persona para realizar las siguientes tareas:

= Encargado/a logistica de taller electromecanico de vehiculos hibridos y eléctricos
= Coordinacién del personal.
= Coordinacion de las actividades inherentes al trabajo dentro del taller.

Se requiere:
= Ingeniero en Electronica, Electricidad

®
= Especialidad en acumulaciéon energética, 1
vehiculos hibridos y eléctricos :

=  Experiencia en coordinar taller electromecanico. REGENERATING THE FUTURE OF ENERGY
= Liderazgo
=  Buen manejo de personal

Los posibles interesados deben escribir a: betina@e-blb.com

Fuentes informacion e imagenes:

1. Asepa
2. http://www.cadenadesuministro.es/noticias/preocupacion-en-el-sector-de-la-automocion-ante-una-
posible-guerra-comercial-entre-estados-unidos-y-
mexico/?utm_source=Log%C3%ADstica+Clientes&utm_campaign=67dec2bbfs-
Noticias_Log%C3%ADstica_170207+%281%29&utm_medium=email&utm_term=0_4e5fe1dbg1-
67dec2bbf4-341799361
3. http://okdiario.com/motor/2016/08/29/tecnologias-seguridad-coche-26486?utm_campaign=newsletter-
30-agos-2016&utm_medium=email&utm_source=acumbamail
4. http://www.posventa.info/tecnica-y-tecnologia/honda-y-visa-trabajan-en-un-sistema-que-permite-pagar-
desde-el-coche/
5. http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/coches-autonomos-y-conectados-el-futuro-del-
sector
6. http://www.ngvjournal.com/empresas-suecas-producen-biogas-para-vehiculos-a-partir-de-bolsas-de-
papel/?lang=es&utm_source=emBlue&utm_medium=email&utm_campaign=Noticias%20Journal&utm_c
ontent=15-12-2016--Noticias%20del%20d%C3%ADa&utm_ term=Noticias%20Journal%20Es--4--none--
50-60--ENVIO%20SIMPLE
7. http://www.posventa.info/empresas/bosch-automovil-muestra-en-imagenes-el-funcionamiento-del-
sistema-de-inyeccion-waterboost/
http://www.infotaller.tv/vi/actualidad/como-sera-la-aerodinamica-de-los-camiones-del-futuro
http://www.circuitodeprueba.com/olli-ibm-transporte-publico-del-futuro/
. http://motor.ara.cat/historia/Pegaso-primer-camio-
electric_o_1714028761.html?utm_medium=social&utm_source=mail&utm_campaign=ara
11. Ie Business School
12. AIIM

-
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