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El Grupo PSA compra Opel 
 
General Motors y el Grupo PSA han anunciado un acuerdo por el cual la filial de GM Opel/Vauxhall 
y las actividades europeas de GM Financial se unirán al Grupo PSA en una operación que valora estas 
actividades en 1.300 millones de euros y 900 millones de euros, respectivamente. 

Con la incorporación de Opel/Vauxhall, que obtuvo unos ingresos de 17.700 millones de euros en 2016, 
PSA se convertirá en el segundo fabricante europeo de vehículos, con una cuota de mercado del 17% 
(excepto Rusia y Turquía). 

La operación permitirá realizar importantes economías de escala y desarrollar las sinergias en compras, 
fabricación e I+D. Se esperan unas sinergias anuales de 1.700 millones de euros de cara a 2026, de las 
cuales una parte significativa está prevista para 2020, acelerando el cambio de rumbo de Opel/Vauxhall. 
Aprovechando la exitosa alianza con GM, PSA espera que Opel/Vauxhall logre un margen operativo 
corriente del 2% en 2020 y el 6% en 2026, y genere un flujo de caja operativo positivo en 2020. 

PSA junto con BNP Paribas también 
adquirirá todas las actividades 
europeas de GM Financial a través de 
una joint venture 50%/50% de nueva 
creación que conservará la 
plataforma y los equipos europeos 
actuales de GM Financial. Esta joint 
venture estará plenamente 
consolidada en BNP Paribas y 
contabilizada según el método de 
participación por PSA. 

La operación supone otro paso más 
en el trabajo que está llevando a cabo GM para transformar la empresa, que ha arrojado tres años de 
resultados récord y una buena perspectiva para 2017, además de un importante capital distribuido entre 
los accionistas. Reforzará la actividad principal de GM, respaldará su inversión constante en recursos 
para las oportunidades de mayor rentabilidad, incluidas las tecnologías avanzadas que lideran el futuro 
y generará un valor considerable para los accionistas. 

GM también participará en el éxito futuro de la entidad fusionada a través de la disponibilidad de bonos 
de suscripción de acciones de PSA. GM y PSA también esperan colaborar en el desarrollo posterior de 
las tecnologías de electrificación y los acuerdos de suministro existentes para Holden y algunos modelos 
de Buick; además, PSA podrá abastecerse a largo plazo de los sistemas de pila de combustible de la joint 
venture GM/Honda. 
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Las matriculaciones a febrero 
 

El mercado de automóviles se ha estancado en febrero y se debe a tres causas: la primera que febrero 
de 2017 tiene un día laborable menos que febrero de 2016, lo que puede representar un 5 % del volumen 
de las matriculaciones totales del mes, la segunda que el retraso de la Semana Santa este año ha 
provocado una importante caída en los rent a car y, por último, un claro estancamiento de la venta a 

particulares, que echan en falta un plan 
de estímulo que les anime a cambiar su 
viejo coche.   

El único sector que se ha salvado es el 
mercado de las empresas (no 
alquiladoras), con una subida mayor 
del 10% en sus matriculaciones, por la 
renovación de flotas. 

Por lo que respecta a los híbridos y 
eléctricos, en los dos primeros meses 
del año acumulan unas matriculaciones 
totales de casi 9.000 vehículos, un 4% 
con respecto al total del mercado.   

A pesar de los buenos datos del mes en 
vehículos comerciales y furgones, 

el mercado aún está por debajo un 20% de los niveles de matriculación previos a la crisis.  

Las ventas de vehículos industriales han retrocedido en febrero por segundo mes consecutivo, 
únicamente salvándose las tractoras, que siguen siendo las grandes protagonistas en este ejercicio recién 
iniciado.  
 
 
 
 

Carlos Espinosa de los Monteros, Personaje Ilustre 
 

En el marco del XX Forum de la Automoción Española, organizado por ASEPA, hemos celebrado 
el Acto Solemne de designación oficial de Carlos Espinosa de los Monteros como Personaje 
Ilustre de la Automoción Española. 

La conferencia central de dicho Acto fue pronunciada por José Luis López-Schümmer, Chief 
Representative Officer para la Península Ibérica y América Latina de DAIMLER AG, que la dedicó a la 
‘Historia de Mercedes Benz’, aportando bastantes aspectos muy interesantes y desconocidos de la marca, 

por ejemplo el origen real del nombre 
‘Mercedes’. 

Después intervino Juan Miguel 
Antoñanzas, Presidente de Honor de 
ASEPA, para recordar a los 19 
anteriores Personajes Ilustres de la 
Automoción Española, designados 
desde el año 1996. 

La presentación del nuevo Personaje 
Ilustre fue realizada por José Manuel 
García-Margallo, Exministro de 
Asuntos Exteriores, resaltando que sus 
vidas habían seguido caminos paralelos 
hasta que confluyeron en la propuesta 
que hizo a Espinosa de los Monteros de 

que se convirtiera en el Alto Comisionado del Gobierno para la Marca España, cargo que ocupa hasta la 
fecha, con dedicación plena, pero sin remuneración económica. Sólo por su espíritu de servicio a España. 

Antes, López-Schümmer, que ya había trabajado con Espinosa de los Monteros por más de 20 años en 
Mercedes Benz España, destacó que hubiera logrado que todos los directivos fueran españoles en esta 
filial de una de las multinacionales más importantes del mundo. 

La entrega del diploma acreditativo de esta distinción la recibió Espinosa de los Monteros del Presidente 
de ASEPA, Francisco Aparicio. 

Automóviles 183.296 175.076 4,7%

Derivados, furgonetas y pick-up 17.256 14.484 19,1%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 10.254 7.856 30,5%

V.I. Ligeros < 6 t 139 175 -20,6%

V.I. Medios 6 - 16 t 516 543 -5,0%

V.I. Pesados > 16 t 3.226 3.369 -4,2%

Pasajeros 401 421 -4,8%

Fuente: ANIACAM

Matriculaciones año 2017
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% 
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2016



España, avanzada de la conducción autónoma en Europa 

ASEPA ha dedicado este año la Jornada Técnica del XX Forum de la Automoción Española a uno 
de los temas más sugestivos e importantes del futuro, y no sólo del sector de la automoción, sino de la 
movilidad del ser humano en general, como son ‘Los vehículos autónomos y conectados’. 

La Jornada ha sido dividida en dos mesas redondas, una dedicada a ‘El vehículo autónomo’ y la otra a 
‘El vehículo conectado’, y con cinco integrantes cada una. Previamente y como introducción, Felipe 
Jiménez Presidente de la Comisión Técnica de ITS de ASEPA, hizo una presentación sobre la 
‘Perspectiva global del vehículo autónomo y conectado’. 

En ella, Felipe Jiménez comenzó con un resumen de la situación actual de la conducción autónoma y 
hacia donde va. Describió las diferentes fases del proceso de automatización, desde el nivel 0 (no 
automatización) hasta el nivel 5. Actualmente nos encontramos en los niveles 2 y 3, en los que es posible 
contar con sistemas de ayuda a la conducción, como el asistente de frenada o del cambio de carril, y 
funciones automáticas como para el aparcamiento, pero sigue siendo necesario contar con una persona 
al volante. El nivel 4 será el "Mind off" y permitirá no tener que manejar el vehículo, salvo que lo quiera 
hacer el conductor y poder realizar otras tareas mientras el vehículo nos desplaza. Será el nivel 5 el que 
realmente se considere conducción autónoma 100%, donde incluso no harán falta ni mandos. Ese punto 
está aún lejos. 

En una encuesta sobre el nivel 5 de 
autonomía de los vehículos que se ha 
realizado a 200 responsables del sector de la 
automoción, tan sólo el 4% cree que llegará 
en menos de 10 años. El 40% cree que serán 
necesarios más de 20 años, el 25% entre 10 
y 20 años y el 31% considera que nunca 
ocurrirá. 

Para que evolucione correctamente habrá 
que superar riesgos. La ciudad, que será el 
habitat humano predominante en 2050 con 
casi el 70% de la población mundial 
viviendo en ciudades, es el lugar más 
complicado para este tipo de vehículos 
porque tiene que aprender a controlar el 
caos existente, muy diferente que en 
carretera, donde todo es mucho más 
previsible y fácil de controlar. 

Desde la conducción manual asistida actual 
hasta la completamente automatizada habrá que resolver muchas incertidumbres, como la interacción 
con el conductor y con otros usuarios, el reconocimiento fiable del entorno, el abaratamiento de las 
tecnologías…, así como aspectos legales y éticos. 

Además, hay que hacerse muchas preguntas, como por ejemplo, si cambiará el vehículo autónomo el 
modelo de propiedad del automóvil o si los fabricantes asumirán su responsabilidad, ¿Qué pasará con 
las compañías aseguradoras? Quién tiene la culpa en un accidente de un vehículo autónomo? ¿Qué papel 
juegan las autoescuelas? ¿Deben modificarse las infraestructuras? o ¿Cómo interactuarán vehículos 
conectados con otros que no lo estén? 

A pesar de estas incertidumbres y de las muchas dificultades que habrá que superar, según lo que dijo 
Ana Blanco, Subdirectora General de Gestión de la Movilidad de la DGT, los vehículos autónomos y 
conectados supondrán un importante avance en la seguridad porque se evitarán los accidentes 
originados por el error humano, reduciendo la siniestralidad al volante y avanzando hacia la Visión ‘cero’ 
en España, es decir: ‘cero’ fallecidos, ‘cero’ lesionados, ‘cero’ congestión y ‘cero’ emisiones. 

Por lo que se refiere al futuro inmediato, el fuerte posicionamiento de la industria de la automoción y la 
legislación en materia de circulación en nuestro país suponen una ventaja de partida en la carrera del 
coche autónomo. En España ya se han realizado cerca de 20 pruebas piloto de conducción autónoma, 
tal como indicaba también Ana Blanco.  

Desde que comenzó a hablarse de esta innovación para los vehículos, España se ha caracterizado por 
agilizar el proceso y apoyarlo abiertamente. El hecho de no haber ratificado la Convención de Viena en 
el año 1968, en cuyo artículo 8 se prohíbe expresamente al conductor realizar otra tarea que no sea la de 
conducir (nivel de autonomía parcial o total), nos permite evolucionar nuestra legislación de un modo 
más rápido, sin necesidad de esperar el cambio de esa normativa internacional y adaptarla a nuestro 
ordenamiento. 

Los temas de las presentaciones realizadas en esta Jornada Técnica del XX Forum de ASEPA se pueden 
ver en: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/forum17f.pdf. Si algún socio de ASEPA desea recibir 
alguna de las presentaciones, la puede pedir a la dirección: asepa@asepa.es.  

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/forum17f.pdf
mailto:asepa@asepa.es


Altfuels México 2017 
 
Altfuels México 2017 tendrá lugar del 4 al 7 de abril en el Centro de Convenciones del World Trade 
Center de la capital azteca y contará con actores destacados de la industria para abordar los avances del 
gas natural y de otros combustibles alternativos. 

El día 4 de abril se llevará a cabo el Tour 
Técnico en las instalaciones de la planta 
de DINA.  

Durante los días 5 y 6 de abril se 
desarrollarán las Conferencias e 
incluirán las siguientes sesiones: 
“Conferencia Magistral: El GNV en 
México, Presente y Futuro”, y además 
“Tecnologías e Innovaciones”, 
“Compresión de Gas y Transporte de 
GNC/GNL”, o también “Experiencias 
Internacionales”, “Seguridad, Normas 

y Standards”, “Infraestructuras y Abastecimiento, “México: el rol de los Gobiernos”, “Productos y 
Servicios” y “Fabricantes de Vehículos”.  

Por su parte, la Exposición de Altfuels México 2017 albergará durante los días 6 y 7 de abril a las 
empresas e instituciones más importantes de América Latina, España y de otros países, que estarán 
presentando sus más recientes tecnologías y productos.  

Para mayor información sobre el evento: http://www.altfuelsmexico.com o por correo electrónico a: 
info@altfuelscg.com. 
 
 
 
 

La primera pantalla dual de alta resolución en serie. 

 

Por primera vez, Continental equipa la última generación del Mercedes Benz Clase E con dos pantallas 

panorámicas de alta resolución que aparentan formar una sola unidad. Como elemento central del 

habitáculo el Dual Display combina dos pantallas en un único módulo y permite al conductor recibir 

información de forma muy intuitiva.  

Con el Dual Display se ofrece a los 
conductores un gran valor añadido, 
porque permite que la información y 
otros contenidos sean perceptibles de 
forma intuitiva. Las opciones de 
visualización implementadas son más 
fáciles de entender que las alternativas 
convencionales. Por ejemplo, si es 
necesario, la instrumentación puede 
aportar información adicional y a gran 
tamaño. 

Esta solución de Continental consta de 
dos grandes pantallas de 12,3 pulgadas 
(tamaño de pantalla: 31,2 cm) con una 
resolución de 1920 x 720 píxeles, lo que 
significa toda una revolución 
tecnológica en el interior del vehículo.  

Una pantalla sustituye al cuadro de instrumentos convencional y su instrumentación analógica, mientras 
que la pantalla central se sitúa encima de la consola. Las pantallas ofrecen efectos realistas y gráficos de 
alta calidad con una alta velocidad de creación de imagen. 

Ambos módulos resultan muy llamativos, ya que el cristal superficial integra las dos pantallas dando la 
sensación de formar una enorme pantalla que flota sobre el salpicadero. Además el conductor puede 
elegir entre tres diseños de personalización para el contenido de la pantalla. Por ejemplo, el conductor 
puede ocultar el cuentarrevoluciones y reemplazarlo con otra información, como el mapa del navegador. 
Es importante recalcar que siempre se garantiza que la información relacionada con la seguridad se 
muestre en todas las condiciones de funcionamiento posibles. La electrónica utilizada para generar los 
gráficos para la pantalla del cuadro de instrumentos se integra en la pantalla dual, mientras que la 
pantalla central está controlada por la unidad principal.  

http://www.altfuelsmexico.com/
mailto:info@altfuelscg.com


Un guardarraíl de neumáticos reciclados 
 
El guardarraíl es un elemento de protección de seguridad vial cuya función es evitar que los vehículos se 
salgan de la calzada. Sin embargo, el empleo de estas medidas de seguridad es muy criticado tanto por 
motoristas como por ciclistas, debido a las lesiones que sufren al impactar contra ellos, convirtiéndose 
en un elemento de lesión en lugar de protección. 

Los postes de sujeción más comunes en nuestras carreteras tienen forma de doble ‘T’ y su diseño es muy 
perjudicial para los usuarios de motos. Al producirse el impacto, las aristas metálicas de los postes actúan 
como cuchillas, provocando amputaciones o la muerte del motorista. La otra posibilidad es que el 

motorista se cuele entre los postes del 
guardarraíl, con el peligro que esto 
conlleva (barrancos, acequias, rocas, 
árboles, etc.). 

Una de las posibles soluciones que se 
aplican en nuestras carreteras es la 
colocación de la ‘doble bionda’ para 
impedir que el motociclista impacte 
contra los postes o se ‘cuele’ entre ellos. 
El impacto sobre esta protección puede 
tener consecuencias también muy 
graves, ya que causa un violento efecto 
‘rebote’ del motorista hacia la carretera, 
provocando serias lesiones y el peligro 
de ser arrollado por otro vehículo. 

Para evitar esto, Insa Turbo ha ideado 
un guardarraíl de caucho reciclado a 

partir de neumáticos fuera de uso para colocar debajo de la bionda superior, que ha sido galardonado 
con el Premio a la Innovación en Seguridad Vial y Movilidad Sostenible de la Fundación CNAE. La 
colocación en ella de una franja reflectante ayuda a su señalización en la carretera. "El caucho absorbe y 
neutraliza en gran medida la energía cinética generada por los impactos, ya que según los estudios y 
pruebas realizados, han comprobado el grado de efectividad en atenuar los daños", asegura Insa Turbo. 

“El guardarraíl de neumáticos reciclados tiene un diseño compacto de fácil aplicación y mínimo impacto 
medioambiental, ya que aprovecha el 100% del guardarraíl ya existente. Por cada kilómetro se reutilizan 
2.287 neumáticos de turismo fuera de uso, el equivalente a ahorrar más de 24.000 litros de petróleo y la 
no emisión de más de 75.000 Kg de CO2 a la atmósfera”, según señalan desde la empresa. 
 
 
 
 

La contaminación entre coches y camiones 
 

Un estudio elaborado recientemente por el Consejo Internacional para el Transporte Limpio (ICCT) ha 

demostrado que los turismos con motores alimentados por gasóleo generan más emisiones tóxicas de 

óxido de nitrógeno que los camiones, según se informa en Todotransporte.com. 

Los científicos del ICCT han empleado datos tanto de Alemania como de Finlandia que muestran que los 
turismos diésel Euro 6 emiten entre 480 
y 560 miligramos de NOx por kilómetro, 
mientras que esas cantidades se ven 
rebajadas a menos de la mitad en el caso 
de los camiones Euro 6, que emiten sólo 
210 miligramos por kilómetro. 

No es la primera vez que un organismo 
independiente llega a estas interesantes 
conclusiones. No en vano, los 
responsables de la ONG alemana 
Deutschen Umwelthilfe (DUH), ya han 
confirmado en un comunicado que los 

resultados del estudio elaborado por el ICCT no hace sino confirmar otras investigaciones realizadas en 
la primavera pasada. 

El descubrimiento realizado por el ICCT ha sido posible porque los técnicos del mencionado organismo 
han realizado pruebas en carretera a los vehículos, sin conformarse con los datos obtenidos en el 
laboratorio que normalmente ofrecen los fabricantes. 



Los proyectos desconocidos de CETA y PEGASO 
 

En palabras de Manuel Lage, Secretario General de ASEPA y autor de este libro, ‘no cabe duda que nos 

encontramos ante el libro definitivo sobre la obra de Wifredo Ricart en el CETA y en PEGASO’. 

Como el autor indica en el prólogo, es el fruto de muchos años de estudio para sacar a la luz de manera 

definitiva y documentada los proyectos de todo lo que se estudió, proyectó y no siempre se construyó en 

el CETA y PEGASO: motores de todo tipo, automóviles deportivos y de representación, camiones, 

autobuses, turbinas de gas, etc.  

Las fuentes utilizadas han sido los planos originales de todos los proyectos iniciados desde 1946 hasta 

los años 70, más las actas del Consejo de Administración de la Empresa Nacional de Autocamiones 

(ENASA) y del Instituto Nacional de 

Industria (INI). A ello hay que añadir la 

correspondencia personal de Juan 

Antonio Suanzes en sus etapas como 

presidente del INI y ministro de 

Industria, así como las cartas de Ricart 

que incluyen su correspondencia con 

Enzo Ferrari, una documentación nunca 

publicada antes y que proporciona 

detalles personales insospechados, que 

aclaran definitivamente la relación y el 

desencuentro entre ambos personajes.  

Otra importante aportación del libro, 

muy centrado en el continuo desarrollo 

de los automóviles deportivos y de 

representación, es el estudio detallado y 

documentado de la colaboración entre 

Ferrari y Touring, interrumpida por los 

diseños para Pegaso y a su vez la iniciada 

Pininfarina-Pegaso, que se vio abortada 

tras el acuerdo de Farina con Ferrari.  

Los hasta ahora desconocidos acuerdos 

entre Pegaso y Studebaker arrojan una 

nueva visión de los motores Z-104. El diseño terminado de la gran berlina Pegaso con carrocería Touring, 

cuya construcción estaba prevista en Barajas para 1954, una vez terminada la serie de los Z-102, se 

documenta y analiza en detalle.  

Los últimos proyectos de automóviles y motores Z-105, Z-106 y Z-107, así como el automóvil compacto 

de tracción delantera, fueron desarrollados por Ricart en el CETA, ya fuera de ENASA.  Resulta de gran 

interés histórico, planteando no pocas reflexiones, su paralelismo con los modelos relativamente 

recientes Alfetta y Alfasud de Alfa Romeo. 

El libro se puede adquirir en: 

http://www.libromotor.com/libros/los-proyectos-desconocidos-de-ceta-y-pegaso-toda-la-historia-

contada-desde-dentro-/24416/  

 

 

 

http://www.libromotor.com/libros/los-proyectos-desconocidos-de-ceta-y-pegaso-toda-la-historia-contada-desde-dentro-/24416/
http://www.libromotor.com/libros/los-proyectos-desconocidos-de-ceta-y-pegaso-toda-la-historia-contada-desde-dentro-/24416/


El secreto de la batería de Tesla 
 
La modificación del sistema de refrigeración de la nueva batería de 100 kWh de Tesla es la clave para 
haber logrado incluir un mayor número de celdas en el mismo espacio con un aumento de la capacidad 
de un 11%. Lo leemos en movilidadelectrica.com. 

Una actualización que llama la 
atención porque supera la promesa 
de Elon Musk de actualizar las 
baterías cada año en un 5% y porque 
convierte al Model S en el primer 
vehículo que homologa más de 300 
millas de autonomía en el ciclo 
americano EPA (en concreto 315 
millas ó 507 km). Además, lo 
convierte en el coche fabricado en 
serie con mayor aceleración del 
mundo, algo que es irrelevante para 
el uso diario, pero que demuestra la 
superioridad de esta tecnología, 
también en este aspecto, sobre los 
tradicionales motores de 
combustión. 

Pocos detalles ha desvelado Tesla 
sobre cómo ha logrado incluir 10 
kWh más en el mismo espacio de la 
batería anterior, aunque sí parece 
que está cerca del límite máximo 
disponible. JB Straubel, Director de 
tecnología, declaró en la 
presentación, que la nueva batería 
ha requerido rehacer por completo 
su sistema de refrigeración. 

La revista Live Sciencie explica 
que en la batería anterior Tesla 
utilizaba una cinta llena de glicol, un 
líquido que se usa en 
anticongelantes, líquidos para 
frenos y muchos productos de 
consumo, para controlar el calor de 

las células de la batería de forma individual. Este sistema ha sido reemplazado por aletas de aluminio 
muy finas situadas entre las células que conducen el calor y lo transfieren a un circuito de refrigeración. 
Las aletas de aluminio son más delgadas que la cinta de glicol lo que libera espacio para más células. 
 

 

 

 

 

 

 

 



Ruedas omnidireccionales 
 
Pueden instalarse sin modificaciones en cualquier vehículo y moverse en todas direcciones estando 
parado, según su inventor, William Liddiard. 

William Liddiard, un inventor 'amateur', 
ha creado unas omnidireccionales 
ruedas que permiten que el coche se 
mueva en cualquier sentido al 
encontrarse parado y que se puedan 
instalar, sin ningún tipo de modificación, 
en todo vehículo. 

Las 'Liddiard Wheels', como las ha 
bautizado su creador, consisten en "una 
llanta especial sobre la que va situada un 
neumático con una banda de rodadura 
circular que es capaz de girar sobre el 
aro de la llanta a voluntad y con total 
precisión". Esto permite que el coche 
pueda girar sobre sí mismo y moverse 
lateralmente para estacionar en paralelo. 

Liddiard destaca, además, que estas 
nuevas ruedas "están diseñadas para ser funcionales en todas las condiciones climáticas y están 
construidas como cualquier neumático convencional". 

Para mostrar su funcionamiento, William Liddiard ha publicado un vídeo en el que se ven las ruedas en 
acción. https://youtu.be/J-TOV-NBD70 
 

 

 
 

Vehículo de protección sin conductor para autopistas 
 
Los empleados del departamento de mantenimiento de autopistas  en ocasiones se exponen a un riesgo 
elevado mientras trabajan. Los vehículos de protección, dotados de llamativos dispositivos de 
señalización, tienen el objetivo de minimizar dicho riesgo. Sin embargo, en los estrechamientos de la 
calzada no dejan de producirse accidentes por alcance contra estos vehículos, con consecuencias graves. 

Partiendo de esta base, MAN lleva a cabo, junto con otros siete socios del sector, la investigación y 
administración del prototipo de un vehículo de protección sin conductor que siga a las máquinas de 
trabajo correspondientes en las obras móviles y las proteja del tráfico.  

Se ha celebrado una presentación provisional en el marco del proyecto de investigación ‘aFAS’ con el 
Centro Federal de Carreteras (BASt) de Alemania. Hace ya dos años que empezó el proyecto, promovido 
por el Ministerio alemán de Economía y Energía (BMWi), el cual prevé el uso de un vehículo que circule 

automáticamente y sin conductor por la 
vía pública. El aspecto central del 
proyecto ‘aFAS’ es la automatización de 
un camión con panel indicador que 
pueda funcionar sin conductor. El 
prototipo se probará en Hessen en los 
arcenes de las autopistas.  

Con ello, este vehículo debe satisfacer 
las elevadísimas exigencias de 
seguridad funcional del vehículo, así 
como la calidad de su tecnología. Los 
sistemas de dirección y frenado, los 
sensores, el reconocimiento del entorno, 

así como los componentes de software de control deben seguir los estrictos criterios establecidos para los 
sistemas de seguridad de los vehículos motorizados.  

Para su desarrollo, se ha previsto implementar mayoritariamente componentes de serie, tanto en la 
dirección ordinaria como en la aplicación de aspectos funcionales de seguridad. El reconocimiento del 
entorno se realizará mediante los sistemas de cámara y radar, prácticamente de serie, que detectan, entre 
otros elementos, objetos, carriles y superficies libres. Los sensores se complementan con una transmisión 
de la información relevante entre el vehículo de trabajo y el vehículo de señalización mediante conexión 
inalámbrica. 

https://youtu.be/J-TOV-NBD70


CESADI Cursos Online Marzo-Junio 2017  

Se trata de Cursos de Excelencia on line 
con profesorado de amplia experiencia 
profesional.  

Inscripción en Curso on line: 270 € 
(Matrícula: 180 € + Certificación: 90 €). 

Para Socios de ASEPA y familiares 
directos la matrícula es gratuita. Sólo se 
paga 90 € de la certificación.  

Abierto el Plazo de Matriculación hasta 
el 30 de Marzo. Comienzo cursos 
21/03/2017. 

Información de cursos: http://www.cesadi.es/periodo-matriculacion-marzo-junio-2/  
Para matricularse: http://www.cesadi.es/matriculate/  

 

Ofertas de empleo 

Formador del sector de automoción 
Aduláis está seleccionando un candidato a Formador del sector de la automoción para una importante 
consultoría especializada en procesos de cambio organizacional y desarrollo de equipos humanos.  
En dependencia de la Dirección de Operaciones, se 
responsabilizará del diseño, organización e impartición de 
los programas de formación para redes de ventas de los 
clientes del sector automoción.  
Requisitos mínimos: 

 Profesional con proactividad, polivalencia, 
implicación, habilidades de comunicación interpersonal y vocación por la formación y el 
desarrollo de personas.   

 Experiencia profesional mínima de 3 años impartiendo formación a redes de ventas del sector 
automoción.   

 Imprescindible nivel medio de inglés.  
 Los posibles interesados deben ponerse en contacto con Carla Jorge (carla.jorge@adqualis.com). Tfno 
93 418 31 33. 
 
Encargado/Jefe de Taller VHE 
La empresa Bluelife precisa incorporar a una persona para realizar las siguientes tareas: 

 Encargado/a logística de taller electromecánico de vehículos híbridos y eléctricos 
 Coordinación del personal. 
 Coordinación de las actividades inherentes al trabajo dentro del taller. 

Se requiere: 
 Ingeniero en Electrónica, Electricidad 
 Especialidad en acumulación energética, 

vehículos híbridos y eléctricos 
 Experiencia en coordinar taller electromecánico. 
 Liderazgo 
 Buen manejo de personal  

Los posibles interesados deben escribir a: betina@e-blb.com 
 
 
Fuentes información e imágenes: 

1.   http://www.revistaviajeros.com/noticia/10075?b=1 
2.   Anfac y Aniacam 
3.   Asepa 
4.   Asepa 
5.   Altfuels México 2017 
6.   Continental 
7.   http://www.infotaller.tv/neumaticos/actualidad/un-guardarrail-de-neumaticos-reciclados-ahorra-24000-

litros-de-petroleo 
8.   http://www.posventa.info/actualidad/los-coches-diesel-contaminan-mas-que-los-camiones/ 
9.   Asepa 
10.   http://movilidadelectrica.com/secreto-la-bateria-tesla/ 
11.   http://www.infotaller.tv/neumaticos/actualidad/crean-ruedas-omnidireccionales-que-giran-en-cualquier-

sentido 
12.   Man España 
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http://www.cesadi.es/matriculate/
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