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ASEPA, ‘Estrella Luike del Motor 2016’

El pasado dia 28 de marzo se ha celebrado en el Palacio de Cibeles de Madrid la gala de entrega de las
‘Estrellas Luike del Motor 2016’, donde se dieron cita més de 250 asistentes entre autoridades
publicas, representantes de la industria de la automocién, patronales del sector y medios de
Comunicacion.

Los Premios ‘Estrella Luike del Motor’ destacan por ser los tinicos que tienen el ‘jurado’ méas amplio que
existe: el mercado de los compradores particulares. Esta eleccién natural, registrada en las estadisticas
oficiales de ANFAC, designa a los modelos y marcas con mayores cifras de venta entre el 1 de eneroy el
31 de diciembre del afio 2016. "No existe una formula mas objetiva, incontestable y justa", afirmé en su
presentacion Juan Hernandez, Director General del Grupo LUIKE.
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ASEPA ha sido también protagonista en esta Gala, y por partida doble, ya que por una parte ha obtenido
una ‘Estrella Luike del Motor Honorifica’ por su labor en pro de la formacién del sector y en el
desarrollo y cohesion profesional en todos los &mbitos de la automocion.

Ademas, ASEPA, junto con el INSIA
(Instituto Universitario de
Investigacion del Automévil), han
formado el jurado que ha concedido
la nueva ‘Estrella LUIKE a la
Innovacion 2016’°, que ha recaido
en Bosch, en reconocimiento a su
esfuerzo continuado y fructifero en
investigacion y desarrollo.

Los premios correspondientes a los
vehiculos més vendidos por
segmentos en el ano 2016 han sido:

= Por modelos de automoviles:
Dacia Sandero, Ford Mustang, KIA
Carens, Hyundai Tucson, Mercedes
Clase E, Mitsubishi Outlander PHEV,
Seat Ledon y Ford Transit

= Por marcas de automodviles: Opel, Renault y Seat.
=  Por modelos de motos: Kawasaki Z800, KTM EXC 250 y Kymco Agility City 125.
= Por marcas de motos: Honda.

Por tltimo, el departamento de Comunicaciéon de SEAT ha sido el ganador de la primera edicion del
Premio “José Gobmez Mar”, por elecciéon de periodistas especializados.

El gas se abre camino en el transporte

Esta afirmacion la vemos en la revista ‘Viajeros’, que anade que la necesidad de cambiar el modelo de
movilidad es una evidencia y el gas es una alternativa real y muy probada ya.

Con esta premisa arrancaba el V Congreso de GASNAM celebrado este ano en Madrid, los dias 7y 8
de marzo. En él se dieron cita 400 profesionales del mundo del transporte (autoridades, transportistas
y expertos), del Medio Ambiente y de la Salud.

Maria Neira, directora del Departamento de Salud Publica y Medio Ambiente de la Organizacion
Mundial de la Salud, aport6 importantes datos sobre la enorme repercusion directa de la contaminaciéon
en la poblacion del planeta, especialmente en los paises llamados ‘emergentes’, en especial India y China.

En 2008, por primera vez, se
registraron més habitantes en ciudad
que en poblaciones rurales. Cada afo,
60 millones de personas se
incorporan a la vida en las ciudades.
La mala calidad del aire provoca
enfermedades cronicas y mortales, y
contra todo pronoéstico, no estan
siempre relacionadas con el sistema
respiratorio, sino principalmente con
el infarto cerebral y cardiaco y el
cancer. Un total de 12,6 millones de personas mueren por su contacto con un medioambiente
contaminado (el 23% de las defunciones totales), y en concreto, 6,5 millones estan causadas por la
polucion del aire, més de las que causa el tabaquismo. El 90% de la poblacién mundial respira un aire
que supera en 30 veces los niveles aconsejados.

Se venia avisando, pero ya es una realidad la prohibicion de la entrada en algunas ciudades de vehiculos
contaminantes a partir de 2020. Barcelona ha sido contundente, los coches méas contaminantes no van
a poder circular por sus calles desde esa fecha. Madrid también prepara una nueva Ley de Calidad del
Aire que se prevé esté lista antes del verano.

En la lucha por limpiar de contaminacion las urbes, los vehiculos con propulsiones alternativas parecen
ser la solucion. La mas inmediata, el gas. Madrid es un claro ejemplo de su efectividad y eficiencia.
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Los retos de la energia para motores térmicos

El pr6ximo 10 de mayo a las 17:00 horas se celebrara en el Salon de Actos de la ETSII (¢/José Gutiérrez
Abascal, 2 Madrid), una charla coloquio sobre los
‘Retos futuros de la energia para los motores
térmicos’.

La presentacion de la jornada correrd a cargo de
Francisco Aparicio, presidente de ASEPA y, a
continuacion, seguiran tres intervenciones de fondo
sobre este tema:

ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

= Perspectiva global
Guillermo Wolff El6segui, presidente de la Comision Técnica de Motores, Combustibles y
Lubricantes de ASEPA.

= Laopcion hidrégeno
Antonio Gonzalez Garcia-Conde, INTA, Sociedad Espanola de Hidrogeno

= La opcion de los biocombustibles
Jesus Casanova Kindelan, Catedratico de Motores Térmicos de la ETSII Madrid

La jornada finalizara con un coloquio entre ponentes y asistentes, hasta las 20:00 horas. La asistencia
es gratuita para socios de ASEPA y en general.

Tecnologia semihibrida de 48 voltios

Gracias al sistema de 48 voltios de Delphi, un turismo o vehiculo comercial ligero puede contaminar
menos sin tener que sacrificar potencia, incrementar el tamafo del motor o instalar un sistema de
propulsion eléctrico. Hay que recordar que, para 2020, el objetivo europeo es reducir un 19% las
emisiones de CO2 (147 gramos de CO2 por kilbmetro), objetivo que se corresponde con unos 5,5 litros
por cada 100 km de diésel.

La energia que habitualmente se pierde al frenar se reutiliza para impulsar el vehiculo en su siguiente
aceleracion. Segtin Delphi, es lo que se podria denominar tecnologia de arranque/parada avanzada, que
aprovecha la actual tecnologia de arranque/parada de 12 voltios, que es cada vez mas frecuente hoy en
dia. Con este sistema, se utiliza una bateria adicional para ofrecer el cuadruple de potencia para procesar
los datos con més rapidez y reducir atin més la carga del motor.

Los sistemas semihibridos de 48 voltios
para turismos y vehiculos comerciales
ligeros podrian reducir el porcentaje de
emisiones de CO2 hasta en un 15%,
captar la energia que habitualmente se
pierde al frenar, proporcionar
capacidad de par en el rango de bajas
revoluciones y mejorar la funcion de
arranque/parada, permitiendo un
encendido mas rapido del motor con
menos vibraciones. Ademés, los
sistemas podrian reducir significativamente las emisiones de NOx, con los que se minimizaria el coste
del tratamiento posterior. El ahorro de combustible también se podria mejorar hasta en un 15% en los
vehiculos comerciales ligeros.

Delphi technolegies for Commercial Vehicles

Los conductores no perderan rendimiento del motor para ganar ahorro de combustible con los motores
de menor tamafo. Los clientes conducirian estos vehiculos de 48 voltios del mismo modo que lo harian
con los que llevan cadenas cinemaéticas convencionales, y ademés disfrutarian de entre un 10% y un 20%
de potencia adicional que proporciona este sistema.

La caracteristica esencial es la arquitectura del vehiculo al completo. Los ingenieros de Delphi han
disefiado un sistema que permite que los tres kilometros de cables, que en la actualidad recorren el
interior de un vehiculo, dispongan de una fuente de alimentacién eléctrica adicional sin alterar
drasticamente los disefos existentes ni afiadir mucho peso. El coste neto por vehiculo comercial ligero
para un fabricante de equipo original se sittia entre 600 y 900 euros, lo que supone un ahorro al requerir
poco hardware o recableado adicional.
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Autocits, pruebas de conduccion auténoma

Autocits es uno de los primeros proyectos que van a probar la conduccion auténoma en las carreteras
europeas, en concreto, en las areas metropolitanas de Lisboa, Madrid y Paris, las tres ciudades mas
grandes del llamado 'corredor atlantico', formado por vias consideradas prioritarias para el desarrollo de
la infraestructura de transporte europea.

Indra junto con la DGT, la Universidad Politécnica de Madrid (UPM), la Autoridad Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR), la Universidad de Coimbra (UC), el Instituto Pedro Nunes (IPN) e
Inventeurs du Monde Numérique (INRIA) completan el consorcio del proyecto de I+D+i Autocits, que
cuenta con un presupuesto de 2,6 millones de euros y financiaciéon del programa europeo CEF (Conecting
Europe Facility).

Autocits pretende facilitar la circulacion de los vehiculos auténomos en los nodos urbanos mediante el
desarrollo de los servicios inteligentes de transporte basados en sistemas cooperativos (C-ITS), que
permiten la comunicacion y el intercambio seguro de datos entre vehiculos, usuarios e infraestructura,
utilizando el estdndar de comunicaciones europeo ITS-G5.

El proyecto aborda los vinculos entre esa conectividad y la automatizacion, centrandose especialmente
en la seguridad vial y en los cambios necesarios en la infraestructura y en los centros de control de trafico,
en un sentido fisico y digital.

Se trata de conciliar la funciéon de gestion del trafico que se lleva a cabo desde estos centros con la
presencia de los vehiculos sin conductor, teniendo en cuenta ademas que la informacién que
proporcionan las autoridades de trafico a través de los servicios inteligentes C-ITS tiene una importancia
creciente en los niveles mas altos de automatizacion para desencadenar acciones tanto en vehiculos
convencionales como automatizados.

Los tres pilotos que se van a disehar y que se van a desarrollar y desplegar en Lisboa, Madrid y Paris a lo
largo de 2017 y 2018 permitiran probar esta relacion entre coches autébnomos, convencionales y centros
de control y la elaboraciéon de recomendaciones a partir del anélisis de resultados.

El objetivo es avanzar en el marco regulatorio y las normas de trafico para mejorar la interoperabilidad
de los coches autébnomos, asegurar su correcta circulacion a través de todos los tipos de carreteras de los
diferentes paises europeos y su convivencia segura con el resto de vehiculos. Actualmente no existe un
estandar a nivel europeo y las normas de cada pais tienen distinto grado de madurez, con Espana y
Francia en una posicion avanzada.

Ademas de contar con la participacién de autoridades de trafico, operadores y universidades, Autocits
prevé colaborar con otras iniciativas de I+D+i existentes a escala europea en este &mbito, por ejemplo,
el proyecto C-Roads y la plataforma EU EIP Platform.

Los pilotos de Lisboa, Madrid y Paris son pioneros en el Corredor Atlantico y de los primeros que van a
incluir en Europa pruebas de vehiculos auténomos, de distintos proveedores, cerradas y abiertas al
trafico convencional en carreteras urbanas, suburbanas y enlaces con autopistas.

En concreto, las pruebas se desarrollardn en el carril Bus-VAO que conecta la A-6 con la via de
circunvalacion M-30, en Madrid; en la autopista A-4 a las afueras de Paris; y en las Avenidas Marginal y
Brasilia, dos vias importantes que conectan la ciudad de Lisboa con la autopista A-36 y otras
infraestructuras de transporte, como barco y ferrocarril.
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En abril, el Congreso de SAE INTERNATIONAL

Este afio se celebra el Congreso de SAE INTERNATIONAL en Detroit, concretamente entre los dias 4
y 6 de abril.

Es quizas el congreso mas importante de la automocién a nivel mundial y que estara en la vanguardia de
la industria de la automocién y de la movilidad, en un entorno de intercambio de conocimientos y de
revision de esta importante industria en continua evolucion.

SAE INTERNATIONAL (SAE - Society of Automotive Engineers),
es una organizacion de profesionales en la ingenieria de la
automocién, aeroespacial y todas las industrias comerciales
especializadas en la construccion de los vehiculos. Fue creada a
principios del siglo XX en EE.UU. con Andrew L.Riker y Henry
Ford, como primeros presidente y vicepresidente,
respectivamente. Ya en el afo 1916 tenia 1.800 miembros,

INTERNATIONAL. alcanzando en 2010 los 120.000 miembros en més de 65 paises,

un 25% fuera de Estados Unidos.

El principal objetivo de la sociedad es el desarrollo de los
estandares para todos los tipos de vehiculos, incluyendo coches, camiones, barcos, aviones, etc.

Mas informacion del Congreso en: http://www.sae.org/congress/

El coche del manana sera eléctrico

Autoscout24 ha presentado en la I Convencién de Motor de Ganvam un estudio sobre el coche del
mafana, en el que se concluye que sera eléctrico y que, todavia para la mayoria de los conductores, sera
en propiedad, aunque no renuncian al uso compartido.

En este estudio se recogen las expectativas de 9.000 conductores de siete paises europeos, entre ellos
Espaiia, sobre la que sera el proceso de movilidad dentro de 25 afios.
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61,4 % “Me gustaria ser propietario de un coche que cumpliera
con la mayoria de mis expectativas.”

24,6 % "“Me gustaria ser propietario de un coche que, por encima de todo,
cumpliera con mis principales expectativas”
9,1% “No quiero ser propietario de un coche”
[t tad

4,8% No contesta
s

En el estudio se destaca que tan solo el 9% de los conductores esta dispuesto a dejar de ser propietario
de un coche y que la movilidad serd una combinacién entre la propiedad y el uso compartido del coche
bajo la formula del pago por uso.

Un 28% de los entrevistados permitiria a otros el uso de su coche mientras no lo usa. Sin embargo, algo
maés de la mitad, un 54%, no estaria dispuesto ni a llevar a desconocidos ni a alquilarselo a otros para
reducir sus costes, aunque la realidad sea que un coche esté el 95% de su tiempo parado y en el 90% de
su utilizacidn las plazas de acompanantes van vacias.

La etiqueta de tecnologia alternativa que hoy define a la movilidad eléctrica desaparecera en 2025,
convirtiéndose en una tecnologia consolidada. En este sentido los conductores espafioles son maés
optimistas que los europeos: un 37,4% lo afirman frente al 26% de la media europea.

El 35,5% de los encuestados esta seguro de que la autonomia de los coches eléctricos crecera hasta al
menos los 500 kilémetros, lo que reducira las opciones de los actuales modelos de combustién a una
cuota residual del 6%.
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El Plan de Calidad del Aire de Madrid

La alcaldesa de Madrid, Manuela Carmena ha presentado el Plan de Calidad del Aire y Cambio
Climatico, al que el Ayuntamiento destinara 544 millones de euros y que se aprobara préoximamente
en Junta de Gobierno, tras lo que se abrira el preceptivo periodo de alegaciones.
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El Plan de Calidad del Aire y Cambio Climético, llamado Plan A de Madrid (A de aire), tiene por objetivo
conseguir una ciudad sostenible, que garantice la salud de la ciudadania frente al reto de la
contaminacion atmosférica, reduzca las emisiones de gases de efecto invernadero y fortalezca a la ciudad
frente a los impactos del cambio climatico.

Las 30 medidas del Plan A se encuadran en cuatro ejes: movilidad sostenible, gestion urbana baja en
emisiones, adaptacion al cambio climatico, y sensibilizacion ciudadana y colaboracion con otras
administraciones, y pueden consultarse en detalle en: https://diario.madrid.es/aire/.

Entre las medidas més importantes para reducir la contaminacion y los gases de efecto invernadero en
lo que a movilidad se refiere, destacan las siguientes:

= Secrear4 un Area Central Cero Emisiones en el distrito Centro.

=  Se limitara a 70 kildbmetros por hora la velocidad en la M-30 y en los accesos a la capital.

=  Madrid prohibir4 el aparcamiento en la zona SER a los vehiculos sin distintivo ambiental a
partir de 2020 y se limitara su uso en 2025 en todo el término municipal.

=  Prioridad para los peatones.

=  Mejoray ampliacion de la red ciclista y de BICIMAD.

=  Vias preferentes y priorizacion semaférica para autobuses. La EMT tendra una flota de bajas
emisiones en 2020.

=  Optimizacion del servicio de taxis e incentivos para una flota de taxis de bajas emisiones.

= Regulacién del aparcamiento con criterios de calidad del aire y aparcamientos en la periferia.

= Optimizacion de los vehiculos de servicios urbanos y de la distribucién urbana de mercancias
con vehiculos de bajas emisiones.

=  Medidas para la renovacién progresiva del parque circulante mas contaminante.

= Red de recarga para vehiculos eléctricos y de suministro de combustibles alternativos.

Estas medidas estan encaminadas a cumplir la legislaciéon europea y nacional en materia de calidad del
aire, reducir en el afo 2030 las emisiones GEI en linea con el Acuerdo de Paris y disminuir en un 50%
las emisiones causadas por la movilidad urbana en 2030 frente a 2012. También, y a través del programa
Madrid + Natural, incluye una estrategia de adaptacion frente a los efectos del cambio climético.
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Nuevos ‘DOCUMENTOS ASEPA’

Hemos incluido en la seccion de DOCUMENTOS ASEPA de nuestra pagina web www.asepa.es cuatro de
los mejores trabajos de fin de méster de la Gltima promocion del Master en Ingenieria de Automociéon —
UVA Fundaci6on Cidaut, que concretamente son:
Documento 105 - Reduccion de las
emisiones de NOx en motores diésel

-,
maner @) mediante la tecnologia de reduccién

selectiva  catalitica (SCR). Carlos

|ngen|er | a de Sanchez Terrazas.

Documento 106 - Técnicas de control

AUfOIT]OClon en la disminucién de NOx en motores

diésel. Influencia de los sistemas de
master in Automotive Engineering ~ recirculacion de gases de escape. Rafael

UVA - Fundaden CDAUT |~ Grom Attenza.

Documento 107 - Dimensionado de
un vehiculo convencional para el empleo de gas natural comprimido como combustible. Alvaro
Benavides Brasil.

Documento 108 - Adaptaciéon de un motor diésel para su funcionamiento con gas natural en modo
dual. Diego Diez Bravo.

Todos los DOCUMENTOS ASEPA se pueden ver en:
http://www.asepa.es/index.php/cursos-de-formacion/documentos-asepa.html

La década de los autobuses eléctricos

Segin un estudio de Navigant Research, en la proxima década los autobuses eléctricos seran lo mas
habitual en las principales ciudades de Europa y Norteamérica. Los principales motivos de este cambio
se deben a las politicas en favor del transporte eléctrico y al menor coste de las baterias.

Hasta ahora, se han implementado las politicas y campafias en favor del uso del transporte ptblico. El
impacto de contaminacion del transporte publico en las ciudades es menor que el del vehiculo privado.
Sin embargo, esto no resta que los autobuses tradicionales contaminen.

Cada vez son mas las grandes ciudades que suman a sus flotas autobuses de bajas emisiones o de cero
emisiones. De esta forma, la industria de los autobuses estd empezando a responder a las preocupaciones
ambientales. En los préximos afios los
autobuses eléctricos serdn los mas
habituales.

Uno de los problemas a los que se
enfrentaba la industria hasta ahora era el
elevado coste de la fabricacion de las
baterias. Sin embargo, debido al
crecimiento y a la demanda del sector del
vehiculo eléctrico en los altimos afos, el
precio de las baterias estd bajando. Lo
que permite desarrollar una flota de
autobuses eléctricos con unos costes
mucho mas asumibles.

En esta situacion, se espera que para
2026 la principal propulsion de los
autobuses sea amphamente eléctrica a nivel mundial. Segin Navigant Research, el mercado de los
autobuses eléctricos pasara de 120.000 unidades en 2016 a 180.000 en 2026.

De manera paralela, se espera que los cambios también lleguen de tecnologias que no son de cero
emisiones pero si de bajas emisiones. Se prevé también un aumento de la flota de los autobuses basada
en tecnologia hibrida e hibrida enchufable para las mismas fechas.

Por zonas, las regiones donde se espera que tenga un mayor impacto son Estados Unidos, Canada y la
Unién Europea. Los paises que mas esfuerzos estadn llevando a cabo en la creaciéon de su flota de
autobuses eléctricos en el viejo continente son Alemania y Reino Unido.
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5 cosas que no debes hacer si ves un accidente de trafico

El articulo 195 del Codigo Penal considera delito la omisién de socorro a las personas en peligro. Una
persona implicada en un accidente estd en peligro y la ley nos obliga a prestar auxilio, pero no de
cualquier manera.

Es demasiado frecuente que la tinica victima mortal de un accidente de trafico sea alguien que se ha
acercado al siniestro a ayudar con su mejor intencién, pero acaba siendo arrollado por un tercer vehiculo.

Autocasion recomienda que lo mas
importante es garantizar nuestra
propia seguridad y evitar aumentar las
consecuencias de un accidente de
trafico.

Jaméas se nos ocurriria (salvo que
seamos médicos) hacer una
traqueotomia a una persona, pero, en
el caso de ver un accidente, no somos
muy conscientes de hasta donde somos
capaces de llegar y, con mas frecuencia
de lo que imaginamos, acabamos
provocando nosotros mas lesiones al
accidentado al tratar de socorrerlo, que
el propio accidente. Estos son s6lo unos
ejemplos de lo que no debemos hacer:

1. No huir del accidente: La ley nos obliga a prestar auxilio. Si no lo hacemos, estamos cometiendo
un delito, aunque no hayamos tenido la menor responsabilidad en el accidente. En el caso de
haber estado implicados en el siniestro, ademas de la omision de auxilio se considera huida, lo
cual agrava la pena.

2. No sacar al accidentado: Si la persona est4 inconsciente o no se puede mover por si sola por
estar herida o atrapada, no se debe intentar sacarla del coche. Hay que tratar de tranquilizarla,
ya se ha llamado a emergencias y ellos conocen lo que tienen que hacer cuando lleguen. Sacar a
una persona de un coche exige, en la mayoria de las ocasiones, herramientas pesadas de las que
no dispondremos, por lo que no se debe intentar hacer nada que no se sepa con toda seguridad.

3. No quitarle el casco a un motorista o ciclista: Jamés se manipula a un motorista o ciclista
accidentado. Ni siquiera intentar tumbarlo en una posicion determinada. Antes de mover a un
accidentado de este tipo, hay que fijar partes claves del cuerpo (principalmente el cuello y la
columna vertebral) para evitar lesiones peores.

4. No provocar un atasco: Siya hay gente socorriendo, no es necesario parar. Si hay un exceso de
personas o coches, es més dificil conseguir serenidad, ademas de provocar un atasco.

5. No ser morbosos: La curiosidad puede al ser humano y, al ver un accidente, la mayoria de la
gente aminora la marcha para a mirar. Son momentos de confusién y de riesgo, pero, si ya hay
gente socorriendo al accidentado, hay que mantener la vista en la carretera y continuar la ruta.
A veces se producen choques en cadena por culpa de este tipo de comportamientos.

En conclusion, tres consejos: Proteger (a nosotros mismos y la zona del siniestro), Avisar y Socorrer.

Lo mas facil es emplear el enlace:
http.//www.asepa.es/index.php/socios-asepa/asociarse.html

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electronico
a: asepa@asepa.es con los sigui datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electronico particular

- Empresa o Centro de Estudios

- El codigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio de Numer 50 €/ano

Estudiante (hasta dos afos despues,....................c....... Gratis
Titulado d lead Gratis
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Moulding Expo en Stuttgart

Moulding Expo, Feria Internacional especializada en la Construcciéon de Matrices, Modelos y Moldes,
celebrara su segunda edicion del 30 de mayo al 2 de junio de 2017 en Stuttgart.

Moulding Expo reunira en cuatro pabellones a cerca de 700 expositores de 30 paises. Espana estara
representada por AGMMA (Asociaciéon Gallega de Moldistas, Matriceros y Afines), Cumsa (disenhador y
fabricante de componentes para moldistas e inyectadores), Rogasa Group (fabricacion y reparaciéon de
moldes y utillajes) Rovalma (disefio y desarrollo de aceros de alto rendimiento) y Tromosa (fabricante
de moldes para inyeccion de plastico).

Moulding Expo pretende mostrar las
m ou L D’ N G sinergias entre los nuevos procesos de
mecanizado y los ya consolidados. Stuttgart
_XPO se convertird en el lugar de encuentro para
los representantes de la clasica industria de
la construccién de matrices y moldes y la

International Trade Fair . emergente fabricacion aditiva y de impresion
for Tool, Pattern and Mould Making 3D.

30.05.-02.06.2017 MESSE STUTTGART Moulding Expo abarca la construcciéon de

matrices, modelos y moldes con
herramientas de moldeo por inyeccién, de moldeado a presion, de fundicion, de troquelado y de
conformacion, asi como diferentes procedimientos de construccion de modelos y prototipos.
Componentes y accesorios, maquinas-herramienta, herramientas de mecanizado, tecnologia de
medicion, maquinas especiales, software, instalaciones y servicios para la construccién de matrices,
modelos y moldes completan la oferta expositiva.

La Camara de Comercio Alemana para Espaiia, representante oficial de Feria Stuttgart en Espafia, pone
a disposicion de los socios de ASEPA pases de visitante gratuitos para asistir a Moulding Expo (Beatriz
Olias, tfno. 91 353 0930, messe-stuttgart@ahk.es).

Ofertas de empleo

SYNERGIE es una consultoria dedicada a los Recursos Humanos, y desde la
. division de HRS se dedica a la seleccion y a la formacion, realizando en estos

momentos un proceso de selecciéon para un cliente de Distribucion de
Recambios.

Precisan Comerciales con experiencia en la venta de recambios, tanto de
turismos como de vehiculos industriales para toda Catalufia.

SYN ERG I E Las personas con experiencia en esta actividad y que estén interesados en esta
oferta de empleo, deben enviar su curriculum vitae a: hjimenez@synergie.es .

Fuentes informacion e imagenes:

Asepa

http://www.revistaviajeros.com/noticia/10077?b=1

Asepa
http://www.posventa.info/tecnica-y-tecnologia/la-tecnologia-semihibrida-de-48-voltios-de-delphi-
permite-la-electrificacion-de-los-v-i/
http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/indra-probara-la-conduccion-autonoma-en-
madrid

Sae International

http://movilidadelectrica.com/coche-del-manana-sera-electrico/
http://www.revistaviajeros.com/noticia/10098?b=1
http://www.autofacil.es/ecologia/2017/03/14/30-medidas-carmena-eliminar-contaminacion-
madrid/37603.html?utm_ source=Registrados+en+www.autofacil.es&utm_ campaign=1a366¢2414-
EMAIL_CAMPAIGN_2017_03_17&utm_medium=email&utm_term=0_3edeid21bc-1a366c2414-
303745101

9. Asepa

10.  http://movilidadelectrica.com/la-decada-los-autobuses-electricos/
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