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ASEPA, ‘Estrella Luike del Motor 2016’ 
 
El pasado día 28 de marzo se ha celebrado en el Palacio de Cibeles de Madrid la gala de entrega de las 
‘Estrellas Luike del Motor 2016’, donde se dieron cita más de 250 asistentes entre autoridades 
públicas, representantes de la industria de la automoción, patronales del sector y medios de 
Comunicación.  

Los Premios ‘Estrella Luike del Motor’ destacan por ser los únicos que tienen el ‘jurado’ más amplio que 
existe: el mercado de los compradores particulares. Esta elección natural, registrada en las estadísticas 
oficiales de ANFAC, designa a los modelos y marcas con mayores cifras de venta entre el 1 de enero y el 
31 de diciembre del año 2016. "No existe una fórmula más objetiva, incontestable y justa", afirmó en su 
presentación Juan Hernández, Director General del Grupo LUIKE. 

T
o
d
o
s
 l
o
s
 B

o
le

ti
n
e
s
 A

S
E
P
A
 e

d
it

a
d
o
s
 e

n
w
w
w
.a
s
e
p
a
.e
s



ASEPA ha sido también protagonista en esta Gala, y por partida doble, ya que por una parte ha obtenido 
una ‘Estrella Luike del Motor Honorífica’ por su labor en pro de la formación del sector y en el 
desarrollo y cohesión profesional en todos los ámbitos de la automoción. 

Además, ASEPA, junto con el INSIA 
(Instituto Universitario de 
Investigación del Automóvil), han 
formado el jurado que ha concedido 
la nueva ‘Estrella LUIKE a la 
Innovación 2016’, que ha recaído 
en  Bosch, en reconocimiento a su 
esfuerzo continuado y fructífero en 
investigación y desarrollo. 

Los premios correspondientes a los 
vehículos más vendidos por 
segmentos en el año 2016 han sido: 

 Por modelos de automóviles: 
Dacia Sandero, Ford Mustang, KIA 
Carens, Hyundai Tucson, Mercedes 
Clase E, Mitsubishi Outlander PHEV, 
Seat León y Ford Transit 

 Por marcas de automóviles: Opel, Renault y Seat. 
 Por modelos de motos: Kawasaki Z800, KTM EXC 250 y Kymco Agility City 125. 
 Por marcas de motos: Honda. 

Por último, el departamento de Comunicación de SEAT ha sido el ganador de la primera edición del 
Premio “José Gómez Mar”, por elección de periodistas especializados. 
 
 
 
  

El gas se abre camino en el transporte 
 
Esta afirmación la vemos en la revista ‘Viajeros’, que añade que la necesidad de cambiar el modelo de 
movilidad es una evidencia y el gas es una alternativa real y muy probada ya. 

Con esta premisa arrancaba el V Congreso de GASNAM celebrado este año en Madrid, los días 7 y 8 
de marzo. En él se dieron cita 400 profesionales  del mundo del transporte (autoridades, transportistas 
y expertos), del Medio Ambiente y de la Salud. 

María Neira, directora del Departamento de Salud Pública y Medio Ambiente de la Organización 
Mundial de la Salud, aportó importantes datos sobre la enorme repercusión directa de la contaminación 
en la población del planeta, especialmente en los países llamados ‘emergentes’,  en especial India y China. 

En 2008, por primera vez, se 
registraron más habitantes en ciudad 
que en poblaciones rurales. Cada año, 
60 millones de personas se 
incorporan a la vida en las ciudades. 
La mala calidad del aire provoca 
enfermedades crónicas y mortales, y 
contra todo pronóstico, no están 
siempre relacionadas con el sistema 
respiratorio, sino principalmente con 
el infarto cerebral y cardíaco y el 

cáncer. Un total de 12,6 millones de personas mueren por su contacto con un medioambiente 
contaminado (el 23% de las defunciones totales), y en concreto, 6,5 millones están causadas por la 
polución del aire,  más de las que causa el tabaquismo. El 90% de la población mundial respira un aire 
que supera en 30 veces los niveles aconsejados.  

Se venía avisando, pero ya es una realidad la prohibición de la entrada en algunas ciudades de vehículos 
contaminantes a partir de 2020. Barcelona ha sido contundente, los coches más contaminantes no van 
a poder circular por sus calles desde esa fecha. Madrid también prepara una nueva Ley de Calidad del 
Aire que se prevé esté lista antes del verano. 

En la lucha por limpiar de contaminación las urbes, los vehículos con propulsiones alternativas parecen 
ser la solución. La más inmediata, el gas. Madrid es un claro ejemplo de su efectividad y eficiencia. 

 



Los retos de la energía para motores térmicos 
 
El próximo 10 de mayo a las 17:00 horas se celebrará en el Salón de Actos de la ETSII (c/José Gutiérrez 

Abascal, 2 Madrid), una charla coloquio sobre los 
‘Retos futuros de la energía para los motores 
térmicos’. 

La presentación de la jornada correrá a cargo de 
Francisco Aparicio, presidente de ASEPA y, a 
continuación, seguirán tres intervenciones de fondo 
sobre este tema: 

 Perspectiva global 
Guillermo Wolff Elósegui, presidente de la Comisión Técnica de Motores, Combustibles y 
Lubricantes de ASEPA. 

 La opción hidrógeno 
Antonio González García-Conde, INTA, Sociedad Española de Hidrógeno 

 La opción de los biocombustibles 
Jesús Casanova Kindelán, Catedrático de Motores Térmicos de la ETSII Madrid  

La jornada finalizará con un coloquio entre ponentes y asistentes, hasta las 20:00 horas. La asistencia 
es gratuita para socios de ASEPA y en general. 
 
 
 
 

Tecnología semihíbrida de 48 voltios 
 

Gracias al sistema de 48 voltios de Delphi, un turismo o vehículo comercial ligero puede contaminar 

menos sin tener que sacrificar potencia, incrementar el tamaño del motor o instalar un sistema de 

propulsión eléctrico. Hay que recordar que, para 2020, el objetivo europeo es reducir un 19% las 

emisiones de CO2 (147 gramos de CO2 por kilómetro), objetivo que se corresponde con unos 5,5 litros 

por cada 100 km de diésel. 

La energía que habitualmente se pierde al frenar se reutiliza para impulsar el vehículo en su siguiente 

aceleración. Según Delphi, es lo que se podría denominar tecnología de arranque/parada avanzada, que 

aprovecha la actual tecnología de arranque/parada de 12 voltios, que es cada vez más frecuente hoy en 

día. Con este sistema, se utiliza una batería adicional para ofrecer el cuádruple de potencia para procesar 

los datos con más rapidez y reducir aún más la carga del motor. 

Los sistemas semihíbridos de 48 voltios 

para turismos y vehículos comerciales 

ligeros podrían reducir el porcentaje de 

emisiones de CO2 hasta en un 15%, 

captar la energía que habitualmente se 

pierde al frenar, proporcionar 

capacidad de par en el rango de bajas 

revoluciones y mejorar la función de 

arranque/parada, permitiendo un 

encendido más rápido del motor con 

menos vibraciones. Además, los 

sistemas podrían reducir significativamente las emisiones de NOx, con los que se minimizaría el coste 

del tratamiento posterior. El ahorro de combustible también se podría mejorar hasta en un 15% en los 

vehículos comerciales ligeros. 

Los conductores no perderán rendimiento del motor para ganar ahorro de combustible con los motores 

de menor tamaño. Los clientes conducirían estos vehículos de 48 voltios del mismo modo que lo harían 

con los que llevan cadenas cinemáticas convencionales, y además disfrutarían de entre un 10% y un 20% 

de potencia adicional que proporciona este sistema. 

La característica esencial es la arquitectura del vehículo al completo. Los ingenieros de Delphi han 

diseñado un sistema que permite que los tres kilómetros de cables, que en la actualidad recorren el 

interior de un vehículo, dispongan de una fuente de alimentación eléctrica adicional sin alterar 

drásticamente los diseños existentes ni añadir mucho peso. El coste neto por vehículo comercial ligero 

para un fabricante de equipo original se sitúa entre 600 y 900 euros, lo que supone un ahorro al requerir 

poco hardware o recableado adicional. 



Autocits, pruebas de conducción autónoma 
 

Autocits es uno de los primeros proyectos que van a probar la conducción autónoma en las carreteras 

europeas, en concreto, en las áreas metropolitanas de Lisboa, Madrid y París, las tres ciudades más 

grandes del llamado 'corredor atlántico', formado por vías consideradas prioritarias para el desarrollo de 

la infraestructura de transporte europea. 

Indra junto con la DGT, la Universidad Politécnica de Madrid (UPM), la Autoridad Nacional de 
Segurança Rodoviária (ANSR), la Universidad de Coimbra (UC), el Instituto Pedro Nunes (IPN) e 
Inventeurs du Monde Numérique (INRIA) completan el consorcio del proyecto de I+D+i Autocits, que 
cuenta con un presupuesto de 2,6 millones de euros y financiación del programa europeo CEF (Conecting 
Europe Facility). 

Autocits pretende facilitar la circulación de los vehículos autónomos en los nodos urbanos mediante el 
desarrollo de los servicios inteligentes de transporte basados en sistemas cooperativos (C-ITS), que 
permiten la comunicación y el intercambio seguro de datos entre vehículos, usuarios e infraestructura, 
utilizando el estándar de comunicaciones europeo ITS-G5. 

El proyecto aborda los vínculos entre esa conectividad y la automatización, centrándose especialmente 
en la seguridad vial y en los cambios necesarios en la infraestructura y en los centros de control de tráfico, 
en un sentido físico y digital. 

Se trata de conciliar la función de gestión del tráfico que se lleva a cabo desde estos centros con la 
presencia de los vehículos sin conductor, teniendo en cuenta además que la información que 
proporcionan las autoridades de tráfico a través de los servicios inteligentes C-ITS tiene una importancia 
creciente en los niveles más altos de automatización para desencadenar acciones tanto en vehículos 
convencionales como automatizados. 

Los tres pilotos que se van a diseñar y que se van a desarrollar y desplegar en Lisboa, Madrid y París a lo 
largo de 2017 y 2018 permitirán probar esta relación entre coches autónomos, convencionales y centros 
de control y la elaboración de recomendaciones a partir del análisis de resultados. 

El objetivo es avanzar en el marco regulatorio y las normas de tráfico para mejorar la interoperabilidad 
de los coches autónomos, asegurar su correcta circulación a través de todos los tipos de carreteras de los 
diferentes países europeos y su convivencia segura con el resto de vehículos. Actualmente no existe un 
estándar a nivel europeo y las normas de cada país tienen distinto grado de madurez, con España y 
Francia en una posición avanzada. 

Además de contar con la participación de autoridades de tráfico, operadores y universidades, Autocits 
prevé colaborar con otras iniciativas de I+D+i existentes a escala europea en este ámbito, por ejemplo, 
el proyecto C-Roads y la plataforma EU EIP Platform. 

Los pilotos de Lisboa, Madrid y París son pioneros en el Corredor Atlántico y de los primeros que van a 
incluir en Europa pruebas de vehículos autónomos, de distintos proveedores, cerradas y abiertas al 
tráfico convencional en carreteras urbanas, suburbanas y enlaces con autopistas. 

En concreto, las pruebas se desarrollarán en el carril Bus-VAO que conecta la A-6 con la vía de 
circunvalación M-30, en Madrid; en la autopista A-4 a las afueras de París; y en las Avenidas Marginal y 
Brasilia, dos vías importantes que conectan la ciudad de Lisboa con la autopista A-36 y otras 
infraestructuras de transporte, como barco y ferrocarril. 



En abril, el Congreso de SAE INTERNATIONAL 
 
Este año se celebra el Congreso de SAE INTERNATIONAL en Detroit, concretamente entre los días 4 
y 6 de abril. 

Es quizás el congreso más importante de la automoción a nivel mundial y que estará en la vanguardia de 
la industria de la automoción y de la movilidad, en un entorno de intercambio de conocimientos y de 

revisión de esta importante industria en continua evolución.  

SAE INTERNATIONAL (SAE - Society of Automotive Engineers), 
es una organización de profesionales en la ingeniería de la 
automoción, aeroespacial y todas las industrias comerciales 
especializadas en la construcción de los vehículos. Fue creada a 
principios del siglo XX en EE.UU. con Andrew L.Riker y Henry 
Ford, como primeros presidente y vicepresidente, 
respectivamente. Ya en el año 1916 tenía 1.800 miembros, 
alcanzando en 2010 los 120.000 miembros en más de 65 países, 
un 25% fuera de Estados Unidos. 

El principal objetivo de la sociedad es el desarrollo de los 
estándares para todos los tipos de vehículos, incluyendo coches, camiones, barcos, aviones, etc. 

Más información del Congreso en: http://www.sae.org/congress/  
 
 
 
 

El coche del mañana será eléctrico 
 

Autoscout24 ha presentado en la  I Convención de Motor de Ganvam un estudio sobre el coche del 

mañana, en el que se concluye que será eléctrico y que, todavía para la mayoría de los conductores, será 

en propiedad, aunque no renuncian al uso compartido. 

En este estudio se recogen las expectativas de 9.000 conductores de siete países europeos, entre ellos 
España, sobre la que será el proceso de movilidad dentro de 25 años. 

En el estudio se destaca que tan solo el 9% de los conductores está dispuesto a dejar de ser propietario 
de un coche y que la movilidad será una combinación entre la propiedad y el uso compartido del coche 
bajo la fórmula del pago por uso. 

Un 28% de los entrevistados permitiría a otros el uso de su coche mientras no lo usa. Sin embargo, algo 
más de la mitad, un 54%, no estaría dispuesto ni a llevar a desconocidos ni a alquilárselo a otros para 
reducir sus costes, aunque la realidad sea que un coche está el 95% de su tiempo parado y en el 90% de 
su utilización las plazas de acompañantes van vacías. 

La etiqueta de tecnología alternativa que hoy define a la movilidad eléctrica desaparecerá en 2025, 
convirtiéndose en una tecnología consolidada. En este sentido los conductores españoles son más 
optimistas que los europeos: un 37,4% lo afirman frente al 26% de la media europea. 

El 35,5% de los encuestados está seguro de que la autonomía de los coches eléctricos crecerá hasta al 
menos los 500 kilómetros, lo que reducirá las opciones de los actuales modelos de combustión a una 
cuota residual del 6%. 

http://www.sae.org/congress/


El Plan de Calidad del Aire de Madrid 
 
La alcaldesa de Madrid, Manuela Carmena ha presentado el Plan de Calidad del Aire y Cambio 
Climático, al que el Ayuntamiento destinará 544 millones de euros y que se aprobará próximamente 
en Junta de Gobierno, tras lo que se abrirá el preceptivo periodo de alegaciones. 

El Plan de Calidad del Aire y Cambio Climático, llamado Plan A de Madrid (A de aire), tiene por objetivo 
conseguir una ciudad sostenible, que garantice la salud de la ciudadanía frente al reto de la 
contaminación atmosférica, reduzca las emisiones de gases de efecto invernadero y fortalezca a la ciudad 
frente a los impactos del cambio climático. 

Las 30 medidas del Plan A se encuadran en cuatro ejes: movilidad sostenible, gestión urbana baja en 
emisiones, adaptación al cambio climático, y sensibilización ciudadana y colaboración con otras 
administraciones, y pueden consultarse en detalle en: https://diario.madrid.es/aire/.  

Entre las medidas más importantes para reducir la contaminación y los gases de efecto invernadero en 
lo que a movilidad se refiere, destacan las siguientes: 

 Se creará un Área Central Cero Emisiones en el distrito Centro. 

 Se limitará a 70 kilómetros por hora la velocidad en la M-30 y en los accesos a la capital. 

 Madrid prohibirá el aparcamiento en la zona SER a los vehículos sin distintivo ambiental a 

partir de 2020 y se limitará su uso en 2025 en todo el término municipal. 

 Prioridad para los peatones. 

 Mejora y ampliación de la red ciclista y de BICIMAD. 

 Vías preferentes y priorización semafórica para autobuses. La EMT tendrá una flota de bajas 

emisiones en 2020. 

 Optimización del servicio de taxis e incentivos para una flota de taxis de bajas emisiones. 

 Regulación del aparcamiento con criterios de calidad del aire y aparcamientos en la periferia. 

 Optimización de los vehículos de servicios urbanos y de la distribución urbana de mercancías 

con vehículos de bajas emisiones. 

 Medidas para la renovación progresiva del parque circulante más contaminante. 

 Red de recarga para vehículos eléctricos y de suministro de combustibles alternativos. 
 

Estas medidas están encaminadas a cumplir la legislación europea y nacional en materia de calidad del 
aire, reducir en el año 2030 las emisiones GEI en línea con el Acuerdo de París y disminuir en un 50% 
las emisiones causadas por la movilidad urbana en 2030 frente a 2012. También, y a través del programa 
Madrid + Natural, incluye una estrategia de adaptación frente a los efectos del cambio climático. 
 

https://diario.madrid.es/aire/


Nuevos ‘DOCUMENTOS ASEPA’ 
 
Hemos incluido en la sección de DOCUMENTOS ASEPA de nuestra página web www.asepa.es cuatro de 
los mejores trabajos de fin de máster de la última promoción del Máster en Ingeniería de Automoción – 
UVA Fundación Cidaut, que concretamente son: 

Documento 105 - Reducción de las 
emisiones de NOx en motores diésel 
mediante la tecnología de reducción 
selectiva catalítica (SCR). Carlos 
Sánchez Terrazas.  

Documento 106 -  Técnicas de control 
en la disminución de NOx en motores 
diésel. Influencia de los sistemas de 
recirculación de gases de escape. Rafael 
Girón Atienza. 

Documento 107 - Dimensionado de 
un vehículo convencional para el empleo de gas natural comprimido como combustible. Álvaro 
Benavides Brasil. 

Documento 108 - Adaptación de un motor diésel para su funcionamiento con gas natural en modo 
dual. Diego Díez Bravo. 

Todos los DOCUMENTOS ASEPA se pueden ver en: 
http://www.asepa.es/index.php/cursos-de-formacion/documentos-asepa.html   
 
 
 
 

La década de los autobuses eléctricos 
 

Según un estudio de Navigant Research, en la próxima década los autobuses eléctricos serán lo más 

habitual en las principales ciudades de Europa y Norteamérica. Los principales motivos de este cambio 

se deben a las políticas en favor del transporte eléctrico y al menor coste de las baterías.  

Hasta ahora, se han implementado las políticas y campañas en favor del uso del transporte público. El 
impacto de contaminación del transporte público en las ciudades es menor que el del vehículo privado. 
Sin embargo, esto no resta que los autobuses tradicionales contaminen. 

Cada vez son más las grandes ciudades que suman a sus flotas autobuses de bajas emisiones o de cero 
emisiones. De esta forma, la industria de los autobuses está empezando a responder a las preocupaciones 

ambientales. En los próximos años los 
autobuses eléctricos serán los más 
habituales. 

Uno de los problemas a los que se 
enfrentaba la industria hasta ahora era el 
elevado coste de la fabricación de las 
baterías. Sin embargo, debido al 
crecimiento y a la demanda del sector del 
vehículo eléctrico en los últimos años, el 
precio de las baterías está bajando. Lo 
que permite desarrollar una flota de 
autobuses eléctricos con unos costes 
mucho más asumibles. 

En esta situación, se espera que para 
2026 la principal propulsión de los 

autobuses sea ampliamente eléctrica a nivel mundial. Según Navigant Research, el mercado de los 
autobuses eléctricos pasará de 120.000 unidades en 2016 a 180.000 en 2026. 

De manera paralela, se espera que los cambios también lleguen de tecnologías que no son de cero 
emisiones pero sí de bajas emisiones. Se prevé también un aumento de la flota de los autobuses basada 
en tecnología híbrida e híbrida enchufable para las mismas fechas. 

Por zonas, las regiones donde se espera que tenga un mayor impacto son Estados Unidos, Canadá y la 
Unión Europea. Los países que más esfuerzos están llevando a cabo en la creación de su flota de 
autobuses eléctricos en el viejo continente son Alemania y Reino Unido. 

 

http://www.asepa.es/
http://www.asepa.es/index.php/cursos-de-formacion/documentos-asepa.html


5 cosas que no debes hacer si ves un accidente de tráfico 
 

El artículo 195 del Código Penal considera delito la omisión de socorro a las personas en peligro. Una 

persona implicada en un accidente está en peligro y la ley nos obliga a prestar auxilio, pero no de 

cualquier manera.  

Es demasiado frecuente que la única víctima mortal de un accidente de tráfico sea alguien que se ha 
acercado al siniestro a ayudar con su mejor intención, pero acaba siendo arrollado por un tercer vehículo.  

Autocasión recomienda que lo más 
importante es garantizar nuestra 
propia seguridad y evitar aumentar las 
consecuencias de un accidente de 
tráfico. 

Jamás se nos ocurriría (salvo que 
seamos médicos) hacer una 
traqueotomía a una persona, pero, en 
el caso de ver un accidente, no somos 
muy conscientes de hasta dónde somos 
capaces de llegar y, con más frecuencia 
de lo que imaginamos, acabamos 
provocando nosotros más lesiones al 
accidentado al tratar de socorrerlo, que 
el propio accidente. Estos son sólo unos 
ejemplos de lo que no debemos hacer: 

1. No huir del accidente: La ley nos obliga a prestar auxilio. Si no lo hacemos, estamos cometiendo 
un delito, aunque no hayamos tenido la menor responsabilidad en el accidente. En el caso de 
haber estado implicados en el siniestro, además de la omisión de auxilio se considera huida, lo 
cual agrava la pena. 
 

2. No sacar al accidentado: Si la persona está inconsciente o no se puede mover por sí sola por 
estar herida o atrapada, no se debe intentar sacarla del coche. Hay que tratar de tranquilizarla, 
ya se ha llamado a emergencias y ellos conocen lo que tienen que hacer cuando lleguen. Sacar a 
una persona de un coche exige, en la mayoría de las ocasiones, herramientas pesadas de las que 
no dispondremos, por lo que no se debe intentar hacer nada que no se sepa con toda seguridad. 
 

3. No quitarle el casco a un motorista o ciclista: Jamás se manipula a un motorista o ciclista 
accidentado. Ni siquiera intentar tumbarlo en una posición determinada. Antes de mover a un 
accidentado de este tipo, hay que fijar partes claves del cuerpo (principalmente el cuello y la 
columna vertebral) para evitar lesiones peores. 
 

4. No provocar un atasco: Si ya hay gente socorriendo, no es necesario parar. Si hay un exceso de 
personas o coches, es más difícil conseguir serenidad, además de provocar un atasco. 
 

5. No ser morbosos: La curiosidad puede al ser humano y, al ver un accidente, la mayoría de la 
gente aminora la marcha para a mirar. Son momentos de confusión y de riesgo, pero, si ya hay 
gente socorriendo al accidentado, hay que mantener la vista en la carretera y continuar la ruta. 
A veces se producen choques en cadena por culpa de este tipo de comportamientos. 

En conclusión, tres consejos: Proteger (a nosotros mismos y la zona del siniestro), Avisar y Socorrer. 

 



Moulding Expo en Stuttgart 
 
Moulding Expo, Feria Internacional especializada en la Construcción de Matrices, Modelos y Moldes, 
celebrará su segunda edición del 30 de mayo al 2 de junio de 2017 en Stuttgart.  

Moulding Expo reunirá en cuatro pabellones a cerca de 700 expositores de 30 países. España estará 
representada por AGMMA (Asociación Gallega de Moldistas, Matriceros y Afines),  Cumsa (diseñador y 
fabricante de componentes para moldistas e inyectadores), Rogasa Group (fabricación y reparación de 
moldes y utillajes) Rovalma (diseño y desarrollo de aceros de alto rendimiento) y Tromosa (fabricante 
de moldes para inyección de plástico). 

Moulding Expo pretende mostrar las 
sinergias entre los nuevos procesos de 
mecanizado y los ya consolidados. Stuttgart 
se convertirá en el lugar de encuentro para 
los representantes de la clásica industria de 
la construcción de matrices y moldes y la 
emergente fabricación aditiva y de impresión 
3D.  

Moulding Expo abarca la construcción de 
matrices, modelos y moldes con 

herramientas de moldeo por inyección, de moldeado a presión, de fundición, de troquelado y de 
conformación, así como diferentes procedimientos de construcción de modelos y prototipos. 
Componentes y accesorios, máquinas-herramienta, herramientas de mecanizado, tecnología de 
medición, máquinas especiales, software, instalaciones y servicios para la construcción de matrices, 
modelos y moldes completan la oferta expositiva. 

La Cámara de Comercio Alemana para España, representante oficial de Feria Stuttgart en España, pone 
a disposición de los socios de ASEPA pases de visitante gratuitos para asistir a Moulding Expo (Beatriz 
Olías, tfno. 91 353 0930, messe-stuttgart@ahk.es). 
 
 
 
 

Ofertas de empleo 
 

SYNERGIE es una consultoría dedicada a los Recursos Humanos, y desde la 
división de HRS se dedica a la selección y a la formación, realizando en estos 
momentos un proceso de selección para un cliente  de Distribución de 
Recambios. 

Precisan Comerciales con experiencia en la venta de recambios, tanto de 
turismos como de vehículos industriales para toda Cataluña. 

Las personas con experiencia en esta actividad y que estén interesados en esta 
oferta de empleo, deben enviar su curriculum vitae a: hjimenez@synergie.es . 
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