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500 millones de vehículos eléctricos en 2030 
 
A finales del pasado año entraron en vigor los Acuerdos de París cuyo compromiso es alcanzar a nivel 
mundial 500 millones de vehículos eléctricos en 2030, que se dividen en 100 millones de coches 
eléctricos y 400 millones de vehículos de dos o tres ruedas. 

Paralelamente a la entrada en vigor de los citados Acuerdos de París se ha celebrado la COP22 
(Conferencia de Naciones Unidas sobre el Cambio Climático) donde la AIE (Agencia Internacional de la 
Energía) ha presentado unos objetivos más exigentes: alcanzar los 150 millones de coches en 2030. 

Actualmente en el mundo se supera ya el millón y medio de coches eléctricos, de los que el 80% se 
encuentran en Estados Unidos, China, Japón, Holanda y Noruega. 

El informe ‘Global EV Outlook 2016’ publicado 
por la AIE trata de explicar la situación del 
vehículo eléctrico en 2016. En él se afirma que 
la industria, los gobiernos y los usuarios 
pioneros han logrado demostrar que los 
vehículos eléctricos pueden cumplir con las 
características de viabilidad, sostenibilidad, 
seguridad y asequibilidad que se espera de 
ellos.  No obstante, advierte de que este 
mercado aún requiere políticas de apoyo para 
alcanzar un uso y despliegue generalizado. 

El estudio también se centra en la 
infraestructura de recarga, que debe 

desarrollarse en paralelo con los vehículos, sobre todo porque debe estar preparada para cuando la 
autonomía de las baterías empiece a aumentar, algo que ya está pasando. El número total de puntos de 
recarga en 2015 fue de 1,45 millones,  frente a los 0,82 millones registrados en 2014 y los 20.000 del año 
2010.   

Por su parte, España necesita un impulso tanto en la venta de vehículos como en la infraestructura de 
recarga porque se encuentra muy por debajo de los objetivos planteados. 

En este contexto nos encontramos con la figura del ‘gestor de carga’, que se concreta en empresas para 
gestionar los puntos de carga y que, sin embargo, su principal actividad está siendo la reventa de energía, 
como indica movilidadelectríca.com. Por tanto, indica que es necesaria la modificación de esta figura, 
que hoy es un freno para el despliegue de la infraestructura en centros comerciales, empresas o espacios 
públicos de modo que, sin ser el objeto principal de su negocio, sí desean que sea  un servicio más a 
prestar a sus clientes, y no una mera reventa de energía. 
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Las matriculaciones a abril 

Al cierre del primer cuatrimestre del año, las matriculaciones de automóviles han supuesto un 
incremento del 6,1% y se logra el mejor cuatrimestre de arranque del año desde el 2009. Sin embargo, 
estamos todavía lejos de los registros pre-crisis: en el año 2008 se matricularon más de 471.000 
unidades y en 2007 se sobrepasaron las 532.000. 

En el mismo periodo, las matriculaciones de vehículos híbridos y eléctricos (turismos, cuadriciclos, 
vehículos comerciales e industriales y autobuses), alcanzaron en conjunto más de 18.000 unidades, lo 

que ha supuesto un incremento 
del 80% respecto al primer 
cuatrimestre del pasado año. 
Esta cantidad de registros 
supone una cuota del 3,75% 
sobre el total del mercado. Si 
nos centramos sólo en los 
turismos, la tasa de vehículos 
híbridos y eléctricos es un poco 
superior, alcanzando una cuota 
del 4%.   

 Según el presidente de 
GANVAM, Juan Antonio 
Sánchez Torres, que representa 
a 4.600 concesionarios y 
servicios oficiales, así como a 
3.000 compraventas, “sin un 
aliciente al cambio de coche 

como el de los planes de achatarramiento, los particulares prefieren seguir estirando la vida de su viejo 
utilitario lastrando el ritmo de crecimiento del mercado. La excepción viene marcada por la buena 
marcha del turismo que empuja no sólo las cifras de ocupación hotelera sino también de las ventas de 
alquiladoras que se preparan para un nuevo año récord. Con estos datos sobre la mesa, urge reforzar la 
demanda interna si queremos recuperar posiciones perdidas y superar los 1,2 millones de coches 
vendidos. Estaríamos hablando de un crecimiento del 5%”. 

 En vehículos industriales, los buenos datos de marzo no han conseguido permitir un cierre del 
primer cuatrimestre en positivo, matriculándose en su conjunto sobre un 5% menos que en 2016. 

 

 

Automóviles 411.706 388.119 6,1%

Derivados, furgonetas y pick-up 38.016 33.663 12,9%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 23.440 18.346 27,8%

V.I. Ligeros < 6 t 364 365 -0,3%

V.I. Medios 6 - 16 t 1.040 1.112 -6,5%

V.I. Pesados > 16 t 6.128 6.423 -4,6%

Pasajeros 952 836 13,9%

Fuente: ANIACAM
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Gas natural para reducir la contaminación en China 
 
El problema de la contaminación del aire está muy extendida en las ciudades chinas, pero es 
particularmente grave en y alrededor de su capital Beijing. Durante años, el alcance exacto de los 
problemas de la calidad del aire era difícil evaluar porque no había suficientes datos de control de acceso 
público. 

Con motivo de los Juegos Olímpicos de Beijing en 2008, la Embajada de EE.UU. en Beijing comenzó a 
conocer al día mediciones de la calidad del aire local. Después de resistirse inicialmente a la publicación 
de esta información, en 2012 el gobierno chino comenzó a poner en marcha un sistema de monitoreo de 
la calidad del aire a través del país. 

El seguimiento ha puesto de manifiesto la mala calidad del aire en las ciudades chinas. Los niveles 
promedio de PM2.5*  en zonas urbanas de China a menudo son seis veces más altos que las normas de 
la OMS. Se estima que este nivel de contaminación del aire contribuye aproximadamente a 1,2-1,6 
millones de muertes al año en China. La parte más alta de este rango significaría que la contaminación 
del aire es responsable de una de cada seis muertes en China. 

Estas estimaciones del impacto de la contaminación del aire son de años atrás, ya que desde entonces 
China ha progresado mucho en la mejora de la calidad del aire urbano. Por ejemplo, China está 
reduciendo las concentraciones de dióxido de azufre en más de un 50% en muchas de sus principales 
ciudades mediante la utilización de un ‘Emissions Trading System’. Además, del año 2006 al 2010, China 
cerró las plantas más contaminantes de carbón, equivalentes a 76,8 gigavatios. 

Aproximadamente el 40% de la contaminación PM2.5 en Beijing proviene de fuera de esta ciudad, 
principalmente de las áreas de Tianjin y Hebei. En los días de alta turbidez, se estima que hasta un 90% 
de la contaminación de Pekín puede tener su origen en otro lugar. 

Reconociendo la necesidad de mejorar la calidad del aire urbano, China ha promulgado una serie de 
nuevas leyes y reglamentos en los últimos años. La región de Beijing-Tianjin-Hebei ha sido identificada 
como una de las áreas prioritarias en las que China está tratando de hacer las mejoras más sustanciales. 
En 2013 y 2014 los niveles promedio de PM2.5 en esa área eran más de 10 veces mayores que la que 
recomienda la OMS. 

China está promoviendo una mayor generación de energías renovables y sobre todo el aumento de la 
oferta y de la infraestructura para la distribución de gas natural. Con ello, se trata de desmantelar las 
industrias pesadas más contaminantes, las centrales de carbón y la desaparición de los vehículos más 
contaminantes. 

El objetivo era reducir el consumo de carbón en Beijing en un 60% para este año 2017, y en la región de 
Beijing-Tianjin-Hebei en general en un 20%. Y así, a principios de 2015, el gobierno anunció el cierre de 
cuatro plantas de carbón en el área de Beijing, reemplazándolas por otras tantas centrales de gas natural, 
con más del doble de capacidad. 

En cuanto al número de vehículos movidos por gas natural, China era ya el 5º país del mundo en el año 
2013 y con un rápido crecimiento de estos últimos años.  

* PM2.5: Son las partículas en suspensión de menos de 2,5 micras y parecen ser un mejor indicador de 
la contaminación urbana que las que se venían utilizando, las PM10. Esto es debido a que, por un lado, 
su origen es antropogénico en una alta proporción, puesto que las PM2.5 en buena medida provienen 
de las emisiones de los vehículos diésel en la ciudad. Por otro lado, los efectos que tienen sobre nuestra 
salud son muy graves, por su gran capacidad de penetración en las vías respiratorias. 



Las nuevas tecnologías para reducir la siniestralidad 
 
La tecnología juega un papel fundamental en el mundo de la automoción. Los fabricantes cada vez ponen 

a la venta coches más seguros y tecnológicos, con gran protagonismo de los sistemas de asistencia a la 

conducción y de la conectividad. En cambio, los conductores no creen que estos vehículos cargados de 

tecnologías sean la solución para reducir la siniestralidad en las carreteras. 

Según el estudio sobre “La red viaria, el mantenimiento del vehículo y la conducción” elaborado por el 
fabricante de neumáticos Continental con la participación del Comisariado Europeo del Automóvil 
(CEA),  sólo el 31,1% de los entrevistados opina que los coches con más seguridad y tecnología permitirán 

bajar el número de accidentes frente a un 
68,9% que cree que la clave está en una 
conducción responsable y en el mejor 
cumplimiento de las normas. 

La encuesta, realizada a los socios de CEA, 
también muestra que un 61,2% está a 
favor de las subvenciones de las 
administraciones para comprar un coche 
nuevo como solución para reducir la 
siniestralidad y ayudar a una menor 
contaminación atmosférica. Según opinan 
estos conductores, las ayudas a la compra 
propician que la gente compre y circule 
con coches tecnológicos más seguros. 

En relación al mantenimiento del vehículo 
y a la normativa sobre los neumáticos, un 

30,8% cree que la ley que especifica la profundidad mínima de desgaste del dibujo del neumático debería 
ser más exigente y ampliar los 1,6 milímetros estipulados en la actualidad. En contra se posiciona un 
50,2% para quien circular con neumáticos con una profundidad de 1,6 milímetros es todavía seguro. Un 
neumático recién salido de fábrica tiene una profundidad de dibujo aproximada de 8 milímetros. 

Esta encuesta se enmarca dentro del proyecto VisionZero en la que Continental, como fabricante de 
neumáticos y tecnologías, está inmerso para lograr el reto de cero accidentes, cero muertes y cero lesiones. 
 
 
 
 

Baterías para 1.000 kilómetros 
 
Científicos del Instituto Fraunhofer de Tecnologías y Sistemas de cerámica están desarrollando 
nuevas baterías para proporcionar más potencia a los vehículos eléctricos. Las pruebas iniciales en el 
laboratorio han sido positivas y, a medio plazo, este Instituto y los socios del proyecto intentarán lograr 
una autonomía de 1.000 kilómetros para este tipo de vehículos. 

Dependiendo del modelo, los coches eléctricos están equipados con cientos de miles de celdas de batería 
por separado. Cada una está rodeada por una carcasa conectada con el coche a través de terminales y 
cables, controlado mediante sensores. La carcasa y el contacto ocupan más del 50% del espacio, de forma 

que el diseño cada vez más complejo resta 
espacio a las células. Otro problema 
adicional es que las resistencias eléctricas, 
que reducen la potencia, se generan en las 
conexiones de las células a pequeña escala. 

Bajo la marca EMBATT, el Instituto 
Fraunhofer y sus socios han transferido el 
principio bipolar conocido a partir de 
células de combustible a la batería de litio. 
En este enfoque, las células individuales 
de la batería no se encadenan por 
separado de lado a lado en pequeñas 
secciones; en su lugar, se apilan 
directamente una encima de otra a través 
de un área más grande. A través de la 
conexión directa de las células en la pila, 

la corriente fluye a lo largo de toda la superficie de la batería, reduciendo así la resistencia eléctrica. Los 
electrodos de la batería están diseñados para liberar y absorber energía muy rápidamente. 
 



Conectividad y automatización, claves de la movilidad 
 
Por su interés publicamos íntegramente el artículo de María Luisa Soria, secretaria general de 
SERNAUTO. 

La conectividad y la digitalización representan un cambio disruptivo en el sector de automoción y son 
elementos clave para conseguir una movilidad inteligente, sostenible, segura, eficiente e integradora. 

El vehículo interacciona cada vez más con su entorno. Los sistemas avanzados de asistencia a la 
conducción (ADAS) ya están presentes en numerosos modelos de vehículos disponibles en el mercado y 
permiten alcanzar niveles cada vez más altos de automatización en la conducción, asociados a la 
aplicación de tecnologías digitales y de comunicaciones. 

En los dos últimos años se han puesto en marcha diversas iniciativas a nivel nacional y europeo 
relacionadas con la conducción conectada y automatizada. El marco europeo de actuación está recogido 
en la “Declaración de Ámsterdam sobre la cooperación en el campo de la conducción conectada y 
automatizada”, firmada por los estados miembros en abril del año pasado. El documento establece los 
pasos necesarios para el desarrollo de la tecnología para la conducción autónoma en la Unión Europea 
y plantea el compromiso para elaborar normas y reglamentos que permitan que los vehículos autónomos 
circulen por las carreteras y se garantice su interoperabilidad a nivel europeo. En este sentido, la 
Comisión Europea ha puesto en marcha varias iniciativas para apoyar el liderazgo europeo y promover 
la colaboración entre los sectores de automoción, digital y de las telecomunicaciones. 

Imagen: Bosch 

En España, las empresas del sector de componentes de automoción trabajan en colaboración con centros 
tecnológicos y universidades en el desarrollo de tecnologías y nuevos componentes para dotar de 
inteligencia al vehículo y facilitar la comunicación con su entorno, en proyectos conjuntos con los 
fabricantes de vehículos y con los nuevos actores del mundo digital y las comunicaciones, que pueden 
incluir ensayos en condiciones reales gracias a la instrucción que publicó hace unos meses la Dirección 
General de Tráfico.  

Uno de los ejes de actuación de la agenda estratégica de la Plataforma Tecnológica Española de 
Automoción y Movilidad ‘Move to Future’ (M2F), coordinada por SERNAUTO, está dedicado a la 
conducción segura más autónoma. Para identificar los agentes y prioridades nacionales en I+D+i en este 
área también se ha contado con el apoyo de un Foro Técnico promovido por el Centro para el Desarrollo 
Tecnológico Industrial (CDTI). 

La digitalización y la conectividad tienen un impacto positivo en la eficiencia y seguridad de los vehículos 
y de la movilidad en general. Un mayor despliegue de los sistemas avanzados de asistencia a la 
conducción (ADAS), la integración de sistemas de seguridad activa y pasiva y la integración de ADAS 
con los sistemas de comunicación, que facilita la conducción asistida con información del vehículo, otros 
vehículos y las infraestructuras, ayudarán a reducir la principal causa de la siniestralidad, que es la 
asociada al componente humano. 

Además, la asistencia a la conducción y los sistemas cooperativos permiten reducir la congestión y los 
costes asociados a la misma mediante la información en tiempo real sobre el tráfico y las rutas 
alternativas, el transporte multimodal, etc., minimizando con ello el impacto ambiental del transporte 
por carretera. 

Para que, en la próxima década, los vehículos automatizados y conectados sean una realidad, es 
necesario contar tanto con programas de apoyo a los proyectos de I+D+i y de demostración, como con 
una legislación que resuelva todos los aspectos relacionados con la seguridad, privacidad y protección 
de los datos. 



Reconocimiento facial, el futuro para coches 
 

Una tecnología de reconocimiento facial permitirá que diferentes elementos del coche, como espejos, 
radio o calefacción, se adapten de forma automática al conductor gracias a un sensor que los reconozca 
y consulte los datos almacenados en la ‘nube’. 

La implantación de este sistema está 
prevista tanto para coches autónomos 
como conectados, según publica El 
Economista, y viene a reforzar la 
seguridad en la conducción y la 
prevención de robos. 

Firmas como Apple y Volvo también 
están desarrollando nuevos sistemas de 
apertura de coches basados en la huella 
dactilar y en los móviles. Estos sistemas 
permitirán que los elementos del coche 
se adapten automáticamente al 
conductor. Así, el gigante Apple también 
está trabajando en este ámbito y está 

desarrollando un software que permita abrir los automóviles mediante el reconocimiento de huellas 
dactilares (el Touch ID). 

Asimismo, Volvo también anunció que en 2017 ya no utilizaría las tradicionales llaves para abrir sus 
automóviles, ya que estos estarían integrados en la aplicación 'Volvo On Call', que localiza el coche y 
controla sus funciones desde el teléfono móvil. 
 
 
 
 

Automotive Engineering Expo 2017 

Los días 30 y 31 de mayo de 2017 se celebrará en Nuremberg (Alemania) la AUTOMOTIVE 
ENGINEERING EXPO 2017. Única feria en el mundo que expone las tendencias, las novedades, los 
productos, materiales y servicios para toda la cadena del proceso de fabricación del chasis del turismo, 
la pintura y el ensamblaje, todo en una sola ubicación, desde el diseño hasta el montaje final. 

La feria ha sido diseñada en 
colaboración con los ingenieros 
especializados de las grandes empresas 
fabricantes de automóviles y de sus 
proveedores, formando parte del 
“Automative Circle International”. 

Será punto de encuentro entre los 
profesionales de la automoción bajo 
estos conceptos: 

 Componentes de automoción. 
 Instalaciones de producción y sus 

componentes de línea. 
 Hardware y software para el diseño, 

desarrollo y sobre la digitalización 
del proceso. 

 Materiales y productos semiacabados. 
 Tecnologías de unión. 
 Tecnologías de superficies. 

 
Con más de 100 expositores se proporcionará una visión general del estado actual de la evolución de 
dichos conceptos, pudiendo iniciar un diálogo directo con quienes toman  las decisiones y participar en 
las visitas guiadas previstas. 

No hay otra feria en el mundo que ofrezca un enfoque claro en toda la cadena del proceso, con los puntos 
focales en la ingeniería de la carrocería, pintura y el montaje final.  

Más  información adicional en: www.automotive-engineering-expo.com. El enlace para la invitación 
gratuita es:  https://www.automotive-engineering-expo.com/de/besucher/tickets/gutschein  

 

http://www.automotive-engineering-expo.com/
https://www.automotive-engineering-expo.com/de/besucher/tickets/gutschein


Cubiertas sin aire para bicicleta 
 
Bridgestone revoluciona los neumáticos de bicicleta con la presentación de su concepto "Air Free", 
una tecnología que elimina la necesidad de hincharlos. 

El fabricante ha desarrollado estas cubiertas 
de última generación que no necesitan aire 
gracias a que cuentan con una estructura 
única de radios que se extienden a lo largo de 
sus lados interiores. Además, las resinas 
utilizadas en los radios y en el caucho ayudan 
a hacer un uso más eficiente. 

Según explican desde la compañía japonesa, 
"han adaptado el concepto "Air Free" para 
desarrollar unas cubiertas de bicicleta que 
fueran resistentes a los pinchazos. La alta 
flexibilidad de su diseño por la utilización de 
resinas ha hecho posible la aparición de 
bicicletas de última generación nunca vistas". 

El proyecto "Air Free", que ha sido creado por el Grupo Bridgestone en colaboración con Bridgestone 
Cycle Co., Ltd, se encuentra en este momento en fase de estudio de viabilidad y que prevé poner este 
producto en el mercado a partir del año 2019. 
 
 
 
 

Segunda vida para las baterías 
 
Las baterías que utilizan los vehículos eléctricos, una vez que ya no pueden cumplir su función en ellos, 
conservan aun una capacidad residual significativa que permite que puedan ser utilizadas en otras 
aplicaciones estacionarias antes de su reciclado final. Según los primeros estudios, en 10 años de vida 
una batería de un vehículo eléctrico puede perder de media un 20% de capacidad. 

El proyecto SUNBATT es un laboratorio 
en el que se estudia y monitoriza el 
comportamiento de baterías desmontadas 
de vehículos eléctricos. 

SUNBATT está instalado en un 
contenedor de 15 metros cuadrados que 
incorpora cuatro baterías de vehículos 
eléctricos conectadas a una micro-red. El 
sistema completo incluye, además de las 
baterías, unas placas solares de 14 kW de 
potencia de generación, tres puntos de 
carga eléctricos y la conexión a la red de 
distribución eléctrica. 

Un software instalado en un ordenador en 
el interior del contenedor se encarga de la toma de decisiones utilizando algoritmos inteligentes en los 
que intervienen diferentes parámetros con los que decidir en qué dirección dirigir los flujos de energía. 
La energía que generan las placas solares puede almacenarse en las baterías, volcarse en la red o 
consumirse directamente en la carga de vehículos eléctricos con el objetivo de ahorrar en la factura y 
lograr un consumo inteligente. 

Por ejemplo, si son las 12 de la noche y se quiere cargar un vehículo eléctrico, a pesar de que las baterías 
puedan estar preparadas para hacerlo, se utilizará la energía de la red, ya que en esa franja horaria es 
más barata. 

El software tiene capacidad de aprendizaje a partir de sus propias decisiones en las que intervienen  
parámetros como la predicción del consumo previsto a lo largo del día, la previsión meteorológica y los 
precios de la energía en cada momento, entre otros. 

Con todos los datos es capaz de decidir cómo se cargarán los vehículos eléctricos, sea a través de las 
placas solares, la red de distribución eléctrica o las baterías en estudio, generando además informes de 
diferente naturaleza como el ahorro logrado en la factura, la reducción de emisiones de CO2 o la masa 
forestal que se ha preservado gracias a su gestión inteligente. Dos sistemas informáticos paralelos 
monitorizan la gestión de la energía y los consumos y el estado de las baterías, respectivamente. 



10 malas costumbres al volante 
 
Con el paso de los años adquirimos costumbres al volante que, aunque no nos lo parezca, resultan 

particularmente peligrosas, más si tenemos en cuenta la climatología invernal. Corregirlas y mantener el 

vehículo siempre en buen estado es fundamental para circular con seguridad y evitar contratiempos 

negativos. Autoclub Mutua nos recuerda las 10 malas costumbres más habituales: 

 1. Niños con los abrigos puestos. Los cinturones de las sillitas infantiles no se adaptan de la misma 
forma a la constitución de un niño cuando viste prendas gruesas. Los cinturones de las sillitas infantiles 
colocados sobre un niño con un abrigo puesto se aflojan, y el menor puede deslizarse del asiento en caso 
de choque. La mejor forma de garantizar la seguridad de un niño es acomodarle en la sillita con una 
chaqueta o jersey y calentar el interior del coche antes de iniciar la marcha. Una vez abrochado el niño a 
la sillita, se puede colocar el abrigo por encima. Así se mantendrá caliente y seguro a la vez. 

2. Cristales empañados. Nunca inicie la marcha hasta que no tenga una visibilidad clara y diáfana a 
través de los cristales, y no simplemente cuando haya conseguido un pequeño círculo desempañado y 
descongelado del parabrisas. Hasta que el motor se caliente y pueda usar la calefacción para desempañar 
los cristales, utilice el aire acondicionado. No olvide encender la luneta térmica. 

3. Conducir con guantes en invierno. Llevar guantes de lana puestos para conducir es igual de 
peligroso que hacerlo con el abrigo puesto. Para conducir, utilice unos guantes de cuero o parcialmente 
de cuero que le permitan sujetar el volante con firmeza. 

4. Conducir con el abrigo puesto. 
Aunque sea para trayectos cortos, es 
siempre recomendable quitarse el 
abrigo. Además de ser muy incómodo 
conducir con el abrigo puesto, el 
cinturón de seguridad pierde eficacia al 
no estar pegado al cuerpo y puede 
incluso llegar a ser dañino. Espere unos 
minutos a que el coche coja temperatura. 
Después podrá quitarse el abrigo y 
conducir más cómodamente y seguro. 

5. Evite los medicamentos para los resfriados. En invierno, con el frío, cobra especial 
protagonismo la ingesta de medicamentos por los resfriados, gripes y demás. La ingesta de 
medicamentos debe hacerse con sentido común si va a conducir para que sea más beneficioso que 
perjudicial. Pero ¿qué es preferible, conducir con un fuerte dolor de cabeza o tomar una medicación para 
aliviar el dolor? ¿Qué producirá más distracciones y conductas inadecuadas? Es necesario seguir las 
indicaciones del prospecto, del farmacéutico o del médico, y nunca mezclar los medicamentos con alcohol. 

6. No aparque en zonas aisladas. Cuando llegue a su destino, si es posible, procure aparcar el 
vehículo en zonas protegidas, que no estén demasiado aisladas, así evitará que su coche se hiele. Un truco 
para que el parabrisas no se te congele es poner un cartón sobre el mismo, con los limpiaparabrisas por 
fuera. 

7. Mal uso de las luces antiniebla. Las luces antiniebla traseras son obligatorias para todos los 
vehículos. Pero eso no quiere decir que se usen indiscriminadamente. Las luces antiniebla traseras sólo 
hay que encenderlas cuando las condiciones meteorológicas o ambientales sean especialmente 
desfavorables, como en caso de niebla espesa, lluvia muy intensa, fuerte nevada o nubes densas de polvo 
o humo. Las luces antiniebla traseras son claramente un sistema de seguridad activa de prevención 
porque favorecen que otros conductores nos vean en las peores condiciones. Sin embargo, las luces 
antiniebla traseras son muy potentes y deben quitarse en caso de que exista riesgo de deslumbramiento. 
Por ejemplo, en un atasco. 

8. Circular por los carriles central e izquierdo. Ni el carril central ni el de la izquierda. Cuando 
una vía tenga tres o más carriles se debe circular por el carril situado a la derecha obligatoriamente, 
debiendo utilizar el resto de carriles para adelantar o porque las circunstancias del tráfico en ese 
momento así lo exijan (por ejemplo para facilitar una incorporación). El carril de la derecha no es solo 
para vehículos lentos. 

9. No parar para descansar. Esta es una de las conductas más imprudentes que cometen muchos 
conductores. Al conducir muchas horas sin descansar, nuestro rendimiento va disminuyendo sin que nos 
demos cuenta. Aunque no nos encontremos cansados, es importante hacer una parada para estirar las 
piernas, beber y comer algo y, de paso, aprovechar para hacer algunas comprobaciones visuales del coche. 

10. Usar los limpiaparabrisas para tratar de quitar el hielo. Si hay hielo en el parabrisas no 
use los limpiaparabrisas. Acabará estropeando la goma. Es mejor esperar a que la calefacción derrita el 
hielo. Si tiene mucha prisa, use un rascador adecuado (que no raye el cristal). Pero nunca eche agua 
caliente sobre los cristales porque corre el riesgo de que se rajen por el cambio brusco de temperatura. 



Ofertas de empleo 

Opel contratará a 500 nuevos trabajadores en España 

La compañía Opel España acaba de anunciar que creará 500 nuevos puestos de trabajo en España 
durante este año. Las plantas de la marca germana en España han recibido el encargo de fabricar el Opel 

Corsa, así como el nuevo modelo Opel Adam. Estos 
dos coches se suman al Opel CrossLand X y el 
Citröen C3 Picasso, gracias a la alianza con PSA, 
que se producen en nuestro país. 

Perfiles profesionales de especialistas en 
producción, titulados en finanzas, contabilidad 
además de técnicos de F.P. relacionados con el 
sector. Si tu trayectoria profesional o académica 
está relacionada con alguno de estos puestos no 
dudes en hacer llegar tu CV. 

http://www.oficinaempleo.com/blog/opel-contratara-500-nuevos-trabajadores-
espana/?utm_campaign=shareaholic&utm_medium=linkedin&utm_source=socialnetwork  
 
 
Ingeniero de Calidad Cliente con alemán 
FICOSA está buscando con urgencia un ingeniero de calidad para la función Calidad Cliente, con idioma 
Alemán.  

Los interesados deben escribir a Vicente Felis (vicente.felis@ficosa.com). 
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