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Nuevo ‘Curso de Técnicas de Creatividad en Automoción’ 
 

Con el objetivo de seguir aportando conocimiento al Sector de la Automoción, ASEPA ha programado un 
nuevo curso de formación presencial, que hemos denominado ‘CURSO DE TÉCNICAS DE 
CREATIVIDAD, aplicadas al Sector de la Automoción’. 

Este Curso comenzará el próximo 16 de junio y será 
dirigido e impartido por el Catedrático de 
Universidad en Ingeniería, Roque Calero Pérez. 

En el curso se aborda en profundidad el hecho de que 
la ingeniería de automoción, mucho más que  
cualquier otra rama de la ingeniería, tiene una amplia 
componente de diseño y consecuentemente de 
exigencias de creatividad. 

El diseño de automóviles y componentes es un 
proceso complejo, con tres etapas básicas claramente 
diferenciadas, donde las dos primeras exigen altas 
dosis de creatividad.  

El curso está dirigido a todos los profesionales 
relacionados directa o indirectamente con la 
automoción (o que deseen hacerlo) y en especial 
ingenieros de cualquier especialidad (principalmente 
industrial mecánica, estructuras, organización), 
diseñadores industriales, arquitectos y creativos de 
cualquier sector y en particular de productos 
publicitarios, creadores de contenidos y de imagen. 

El curso tiene una duración de 18 horas, se impartirá 
en el Centro de Formación del INSIA-UPM en Madrid 
y ha sido programado en dos fines de semana para 
que sea compatible con el trabajo, con un horario de: 
viernes de 16 a 21h y sábados de 9 a 13h, comenzando 

el próximo día 16 de junio para terminar el día 24 de junio. 

Todos los detalles, programa, derechos de inscripción y calendario se pueden ver en el enlace: 
http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/cre17.pdf   
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Juan Antonio Sánchez Torres, Presidente de GANVAM 
 
El pasado 25 de mayo ha fallecido Juan Antonio Sánchez Torres, presidente de GANVAM, tras toda 
una vida dedicada al sector del automóvil. 

Era abogado de formación y, desde la década de los ochenta, miembro de la junta directiva de GANVAM, 
siendo su presidente desde el año 1998. Formaba parte de la Junta Directiva de la Ceoe, Cepyme y 

Confemetal, y participaba activamente en 
distintas asociaciones nacionales e internacio-
nales relacionadas con el automóvil. 

Su experiencia profesional estuvo vinculada 
desde sus comienzos a la automoción, siendo 
consejero delegado de Comercial Mercedes Benz 
durante 32 años. Doctor Honoris Causa por la 
Universidad de ESERP, en 2007 recibió la 
medalla al mérito de la Seguridad Vial, 
concedida por el Ministerio de Interior y la DGT. 
También en 2013 recibió el Premio a la 
Mediación por su papel impulsor de la unidad 
dentro del sector del automóvil y apenas hace 
unos meses recibía la placa al Mérito del 
Comercio de Ministerio de Economía. 

De energía inagotable, trabajador incansable, su 
carácter templado y siempre dialogante, así como su profundo conocimiento del sector y de la industria 
le valieron el apelativo de "juez de paz", ya que con habilidad diplomática siempre supo conjugar los 
intereses de todos en pro de un sector unido y más fuerte. 
 
 
 
 

21ª. edición del Salón del Vehículo de Ocasión 
 
Del 19 al 28 de mayo se ha celebrado en Madrid la 21ª edición del Salón del Vehículo de Ocasión, el mayor 
escaparate europeo de automóviles seminuevos, con la exposición en los pabellones de Ifema de más de 

5.500 vehículos de todas las marcas, modelos y 
segmentos, certificados por Applus+ y listos 
para su entrega inmediata. 

Se ha tratado de un gran evento comercial, 
organizado por Ifema y promovido por la 
patronal Ganvam, que ha consolidado su 
posición en el circuito ferial de este segmento 
como líder absoluto, tanto en lo que se refiere a 
la participación de marcas y empresas, como en 
cuanto al volumen de ventas de automóviles que 
se llevan a cabo en cada edición. 

Y es que, en esta ocasión, el Salón VO de Madrid 
ha reunido a la práctica totalidad de marcas del 
sector, así como a numerosas empresas 
multimarca. Han sido más de 50 expositores 
ocupando seis pabellones de la Feria de Madrid 
y 35.000 metros cuadrados de superficie, el 
mayor referente de automóviles seminuevos y 
‘kilómetro 0’, de los que se ha vendido la 
práctica totalidad. 

Precisamente, el gran volumen de ventas que se 
ha producido en el Salón en los últimos años y 
el consiguiente rejuvenecimiento del parque de 
automóviles español, está teniendo un impacto 
importante en el medioambiente, en la 
eficiencia energética y en la siniestralidad en 
carretera.  

Al final se han superado los 70 millones de euros 
de facturación, con la venta de más de 5.000 vehículos, lo que ha significado que casi el 10% de los 
visitantes han comprado un automóvil. 



Premio ASEPA a la Mejor Tesis Doctoral ITS 
 
El próximo 30 de junio es la fecha límite para el envío de los trabajos propuestos al premio a la Mejor 
Tesis Doctoral en Vehículos Inteligentes convocado por la Asociación Española de Profesionales de 
Automoción (ASEPA), en colaboración de la Red Temática en Vehículos Inteligentes (RETEVI) y el 
Capítulo Español de la Sociedad IEEE Intelligent Transportation Systems Society. 

Este premio está concebido para reconocer el 
mejor trabajo de investigación realizado en el 
ámbito de instituciones académicas españolas en 
materia de vehículos inteligentes o ITS. 

Los trabajos deben corresponder a Tesis 
Doctorales leídas posteriormente al primero de 
septiembre de 2015 en alguna institución española 
y deben estar relacionados con los vehículos 
inteligentes o con los sistemas inteligentes de 
transporte. 

Los candidatos deben presentar un resumen del 
trabajo, la versión completa de la Tesis o Trabajo Fin de Carrera, el CV del candidato y al menos dos 
cartas de recomendación por parte de profesores o investigadores pertenecientes a instituciones 
nacionales o internacionales.  

Esta documentación debe enviarse en dos correos separados, uno con el resumen y los datos de contacto 
del candidato y otro correo con el resto de la documentación. La fecha límite para el envío de los trabajos 
propuestos será el 30 de junio de 2017 y el premio estará dotado con 500 euros. 

Más información y las bases en detalle se pueden ver en la página web de ASEPA: www.asepa.es, 

concretamente en la dirección: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/premio%20its.pdf  
 
 
 
 

Autobuses y autocares en la ‘Fiaa 2017’ 
 
La Feria Internacional del Autobús y del Autocar, organizada por IFEMA, ha presentado del 23 al 26 de 
mayo en Feria de Madrid, uno de los más completos escaparates de novedades en lo que se refiere al  
transporte colectivo de viajeros, tanto por carretera como urbanos. 

El Salón ha reunido a 120 expositores  de 12 países, 
entre los que se encuentran las empresas  líderes en la 
producción de carrocerías y chasis, así como  marcas de 
referencia internacional en la fabricación de  vehículos  
completos.  

Todo un contenido, especialmente marcado por el 
avance tecnológico, las soluciones orientadas a 
fomentar un transporte  sostenible,  los desarrollos en  
seguridad vial y  la protección del viajero,  así como por 
la mejora del diseño, estética y funcionalidad de los 
vehículos y de las condiciones en cuanto a prestaciones 
y confortabilidad para los pasajeros.  

Entre las empresas especializadas en carrocerías, han 
presentado sus productos todos los carroceros 
españoles y entre ellos Castrosua. En estrecha 
colaboración con los carroceros,  se encontraban las 
últimas propuestas de Iveco,  como fabricante de 
producto semiacabado y, en lo que se refiere a vehículos  
completos, las principales marcas como Evobus 
(Mercedes Benz), Scania, Man, Volvo, King Long,  y 
Vectia Mobility, junto a Caetano Bus y Solaris, de 
Portugal;  Temsa Global de Turquia, y Tur Cento Trans 
de Rumanía.  

Coincidiendo con la Fiaa y después del ‘International 
Coach of the Year 2016’ del Magelys de IVECO, el Daily Tourys IVECO se ha alzado con el ‘International 
Minibus of the Year 2017’, un premio otorgado por el prestigioso jurado del Bus, Coach and Minibus of 
the Year, formado por los periodistas de las principales revistas europeas del mundo del transporte.   

http://www.asepa.es/
http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/premio%20its.pdf


Retos futuros de la energía para los motores térmicos 
 
El pasado 10 de mayo la Comisión Técnica de ASEPA de ‘Motores, Combustibles y Lubricantes’ ha 
celebrado una charla coloquio en la Escuela de Ingenieros de Madrid sobre los ‘Retos futuros de la 
energía para los motores térmicos’, con una introducción de Francisco Aparicio (Presidente de 
ASEPA) y con los siguientes temas: 

 Perspectiva global 
Guillermo Wolff Elósegui, presidente de la Comisión Técnica de Motores, Combustibles y 
Lubricantes de ASEPA. 

 La opción hidrógeno 
Antonio González García-Conde, INTA, Sociedad Española de Hidrógeno 

 La opción de los biocombustibles 
Jesús Casanova Kindelán, Catedrático de Motores Térmicos de la ETSII Madrid  

Las presentaciones completas sobre los tres temas están incluidas en la sección de DOCUMENTOS 
ASEPA de nuestra página web www.asepa.es, con los números 109, 110 y 111. 

Todos los DOCUMENTOS ASEPA publicados se pueden ver en: 
http://www.asepa.es/index.php/cursos-de-formacion/documentos-asepa.html   
   
 
 
 

Para detectar peatones y ciclistas en camiones 
 
Continental ha desarrollado un sistema que detecta la posición de los usuarios de la carretera y avisa 

al conductor de forma activa cuando exista un riesgo real de colisión, según podemos leer en 

Hipertextual.com. Este sistema de asistencia elimina por completo el punto ciego que tienen los 

camiones por su altura y distancia del conductor. Además, la alerta se puede adaptar en función de las 

necesidades del conductor: acústica, visual o una combinación de ambas, gracias a una cámara y pantalla 

instaladas. 

El sistema emplea un algoritmo que 
usa los datos de un sensor colocado en 
el lateral derecho del camión, capaz de 
detectar a peatones y ciclistas y que 
puede mostrarlo en la pantalla situada 
en el interior del camión. Este 
dispositivo también puede calcular el 
tiempo hasta que ocurriera la posible 
colisión. 

La tecnología de Continental está muy 
ligada a la eliminación de espejos 
retrovisores y sustituirlos por cámaras 
para eliminar esas zonas en las que el 

conductor no puede ver lo que está sucediendo. Así, esta tecnología inteligente no se encarga de avisar 
siempre que haya un peatón o ciclista, sino que su trabajo está en analizar el peligro y avisar para que el 
conductor actúe según convenga. En el futuro, el camión no solo avisará, sino que, en caso extremo, 
también frenará por si solo. 

http://www.asepa.es/
http://www.asepa.es/index.php/cursos-de-formacion/documentos-asepa.html


Almacenar energía en silicio fundido a más de 1000 ºC 
 
A través del Instituto de Energía Solar, la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) participa en 
AMADEUS, proyecto del programa ‘Horizonte 2020’. 

El objetivo del proyecto AMADEUS es almacenar energía a temperaturas superiores a los 1000 ºC a 
través de silicio fundido. Se trata del primer proyecto de este tipo a nivel europeo y está coordinado por 
investigadores de la UPM. Los expertos tratarán de crear una nueva generación de dispositivos de 
acumulación energética extremadamente compactos y de menor coste con potencial aplicación en 
diversos sectores. 

 El almacenamiento directo de energía solar en plantas termosolares o la integración del 
almacenamiento eléctrico y la cogeneración en domicilios y distritos son sólo algunas de las aplicaciones 
que podrían tener los nuevos dispositivos resultantes. 

El proyecto ha logrado financiación de la convocatoria Future Emerging Technologies (FET) del 
programa ‘Horizonte 2020’ de la Comisión Europea, lo que “se trata de un logro en sí mismo, ya que 
solo 4 de cada 100 propuestas presentadas han logrado financiación en esta convocatoria, una de las 
más competitivas de todo el programa“, según dice la UPM en un comunicado. 

Con un presupuesto de 3,3 millones de euros para los próximos tres años, AMADEUS (Next Generation 
Materials and Solid State Devices for Ultra High Temperature Energy Storage and Conversion), 
investigará nuevos materiales y dispositivos que permitan almacenar energía a temperaturas en el rango 
de los 1000 y 2000 ºC. De esta forma, se pretende romper con la barrera de los 600 ºC, raramente 
superada por los sistemas actuales empleados en centrales termosolares. 

Para conseguirlo, los expertos trabajarán con distintos aleados metálicos de silicio y boro, que funden a 
temperaturas superiores a los 1385 ºC y que permitirán almacenar entre 2 y 4 MJ/kg, un orden de 
magnitud superior a la de las sales empleadas actualmente. 

Además, se estudiarán los materiales necesarios para contener estos metales fundidos durante largos 
periodos de tiempo y lograr un buen aislamiento térmico, así como los dispositivos para lograr una 
conversión eficiente del calor almacenado en electricidad. 

Para esto último, el proyecto investigará un nuevo concepto que combina los efectos termiónico y 
fotovoltaico para lograr la conversión directa del calor en electricidad. A diferencia de las máquinas 
térmicas convencionales, este sistema no requiere contacto físico con la fuente térmica, ya que se basa 
en la emisión directa de electrones (efecto termiónico) y de fotones (efecto termofotovoltaico). 

Estos dispositivos permitirán simplificar y abaratar drásticamente el sistema ya que no requieren de un 
fluido caloportador, ni de tuberías e intercambiadores de calor. 



¿Por qué no transformar mi coche para usar gas natural? 
 
Pese a estar muy extendida en otras partes del mundo, en España todavía es una gran desconocida. 

Hablamos de la propulsión por gas natural, también denominada GNV (Gas Natural Vehicular), una 

alternativa de combustión más económica y sostenible que los combustibles tradicionales. No en vano, 

el gas natural empleado como combustible vehicular, el mismo que se usa en la calefacción o en la 

producción de agua caliente, es considerablemente más barato que los carburantes tradicionales y que 

otros gases, como el gas licuado del petróleo (GLP). 

Así, el uso del GNV supone un ahorro de más del 
50% del coste de la gasolina, un 30% frente al 
gasóleo y un 25% respecto al GLP. Las ventajas 
para el bolsillo del consumidor no acaban ahí, 
pues cada vez más ayuntamientos aplican 
descuentos en el impuesto municipal de 
circulación. En Barcelona y Madrid, sin ir más 
lejos, esta rebaja se sitúa en un 75%, una 
deducción que en el caso de la capital viene 
acompañada de la posibilidad de circular por el 
centro durante los días de contaminación y un 
menor coste al aparcar en la zona SER. 

Pero, además de las exenciones económicas, 
según la Asociación Ibérica de Gas Natural para la Movilidad (GASNAM), el GNV también está asociado 
a importantes prerrogativas medioambientales. Valga como ejemplo el hecho de que el uso del gas 
natural como combustible permite mejorar la calidad del aire, reduciendo drásticamente las emisiones a 
la atmósfera de los principales agentes causantes del efecto invernadero: hasta un 85% de las emisiones 
de óxidos de nitrógeno, un 95% de partículas en suspensión, y hasta un 30% de las de CO2. 

Ante esta tesitura, no es de extrañar que cada vez sean más los ciudadanos que recurren a la compra de 
un modelo propulsado a gas natural o que optan por transformar su actual utilitario de gasolina en uno 
que pueda emplear dicho combustible. Esta operación, al contrario de lo que pueda parecer, es bastante 
sencilla y no requiere una inversión demasiada alta (unos 2.000 euros). Se realiza en talleres 
especializados y consiste en la instalación de un depósito de gas en el espacio de la rueda de recambio, y 
unos inyectores de gas en el motor. En función del modelo en cuestión, se perderá o no espacio en el 
maletero. 

Una vez hecha la adaptación, el vehículo se comporta exactamente igual. Las prestaciones no se ven 
alteradas, sino todo lo contrario: se aumenta la autonomía, puesto que se dispone de dos depósitos, el de 
gasolina y el de gas. 
 
 
 
  

La necesidad de una señal acústica en los eléctricos 
 

El Gobierno de Estados Unidos ha acabado de perfilar las normas para regular el tráfico de los vehículos 

eléctricos y los híbridos, que, a partir de ahora, tendrán que emitir una señal acústica cuando su velocidad 

empiece a superar los 30 km/h, para avisar a los peatones, ciclistas o personas ciegas, según informa 

Faconauto. 

Este requerimiento del Congreso de los EE.UU. 
afectará principalmente a marcas como Tesla, 
Toyota o Nissan, que tendrán que ponerla en 
práctica a partir de septiembre de 2019. El 
Departamento de Transporte de Estados Unidos 
espera que la medida afecte a unos 530.000 
vehículos y ayude a prevenir 2.400 accidentes 
para 2020. 

Según publica Reuters, la industria tendrá que 
invertir unos 39 millones de dólares anuales, ya 
que tendrán que añadir un altavoz externo 
resistente a la lluvia para poder cumplir la nueva 
norma. Eso sí, ésta permitirá ahorrar entre 250 y 

320 millones de dólares al año por los costes derivados de los accidentes que provocan los coches 
silenciosos. El Dpto. de Transporte estima que la probabilidad de que un vehículo silencioso se vea 
involucrado en un accidente con peatón es un 19% más elevado que con un coche convencional. 



La comunicación en la conducción autónoma 
 
La comunicación en la conducción autónoma es un reto importante que va a cambiar la relación entre 
los conductores y sus coches. La toma de datos y las decisiones que tomará el coche por sí mismo obligan 
a una nueva forma de comunicación en la conducción autónoma. Su sencillez es la clave para la 
aceptación de esta nueva tecnología. 

Primeramente, la aceptación social de la conducción autónoma es clave para su implantación. La 
confianza que los conductores depositen sobre las decisiones de sus coches, depende de la forma de 

comunicarse con ellos. La posición de 
otros vehículos, peatones, objetos e 
infraestructuras son los datos de entrada 
requeridos para una toma de decisiones. 
En la manera de comunicarlo al 
conductor está la clave de la confianza en 
las decisiones tomadas. 

Takashi Sonda, Director General Adjunto 
del Departamento de desarrollo de 
tecnología autónoma en Nissan y su 
equipo de ingenieros estudian nuevos 
sistemas de comunicación en la 
conducción autónoma. Tratan de dar 
respuesta a estas preguntas. “Hoy en día 

ya interactuamos con máquinas varias veces al día”. Los paneles de instrumentos, las pantallas, la 
navegación y las funciones de asistencia deben desarrollarse para otorgar confianza a los conductores. 

La característica básica de la interfaz de comunicación debe ser la sencillez. El conductor debe conocer 
la información que está recogiendo el coche y las acciones que va a tomar para un viaje cómodo y seguro. 

Un ejemplo de una situación de peligro es cuando se va a cambiar de carril en un adelantamiento y 
cuando se acerca un coche por el carril al que tenemos que movernos. O cuando un peatón cruza una 
calle por un lugar inesperado. En estas situaciones el coche debe informar al conductor pero no 
abrumarle con datos y posibilidades de actuación. 
 
 
 
 

Alumbrado y frenos son los defectos más graves en la ITV 

Desde la Asociación que aglutina a las empresas de la Inspección Técnica de Vehículos (AECA-ITV) se 
recuerda que casi el 40% de los fallecidos en accidentes de circulación se producen durante el crepúsculo 
y la noche y que, "según los últimos datos de defectología disponibles, se detectaron 1,5 millones de 
defectos graves en alumbrado y señalización, siendo éste el defecto grave más común detectado y el 25% 
del total de fallos técnicos graves". 

También desde la entidad se recuerda que 
los defectos graves en frenos son de los 
fallos técnicos que más inciden en 
accidentes y éstos suponen el 15,5% del 
total de defectos graves detectados. Es 
decir, ambos componentes acaparan 
cuatro de cada diez defectos graves 
detectados en las inspecciones técnicas. 

Por otro lado, AECA-ITV recuerda 
también algunos datos del estudio 
'Contribución de la ITV a la Seguridad 
Vial 2012' de la Universidad Carlos III, en 
el que se desvelaba que las Inspecciones 

Técnicas de Vehículos evitan al año 170 víctimas mortales, cerca de 11.000 heridos y al menos 11.000 
accidentes de tráfico. 

Además, en este mismo informe se apunta que si el 20% de los vehículos que no acuden a las ITV lo 
hubieran hecho, podrían haberse evitado al menos 7.100 accidentes, cerca de 7.000 heridos y 110 
muertes adicionales. 

Por otro lado, AECA-ITV recuerda que la edad media del parque nacional de vehículos "ronda los 12 años 
y que a mayor antigüedad es más probable que el automóvil presente algún fallo técnico grave del cual el 
usuario no sea consciente. Por ello, la labor de las ITV en el contexto actual es especialmente necesaria 
en la prevención de accidentes". 



Las malas costumbres más habituales al volante 
 

Ocho de cada diez conductores (81%) realizan varias actividades mientras conducen y las más habituales 

entre los españoles son hablar por teléfono (71%), beber (27%) y comer (15%), mientras que el 13% y el 

6% de los conductores envían mensajes de texto y utilizan las redes sociales, respectivamente. Así lo 

refleja el informe anual LeasePlan Mobility Monitor, en el que se analizan los datos de 4.000 

encuestas enviadas a clientes en 17 países. 

A nivel global, los conductores de la Generación X (entre 1965 y 1981) y de la Generación Y (entre 1982 y 
1999) afirman ser conductores “multitarea” en comparación a los baby-boomers (nacidos entre 1946 y 
1964). La brecha entre generaciones es especialmente amplia cuando se trata de la mensajería móvil y 
del uso de las redes sociales. A diferencia de las personas consultadas pertenecientes a la generación del 
baby-boom (9%), enviar mensajes de texto desde el coche es una actividad dos veces más popular para 
la Generación X (18%) y la Generación Y (25%). Un 2% de los baby-boomers utilizan las redes sociales 
en el coche, en comparación al 8% de la Generación X y el 15% de la Generación Y. 

En España, es la Generación Y en la que 
están más arraigados estos dos hábitos. 
Esto es, el 27% de los encuestados dentro 
de esta franja de edad afirma mandar 
mensajes de texto, mientras que el 21% 
usan las redes sociales cuando están en 
el coche. 

A pesar de las diferencias generacionales, 
usar el teléfono mientras se conduce es 
una actividad multitarea recurrente 
entre todos los grupos de edad. De hecho, 
más de la mitad (52%) de la muestra 
analizada en nuestro país afirma no 
poder elegir qué es más importante: su 

teléfono o su coche. 

La percepción de agresividad en la carretera es otro de los puntos tratados en la encuesta. La mayoría de 
los encuestados asegura haber recibido pitidos de claxon, tener habitualmente vehículos detrás a muy 
poca distancia del suyo, ver vehículos pasar a velocidades excesivamente altas o recibir gestos agresivos 
de otros usuarios. En cuanto a la agresividad verbal, el 31% de los encuestados en España la han 
experimentado. 

Asimismo, el 57% de los conductores afirma que el hecho de tener un coche detrás del suyo que no respeta 
la distancia de seguridad es muy habitual durante su conducción, mientras que el comportamiento más 
irritante es la falta de señalización por parte de otros conductores a la hora de realizar alguna maniobra 
(22%). 

En nuestro país, el 60% de los conductores preguntados admite exceder el límite de velocidad. Factores 
como la prisa o la tranquilidad que experimentan al circular por carretera (24% y 17%, respectivamente), 
son relevantes a la hora de tomar la decisión de ir más rápido de lo permitido. El 34% lo hace únicamente 
en autopista, nunca por ciudad. 
 
 
 

 
 
 



Soneto al camionero de clausura 

 
Un Hércules rugiente de impaciencia 
con ralentí de rítmica mecánica 
dispuesto a derrochar fuerza titánica 
en cuanto acabe de cargar la agencia. 
 
Se viste el camionero de prudencia 
y sale a bendecir la ruta hispánica 
con mano firme sobre la satánica 
caballería de bestial potencia. 
 
Camión de clausura itinerante, 
convento con ventanas al futuro, 
el rumbo gobernado en el volante. 
 
Y hora tras hora, su confianza pone 
el fraile-camionero en el seguro 
caminar de las gomas Firestone. 
 
Enrique Hernández-Luike ‘El poeta del motor’ 

 
 
 

Ofertas de empleo 

Electronic Buyer 

Importante empresa multinacional del sector de la automoción con sede tecnológica en la zona del Vallés 
Occidental (Barcelona), necesita incorporar a su equipo de compras, un perfil de: Electronic Buyer 

Sus funciones consistirán en la negociación con los proveedores para conseguir los objetivos de compra 
de PCB’s, negociar e implementar ahorros técnicos con proveedores. Se requiere experiencia de 3 años 
como Comprador de componentes electrónicos, concretamente PCB’s, Ingeniería especialidad 
Electrónica o similar y nivel alto de inglés. Se ofrece salario fijo e integración en la estructura corporativa. 

Para más información, los interesados deben contactar con  Rosa Vázquez. Correo electrónico: 
peopleartcons@gmail.com 
 
Técnicos verificadores de vehículos 
Técnicos con experiencia en pintura y reparación de chasis 

Para la empresa de automóviles TESLA. Con experiencia en ello de al menos 1 año, un nivel de inglés 
medio-alto, nacionalidad o pasaporte europeo y carnet de conducir. El trabajo es cerca de Ámsterdam. 
El salario es de 11 a 14 euros brutos/hora, dependiendo de la experiencia aportada. 

La ETT proporciona alojamiento (83€/semanales) y el seguro médico (19,70€/semanales), 

Para más información los interesados deben contactar con Borja Rodríguez, Senior Recruitment 
Consultant. Correo electrónico: borja@temporales.es.  Tfno: 615598165. 
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