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Desmontando tópicos con las mujeres conductoras 
 
La Fundación Eduardo Barreiros y la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) han 
presentado el pasado 29 de mayo la investigación más actual y completa sobre las diferencias en los 
accidentes con implicación de hombres y mujeres conductores en nuestro país. 

El estudio, titulado “Mujeres conductoras en España. Implicación en accidentes de tráfico y 
comparación con los conductores varones”, es el resultado del trabajo llevado a cabo por los 
investigadores de la ETSII-UPM: Blanca Arenas, José Manuel Mira, Javier Páez y Arturo Furones, 
liderados por Francisco Aparicio, presidente del INSIA-UPM y también presidente de ASEPA. 

La presentación del estudio ha sido realizada en la Fundación Mapfre por la integrante del equipo de 
investigadores, Blanca Arenas, bajo la 
presidencia de Ana Pastor, Presidenta del 
Congreso de Diputados, acompañada de 
Guillermo Cisneros, Rector de la UPM y 
de Mariluz Barreiros, presidenta de la 
Fundación Eduardo Barreiros y con la 
presencia de muchos profesionales de la 
automoción y de la prensa. 

Algunas de las conclusiones más destacadas 
son, entre otras, que los conductores varones 
ponen más en riesgo las vidas de los 
ocupantes del coche. Asimismo, la tasa de 
mortalidad en conductores es el doble que en 

el caso de las conductoras y, también, los hombres sufren el doble de accidentes que las mujeres. 

La investigación pone de manifiesto cuáles son los accidentes más típicos en ambos sexos. En el caso de 
los hombres los accidentes más frecuentes son los atropellos, vuelcos y colisiones frontales; y en el caso 
de las mujeres los accidentes más frecuentes son los alcances y las salidas de vía. 

Una de las diferencias más notables puestas de manifiesto en el estudio es que la tasa de infracciones por 
consumo de alcohol y drogas, en accidentes de tráfico, es cinco veces mayor en hombres que en mujeres. 

Los resultados de la investigación, según sus autores, pueden servir para que los conductores, hombres 
y mujeres, tomen mayor conciencia de este fenómeno y para que las administraciones tengan datos 
precisos que puedan ser útiles a la hora de diseñar políticas públicas o campañas de sensibilización. 

La presentación completa se puede ver en la página web de ASEPA, concretamente en la sección de 
DOCUMENTOS ASEPA: http://www.asepa.es/images/documentos/112%20mujeres.pdf  
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Las matriculaciones a mayo 
 
En el acumulado de los cinco primeros meses del año, las matriculaciones de automóviles han 
registrado un incremento superior al 7%, donde han sido las matriculaciones de las empresas y de los 
alquiladores las que más han empujado los registros. Por su parte, el mercado de particulares se ha 
mostrado mucho menos activo, con apenas un 2% más de matriculaciones respecto al periodo enero-
mayo del pasado año.   

A pesar del comportamiento 
aceptable de las matriculaciones 
durante estos cinco primeros meses 
del año, hay que recordar que todavía 
no se han recuperado las cifras pre-
crisis, cuando en los cinco años 
precedentes al 2008 los registros 
rozaron las 700.000 unidades.    

Por su parte, las matriculaciones de 
vehículos híbridos y eléctricos 
(turismos, cuadriciclos, vehículos 
comerciales, vehículos industriales y 
autobuses), en los primeros cinco 
meses del año han tenido un 
incremento superior al 80%, 
alcanzando una cuota de mercado 

casi del 4%. 

Después del descenso de ventas en abril, las matriculaciones de vehículos industriales han registrado 
datos positivos en mayo, que han llevado a los camiones ligeros y medios también en el conjunto de lo 
que va de año a incrementos positivos. 

Sin embargo, los camiones pesados siguen en retroceso en ese mismo conjunto de enero a mayo, 
fundamentalmente debido a las tractoras, que siguen perdiendo peso en el mercado nacional, 
acumulando un descenso de ventas en torno al 7%. En este segmento y durante el mes pasado, IVECO 
ha sido la marca con mayor número de matriculaciones, seguida de MAN y DAF. 
 
 
 
 

El Mejor Coche para Viajar 2017 
 
MotoryViajes.com y CEA han otorgado el Premio “El Mejor Coche para Viajar 2017” al Volvo V90, 

que se ha impuesto, en una disputada ronda final, a los otros cuatro coches finalistas: Alfa Romeo Giulia, 

Audi Q5, Peugeot 3008 y Seat Ateca. 

El total de los 32 modelos evaluados 
han sido analizados dinámica y 
estáticamente por el jurado en los 
alrededores de la base de operaciones 
de la presente edición, el Euroforum 
Arcipreste de Hita, en la vertiente 
madrileña del Puerto de Navacerrada. 
Sus miembros han valorado, entre 
otras categorías, la seguridad activa y 
pasiva, la economía, el espacio y 
comodidad de los pasajeros, el precio 

y la calidad de conducción de los finalmente cinco contendientes. 

En esta edición, el jurado estuvo compuesto por:  

•  Miguel Aguilar, Director del Salón del Automóvil de Madrid  
•  Gonzalo Babé, Vicepresidente Fundación Renacimiento Demográfico  
•  Sergio García, Responsable de Eventos y Marketing de Continental  
•  José Manuel Gaztelu, Académico de la Escuela Andaluza de Gastronomía  
•  Antonio Herrero, Consejero Delegado del Holding Lanuza  
•  Juan Manuel Irusta, Director de Formación y Desarrollo de Deloitte  
•  Francisco José Fernández, Periodista del motor  
•  Guillermo Vayá, Asesor de Cobra Aeronáutics – Coronel de las FFAA  
•  Juan Velarde, Piloto de Red Bull Air Race y piloto de Iberia  
•  Juan Vindel, Director de Euroforum 

Automóviles 538.710 502.408 7,2%

Derivados, furgonetas y pick-up 49.422 43.085 14,7%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 30.438 24.107 26,3%

V.I. Ligeros < 6 t 482 461 4,6%

V.I. Medios 6 - 16 t 1.399 1.394 0,4%

V.I. Pesados > 16 t 7.632 7.929 -3,7%

Pasajeros 1.191 1.053 13,1%

Fuente: ANIACAM
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 Nuevo Máster en Vehículos Autónomos y Conectados 
 
El pasado día 1 de junio se ha presentado en el Instituto Universitario de Investigación del Automóvil 

(INSIA-UPM), el I Máster en Ingeniería de Vehículos Autónomos y Conectados, que se 

impartirá por primera vez en el curso 2017-18. 

El campo de los Vehículos Autónomos y Conectados ha irrumpido con mucha fuerza en el puntero sector 
de la automoción, revolucionando ciertas estructuras establecidas desde hace años. De hecho, las 
innovaciones que se están implantando van más allá del propio vehículo y de las empresas tradicionales 
de automoción, ya que otros sectores han pasado a jugar papeles relevantes y han demostrado un gran 
interés en involucrarse en este desarrollo. 

Este nuevo máster está orientado a 
todos aquellos profesionales y 
postgraduados con interés en el 
Vehículo Autónomo y Conectado que 
quieran profundizar en este ámbito, 
principalmente desde un enfoque 
tecnológico, aunque también para 
abordar aspectos normativos y 
sociales. Todo ello, con el fin de 
adquirir unos conocimientos y 
capacidades que les faculten para 
desenvolverse en este campo de gran 
proyección en el presente y futuro, 

por el que están apostando numerosas empresas hoy, y no sólo de automoción. 

Las asignaturas específicas del Máster son: 

Electrónica aplicada en automoción. Los sistemas electrónicos como soporte de los ITS 
embarcados tienen ya, en el automóvil, funciones relevantes, tanto en los sistemas de seguridad, como 
en los de confort o los de telecomunicaciones.  

Arquitectura del vehículo autónomo. Esta asignatura plantea el marco general del vehículo 
autónomo y conectado, desde los Sistemas Inteligentes de Transporte y su evolución. De igual modo, se 
trata la arquitectura, equipamiento y niveles de automatización de los vehículos autónomos así como 
descripciones prácticas sobre vehículos autónomos. 

Control e Inteligencia Artificial. Fundamentos de control e Inteligencia Artificial, especialmente en 
conceptos y técnicas más directamente vinculadas con este tipo de vehículos. 

 Sistemas de percepción. Diferentes tecnologías para la percepción del entorno, desde el 
posicionamiento del vehículo hasta la detección de obstáculos, elementos de la carretera, etc, empleando 
GPS, sensores inerciales, escáner láser, radar, visión artificial, etc.  

Comunicaciones. En esta 
asignatura se describen las 
tecnologías y estándares propios de 
las comunicaciones propias de los 
sistemas cooperativos entre 
vehículos y con la infraestructura. 
Prácticas. 

Sistemas Cooperativos. Visión 
amplia de empresas de diferentes 
sectores  involucradas en servicios 
cooperativos desde perspectivas 
variadas. Alcance de este tipo de 
servicios en la actualidad y futuro. 

Aplicaciones del vehículo 
autónomo. Casos prácticos de aplicaciones del vehículo autónomo, con demostraciones prácticas. 
Visión tanto a nivel comercial como a nivel de investigación. Líneas punteras.  

Efectos del vehículo autónomo y conectado. Análisis de los aspectos legislativos, normativos y 
sociales. Efecto sobre el papel del conductor. Aspectos pendientes, próximos pasos y retos de futuro. 

Además, este Máster en Vehículos Autónomos y Conectados comparte contenidos con los otros 
programas Máster impartidos en el INSIA, permitiendo de este modo, además de la especialización en 
los Vehículos Autónomos y Conectados, obtener una sólida formación sobre el sector de automoción en 
todas sus facetas. 
 



25 años de Hurtan 
 

La empresa granadina Hurtan, líder en diseño y fabricación de vehículos exclusivos a medida, celebra 

este mes sus 25 años en el mercado. Y lo ha querido hacer presentando un innovador restyling de su 

imagen y de su página web oficial.   

Para conmemorar estos 25 años de 
actividad en el sector, la compañía ha 
lanzado también, dos nuevos modelos, 
el Author y el Route44. Vehículos 
distintos, con personalidad, pensados y 
dirigidos principalmente a empresas del 
sector del turismo, rent a car de lujo, 
eventos y de la hostelería.  

Inspirado en las líneas clásicas de los 
años 50 y 60, el nuevo modelo Author 
se presenta como un modelo versátil y 
exclusivo de 4 plazas con una mecánica 
de última generación y con acabados de 
lujo personalizados al gusto del cliente.  

Por su parte, el Route44 es un vehículo 
comercial diseñado para convertirse en la base de nuevos negocios para emprendedores. Con base 
mecánica Fiat, y con los últimos avances tecnológicos en el sector del vehículo comercial, se podrá 
configurar para diferentes tipos de negocio, sobre todo en el ámbito ‘foodtruck’.  

Fundada en 1992, Hurtan es una empresa familiar dedicada al diseño y fabricación de vehículos 
artesanales. Con sede en Granada, opera en España y en aquellos mercados internacionales que apuestan 
por este tipo de vehículos, sobre todo en Asia y en Oriente Medio. Además, en mayo de 2015 formó con 
la empresa navarra Jofemar una joint-venture, Velántur Cars, para desarrollar el primer vehículo de 
lujo 100% eléctrico que se fabrique en España. 
 
 
 
  

Madrid, la ciudad de las estrellas 
 
Toyota España premió a sus seguidores en redes sociales y colgó el cartel de ‘aforo completo’ en el 
Autocine Madrid RACE. Más de 200 vehículos Toyota, con dos personas cada uno, disfrutaron de un 
pase especial de ‘La Ciudad de las Estrellas. La La Land’‘, con palomitas y una cena en un food truck o 
en un genuino diner americano, al más puro estilo de los años 50. 

 
Ha sido la primera vez que Autocine Madrid RACE se ha ocupado con vehículos de una misma marca y 
justo al comienzo de la proyección, la escuela de danza urbana Wosap recreó la escena inicial de ‘La 
Ciudad de las Estrellas. La La Land’ realizando una coreografía entre los 200 coches aparcados en 
Autocine Madrid. Una quincena de bailarines llevaron a cabo un espectáculo al más puro estilo Broadway, 
la mejor forma de comenzar un pase único.   



El descenso de los coches diésel 
 
Según un informe del banco de inversión UBS, el diésel desaparecerá prácticamente en 2025, dejando 
paso a los modelos híbridos y motores de gasolina mejorados y, por supuesto al coche eléctrico. El paso 

del diésel al híbrido o al eléctrico es “obviamente 
irreversible” y UBS lo atribuye, en buena parte, al 
hecho de que, tras el caso de las emisiones de 
Volkswagen, los políticos y los agentes reguladores se 
han vuelto más sensibles a este problema. 

El informe, al que hace referencia el Financial Times, 
afirma también que la caída en los precios de híbridos 
y eléctricos hará que el diésel sea cada vez menos 
competitivo. En este sentido, apunta a que el peso en 
todo el mundo del diésel caerá desde el 13,5% de 2012 
al 4% en 2025. En Europa, donde sus ventas han sido 
tradicionalmente mucho más importantes, su 
penetración irá del 55% al 10% en el mismo periodo. 

En consecuencia, los valores residuales de los vehículos 
diésel caerán, poniendo en peligro a muchos 
fabricantes de componentes y de vehículos. Las marcas 

Premium, sin embargo, estarían en esto menos expuestas que las marcas generalistas. 

Según declaran desde Faconauto, la visión del UBS es un tanto “catastrofista” y, probablemente, la 
situación del diésel “no sea tan mala como la pinta el banco”. “Quizás los fabricantes deberían explicar 
que sus modelos diésel cumplen con la legislación y, además, resulta difícil de imaginar que los votantes 
sencillamente aceptaran que no van a poder entrar en las ciudades con sus coches diésel”.  
 
 
 
 

La ‘fabricación aditiva’ en motores 
 

La tradicional forma de diseñar los bloques motor y muchas de las piezas que luego se les añaden podría 
tener los días contados y terminar siendo reemplazada por lo que se conoce como fabricación aditiva, un 
proceso que se realiza con impresoras de tres dimensiones (3D), como nos dice Jorge Palacios en su 
motorscopio.com. 

 La oficina de diseño de motores de Renault Trucks 
en Lyon (Francia) afirma haber diseñado un prototipo 
de motor DTI5 de cuatro cilindros Euro 6 Fase C, 
utilizando exclusivamente la impresión 3D.  

Por ahora, el motor completo se ha preparado primero 
de manera virtual, con los sistemas informatizados de 
diseño en tres dimensiones, construyéndose con 
impresoras 3D que usan metal sinterizado (polvo 
metálico, reduciéndose el peso del motor en 120 kg (un 
25% menos). Los balancines y sus soportes han sido 
probados con éxito en un motor Euro 6 durante 600 
horas, aunque no en conducción real sino en banco de 
pruebas. 

La fabricación aditiva en metal abre nuevas 
perspectivas de desarrollo para los motores térmicos. 
La impresora va aportando material capa a capa, lo que 
facilita la consecución de formas muy complejas y 
desde Renault Trucks aseguran que también permite 
optimizar el dimensionado de las piezas y reducir el 
número de operaciones de ensamblaje y, por tanto, el 
número de componentes de un motor. En concreto, en 
el caso del motor DTI5, el número de componentes se 
ha reducido en una cuarta parte, es decir, 200 piezas 
menos. 

Desgraciadamente, a corto plazo, la fabricación aditiva sólo podrá utilizarse para aplicaciones muy 
específicas o para series cortas, aunque tras el éxito de estos primeros ensayos, es  previsible que el 
procedimiento vaya ampliando poco a poco su alcance, al tiempo que se mejora la funcionalidad de las 
piezas así construidas y las prestaciones de las mismas. 



Hacia el aparcamiento automatizado 
 
Un 30% del volumen del tráfico en el centro de las ciudades es causado por coches buscando 
aparcamiento, necesitándose un promedio de unos veinte minutos para encontrar una plaza libre. Para 
hacer frente a esta situación, Bosch está desarrollando soluciones inteligentes basadas en la 
conectividad, capaces de simplificar la búsqueda de plazas libres, al utilizar aplicaciones basadas en la 
“nube” para ahorrar tiempo y reducir el estrés de los conductores. 

Esto funciona mediante sensores especiales de ocupación en plazas de aparcamiento o parkings, que 
detectan e informan al conductor sobre las plazas disponibles; y a través de los propios sensores de 
ultrasonidos, empleándolos en la búsqueda de aparcamiento en las calles y conectándolos con la “nube”. 

Dentro de la gestión activa de las plazas de aparcamiento, los sensores especiales de ocupación instalados 
en el pavimento indican si una plaza está libre u ocupada en un parking. Los sensores transmiten esta 
información de forma inalámbrica a un servidor, donde los datos se incorporan a un mapa digital en 
tiempo real. Los conductores pueden acceder a este mapa a través de sus smartphones o de internet, lo 
que les permite localizar una plaza disponible y dirigirse hacia ella. 

Por su parte, la función ‘Automated 
valet parking’ permite que el 
conductor deje su vehículo en la 
entrada de un parking y, mediante 
una aplicación para smartphone, le 
ordene al coche que encuentre una 
plaza para aparcar. El aparcamiento, 
que estará totalmente automatizado 
requerirá una infraestructura de 
parking inteligente, sensores a 
bordo de los vehículos. Bosch está 
desarrollando los componentes 
necesarios para este sistema de 
estacionamiento automatizado y 
prevé que pueda introducirse antes 
de 2020. 

Cabe destacar también el 
aparcamiento comunitario de Bosch 
gracias al cual, y mediante los 

sensores de ultrasonidos del sistema de ayuda al aparcamiento, los coches identifican y miden los huecos 
entre otros coches aparcados, a medida que circulan junto a ellos. La información registrada se transmite 
a través de la unidad de control de conectividad a la ‘Bosch IoT Cloud’, donde se genera un mapa 
digitalizado de las calles. Según las previsiones, la compañía espera lanzar este sistema al mercado, como 
muy tarde, en 2018. 

Por otra parte, según un estudio de la compañía de seguros Allianz, los accidentes al aparcar y maniobrar 
representan el 40% de todos los accidentes causados por colisión. También Bosch en este sentido está 
ayudando al conductor en las maniobras de aparcamiento al automatizar gradualmente el proceso de 
estacionamiento hasta conseguir que el vehículo aparque de manera completamente autónoma.  

Esto es lo que se considera como ‘smart parking’, y el asistente de aparcamiento o ‘Park Assist’ de Bosch, 
es un sistema que calcula en décimas de segundo la mejor trayectoria para aparcar, las maniobras 
necesarias y el número de movimientos. El sistema asume el control de la dirección, mientras que el 
conductor sólo tiene que acelerar y frenar suavemente. 

Por su parte, el sistema de cámara trasera ayuda al conductor en las maniobras de marcha atrás, a través 
de una imagen de la cámara combinado con el sistema de ayuda al aparcamiento basado en sensores de 
ultrasonidos, mientras que el sistema multi-cámara -mediante cuatro cámaras de corto alcance 
instaladas en el vehículo-, proporciona a los conductores una buena visión integral mientras aparcan. En 
cuanto a la frenada de emergencia en maniobras, los sensores de ultrasonidos monitorizan 
permanentemente el entorno alrededor del vehículo, detectando los obstáculos y objetos en movimiento 
hasta una distancia de cuatro metros. 

En su camino hacia el aparcamiento completamente automatizado y libre de colisiones, Bosch lanzó al 
mercado en 2015, el ‘Remote park assist’, sistema por el cual el conductor puede aparcar el coche desde 
su teléfono móvil. Todo lo que él tiene que hacer es presionar y mantener pulsado un botón en su llave o 
smartphone para que el coche maniobre automáticamente en la plaza de estacionamiento, previamente 
detectada y medida por los sensores de ultrasonidos. Además, la empresa está desarrollando el ‘Home 
Zone park assist‘, cuya introducción en el mercado está prevista para 2019. Esta función está diseñada 
para maniobras recurrentes de aparcamiento, por ejemplo, en un garaje privado, de forma que el 
conductor sólo tiene que enseñar al sistema la maniobra una sola vez en una simulación y luego guardarla. 
Para ello, el coche utiliza doce sensores de ultrasonidos y una cámara de vídeo estéreo. 



GNV, la clave para un aire más limpio 
 
El estudio “Intensidad de gases de efecto invernadero del gas natural” muestra que el gas natural reduce 
las emisiones de GEI (gas de efecto invernadero) de los autos, en base a un análisis de ciclo de vida de 

combustible (Well-to-Wheel, WtW), en un 
23% comparado con la gasolina y en un 7% 
con el diésel. En el transporte pesado, los 
beneficios sobre el diésel son del 16% para 
el GNC y hasta el 15% para el GNL. El uso 
del biometano brinda aún más beneficios: 
al mezclar gas natural con solo un 20% de 
gas renovable, las emisiones de GEI se 
reducen en un 40%. 

El estudio fue encargado a la alemana 
Thinkstep, consultora global y empresa 
de software en el ámbito del Análisis del 
Ciclo de Vida (LCA), para realizar una 
evaluación a nivel de la industria del 
suministro de gas natural en Europa y su 
uso en la Unión Europea, principalmente 

en el sector del transporte. Más de 50 empresas de toda la cadena de valor del gas participaron en la 
provisión de datos consistentes y de alta calidad, refiriéndose a cifras actualizadas de 2015 y a nuevas 
tecnologías. 
 
 
 
 

Los drones revolucionarán el sector de la paquetería 
 
Según vemos en cadenadesuministro.es, durante los últimos meses, las empresas de paquetería, los 
operadores y los expertos en logística han repetido en no pocas ocasiones que un mundo con drones 
sobrevolando las calles para entregar paquetes se presenta, si no utópico o ficticio, cuanto menos de 
difícil ejecución. 

Pero más allá de opiniones, lo cierto es que tanto los operadores como otros actores de la industria del 
transporte avanzan a pasos agigantados hacía el reparto con aviones no tripulados. 

El último en sumarse a la moda de los drones ha sido UPS, que ha probado recientemente uno de los 
aparatos que ha desarrollado junto al fabricante CyPhy Works. En concreto, el dron ha sobrevolado el 
Atlántico en los 4,8 kilómetros que separan el pueblo de Marblehead en Massachusets, y Children’s 
Island. 

El operador norteamericano trabaja en esta tecnología para poder realizar entregas en lugares de difícil 
acceso -en montaña o islas- y principalmente para envío de medicamentos. 

Con igual misma finalidad y para este 
mismo tipo de mercancía, DHL ha 
optimizado sus drones, en los que empezó 
a trabajar en 2013, con la aeronave Tilwing. 
Este aparato cuenta con un sistema de 
control autónomo con un alcance hasta 8,3 
km, es capaz de transportar paquetes de 2 
kg y elevarse hasta 688 metros para 
sobrevolar regiones montañosas a una 
velocidad máxima de 126 km/h. 

Pero no solo UPS y DHL trabajan en esta línea,  DPDgroup ha presentado también su dron y su terminal 
de entrega de paquetes, mientras que el servicio de correos de Suiza, Swiss Post, ha comenzado a testar 
la entrega de paquetes con robots que no vuelan. También Correos ha realizado pruebas de viabilidad de 
la tecnología de vehículos aéreos no tripulados para mejorar la prestación del servicio postal y de 
paquetería, sumándose al resto de los operadores postales europeos que también están realizando 
pruebas con esta tecnología. 

Por su parte, Amazon ha llegado a un acuerdo con la administración británica para poner en marcha 
diferentes pruebas con drones que permitan incorporar esta tecnología a las entregas de paquetes en 
Reino Unido. Por si la investigación y la inversión de los operadores y del gigante del e-commerce no 
fueran suficientes, el prototipo de la “furgoneta del mañana” que Mercedes-Benz ha presentado 
recientemente incluye dos drones que entregarían paquetes de forma autónoma dentro de un radio de 
10 km, con respecto a la ubicación del vehículo. 



Los hábitos de movilidad de los españoles 
 
El 67% de los conductores de las grandes ciudades españolas ya utiliza aplicaciones móviles para evitar 
atascos, ahorrar combustible o aumentar su seguridad, y más del 64% de ellos cree que el coche eléctrico 
es la solución ideal para la movilidad urbana. De hecho, al 82% de los encuestados a nivel nacional le 
gustaría utilizar un coche eléctrico. Estas son algunas de las conclusiones de la III Radiografía de los 
Hábitos de Movilidad de los Españoles, realizada por el Foro de Movilidad promovido por Alphabet. 

En el último año se ha incrementado el uso del automóvil en los desplazamientos habituales de los 
españoles, siendo el medio de transporte más empleado por los conductores (61%). En Madrid es el metro 

el medio de transporte preferido (54%), 
seguido de cerca por el automóvil (52%) y el 
autobús (40%), que pierde peso con respecto a 
años anteriores. El informe destaca el aumento 
en el último año del uso de las motos, que pasa 
del 3% al 8% a nivel nacional. La comodidad 
(66%) sigue siendo el factor principal a la hora 
de decidir cómo nos desplazamos. 

En el último año también ha crecido el número 
de conductores que reconoce utilizar el móvil 
mientras conduce (25% en 2015 y 30% en 

2016), y continúan siendo más hombres que mujeres. El 92% asegura que utiliza manos libres, pero un 
8%, sobre todo los más jóvenes, reconoce usarlo para hacer llamadas y enviar mensajes de WhatsApp. 

La Radiografía de Alphabet indica, asimismo, que el 45% de los conductores españoles (y el 41,5% de los 
madrileños) ya ha compartido coche gracias al impulso de estas aplicaciones, y el 11% de ellos, lo hace 
habitualmente. Entre los motivos se encuentran el ahorro (77%), seguido por la comodidad (14%). 

Por otro lado, el documento señala que en diez años cambiará nuestra manera de desplazarnos. Así lo 
afirman tanto los expertos como el 61% de los encuestados. Como decíamos al comienzo, más del 64% 
cree que el vehículo eléctrico es la solución ideal para la movilidad en las ciudades y al 82% de los 
encuestados le gustaría utilizar un coche eléctrico, aunque nunca lo ha hecho, suponiendo un 10% más 
que en 2015. En general, las principales desventajas que se perciben en el vehículo eléctrico son la escasez 
de puntos de recarga (64%), seguida de la autonomía (51%) y de la percepción de un elevado coste (37%). 
 
 
 
 

La ITV cambiará en 2018 
 
La falta de mantenimiento en los vehículos es una de las principales infracciones de tráfico. Cada año, 
aproximadamente 17 millones de vehículos se someten en España a la temida ITV y 3,1 millones la 
suspenden. Esta cifra podría aumentar notablemente a partir de 2018, cuando la ITV sufrirá algunos 
cambios para realizar un control más riguroso de todos los vehículos inspeccionados. Los principales 
cambios afectarán al control de las emisiones contaminantes y a la seguridad. Lo leemos en autofacil.es. 

Entre diciembre de 2015 y agosto de 2016, un total de 16 modelos homologados por sus fabricantes 
superaban los límites que fija la normativa europea de óxidos de nitrógeno NOx. Los expertos del CITA, 
un grupo internacional de trabajo, del que forman parte en España la DGT, el Ministerio de Industria y 

la asociación AECA-ITV, busca mejorar las 
inspecciones de vehículos, indicando que la 
ITV actual no permite un control exhaustivo de 
los vehículos Euro 5 y Euro 6. 

Ante esto, la Unión Europea exige a España un 
mayor control y el Gobierno ya está analizando 
cómo integrar nuevas pruebas para un control 
más exhaustivo de las emisiones. El objetivo de 
Industria es eliminar de la circulación a los 
grandes contaminadores y a finales de año 
estará listo un manual que establezca los 

límites máximos de NOx, cómo medirlos y procedimientos para comprobar que no se han manipulado 
los dispositivos anticontaminación. 

Por otro lado, otro aspecto que también pretende mejorarse es la revisión de sistemas de seguridad. En 
la actualidad, la ITV solo controla el buen funcionamiento de frenos o cinturones de seguridad, pero 
existen cada vez más sistemas electrónicos diversos de ayuda a la conducción que no se controlan, como 
el ESP, el airbag, etc. El principal problema es que para poder controlar estos sistemas es necesario 
acceder a la centralita del coche. 



Ofertas de empleo 
 

CESVIMAP necesita cubrir un puesto de CHAPISTA y otro 
de OFICIAL DE TALLER MECÁNICO, ambos con experiencia 
previa, para trabajar en Ávila y con contrato indefinido. 

Para más detalles y enviar su CV, los interesados pueden 
ponerse en contacto a través de correo electrónico con rociom6@cesvimap.com   

 

La consultora BCMGestionARTE está buscando candidatos 
para diversos puestos de trabajo del Sector de la Automoción, 
como son los siguientes: 

 Jefe/a de taller para taller oficial Scania en Huelva. Formación: FP Superior de Automoción. 

 Mozo conductor con carnet tipo C para importante empresa del sector de automoción en 
Barcelona. 
 

 Mozo conductor con carnet tipo C para importante empresa en Almería. 

 Recambista de piezas de automoción para importante empresa de automoción en Barcelona. 
Experiencia mínima: 1 año.  

Los interesados que deseen obtener todos los detalles de estos puestos de trabajo deben contactar con 
Vanesa Salguero, Selección de personal, correo electrónico: sevilla2@bcmgestionarte.es, tfno.954 673 
146. Página web:  http://bcmgestionarte.es/  
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