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Retos y Métodos de la Fabricacion 4.0

El pasado 24 de mayo ASEPA estuvo presente en las I Jornadas de Automocion de la UEM, en las que
Felipe Lopez, Presidente de la Comision Técnica de Produccion y Lanzamiento de Nuevos Productos,
presentd el proyecto de curso orientado a las PYMES de preparacién para la fabricacion del futuro: ‘Retos
y Métodos de la Fabricacion 4.0’, cuyo resumen de contenidos podemos leer a continuacion:

1. Digitalizacion total y global, de todo lo que tiene influencia, en la fabricacién: La Fabrica en general
(Plantas, lineas, puestos, flujos de valor, herramientas, maquinas, instalaciones, hojas de operacion...), y
el Internet de las cosas’ (IoT), como son los suministros de proveedores, asi como las lineas, maquinas,
herramientas, etc. de proveedor, que se dedican a fabricar piezas y conjuntos para la fabrica que las
utiliza en sus procesos.

2. Sincronizacion total, global y sin fin.
A través de la programacion de los
productos del flujo principal del Sistema
Productivo, mediante una herramienta
APS, que acttia como director de
orquesta para la programacion del flujo
principal. Con una programacion
marcha atrds (backward scheduling),
que permite la fabricacién y gestion
individual de cada producto.

3. La consideracion del tiempo real en la
programacion, definicion y gestion de
los objetivos unitarios (productos), permite la comparacioén entre lo planificado y lo sucedido.

4. Usar nuestra propia informacion, capturada con el sistema MES.

5. Los Nuevos Métodos propiciados por la mejora del Sistema Productivo, hacen que las areas
relacionadas (Calidad, Mantenimiento, Ingenieria, Logistica, etc.) requieran nuevos Métodos.

6. Presentacién de un ‘caso de Exito’, usando estas buenas practicas, para la ejecucion de tres proyectos
importantes de forma simultanea: Unificacion de lineas, Cambio de todos los productos y Cambio del
Sistema de Programacion de la red comercial.

7. Puesta en marcha del lanzamiento de un nuevo producto, realizando los alumnos de forma practica
todos los procesos y lotes previos a la fabricacién serie.
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Facturacion récord de componentes en 2016

SERNAUTO, la Asociacion Espafiola de Fabricantes de Equipos y Componentes para Automocion, ha
celebrado el pasado 15 de junio el acto conmemorativo de sus 50 afios de historia, que reunié a més de
300 asistentes.

En este acto también se presentaron los resultados del Sector de Componentes espaiiol del afio 2016, con
una facturacién que alcanza su cifra récord: 34.000 millones de euros, creciendo mas de un 6%.

En términos generales, todas las magnitudes han registrado crecimientos, siendo especialmente
significativo en el caso de la inversion en I+D+i en el que se han alcanzado los 1.350 millones de euros,
un 12% mas que el afio anterior y que convierte a este sector a uno
de los sectores que maés invierte en I+D+i, concretamente, el 4% de
su facturacion, que es el triple de la media industrial.

La facturacion del sector creci6 en 2016 mas de un 6% alcanzando
los 34.000 millones de euros, lo que supera la cifra récord de 2007
(33.000 millones). Ello ha sido debido a una mejor situacién
econdmica en nuestro pais y en Europa, como principal destino de
nuestras exportaciones.

Respecto al empleo, los fabricantes de equipos y componentes de
Espafia generaron més de 7.000 nuevos puestos de trabajo,
llegando a los 212.000 empleos directos. Esto supone un

incremento del 3,7% con respecto a 2015. El sector representa mas

50 ANOS JUNTOS del 10% del empleo industrial en 5 comunidades auténomas. Si se
tienen en cuenta los empleos directos e indirectos, la cifra asciende a 343.500 personas.

El sector de componentes es uno de los sectores que més exporta. Concretamente, en 2016, las
exportaciones alcanzaron los 19.500 millones de euros, un 3,2% més que en 2015. Esta cifra supone el
57% de la facturacion del sector y mas de un 80% si se tienen en cuenta los componentes instalados en
los vehiculos que son exportados.

De la facturaciéon en el mercado nacional (14.500 millones de euros), 9.600 millones de euros
corresponden a la actividad relacionada con la Industria Constructora (un 13% mas que en 2015) y 4.900

millones al mercado de recambios (un 6% mas que en 2015).

CONTRIBUCION DEL SECTOR DE EQUIPOS Y COMPONENTES PARA AUTOMOCION A LA ECONOMIA ESPANOLA
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Maés de 1,000 empresas del
sector generaron 212,000
empleos directos en 2016, y un
total de 343,500 directos e
indirectos, Un 2% de la
poblacién ocupada, con una
retribucién un 11% superiorala
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‘ Genera empleo

sobre la
actividad
econdmica:
por cada euro
de demanda
de productos
del sector se
generan 3,1en
el conjunto de
la economia,
uno de los
ratios mas
altos de toda
laindustria.

B
o
o
o

X3
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Las cifras recogidas anteriormente ponen de manifiesto el intenso trabajo del sector para conseguir los
objetivos marcados en la ‘Agenda Estratégica Componentes 2020’ (ver infografia) y seguir manteniendo
su competitividad a nivel mundial.
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El nuevo Plan MOVEA

El Consejo de Ministros del pasado 16 de junio ha anunciado la aprobacion de una nueva edicion del Plan
de Impulso a la Movilidad con Vehiculos de Energias Alternativas (Plan MOVEA) dotado con un
presupuesto de 14,26 millones de euros.

Desde ANFAC se valora positivamente la puesta en marcha de la nueva edicion de este plan. Incentivar
la compra por parte de familias y
empresas de vehiculos con tecnologias

alternativas (propulsados por
electricidad, gas o hidrogeno) redundar4,
¢ en primer lugar, en una mejora de la

calidad del aire de nuestras comunidades.
Ademaés, contribuird a incrementar la
cuota de mercado de este tipo de
vehiculos movidos por  energias
alternativas. Hoy ésta es apenas de un 0,5%

. m ovea sobre el total del mercado, muy alejada
’I-“ de lo que seria deseable y de la que tienen
;7 c’n‘%"r'“qad con otros paises europeos.
J glas alternativas
Ademaés, esta medida también tiene una
importante vertiente industrial que no se

debe olvidar: muchos de los vehiculos alternativos que estan a la venta hoy en Espana se fabrican en
nuestro pais, algunos de ellos en exclusiva para todo el mundo.

En las plantas espafiolas se ensamblan en la actualidad doce modelos de vehiculos alimentados por
energias alternativas. Asi, encontramos siete modelos de turismos y uno de vehiculos industriales que
pueden alimentarse por gas. Ademas, en Espafia también se producen cuatro modelos diferentes que
utilizan exclusivamente electricidad para mover su motor.

Conferencia ILASS 2017

La ‘28th European Conference on Liquid Atomization and Spray Systems’ sobre motores de
combustion se celebrara en Valencia del 6 al 8 de septiembre de 2017.

Siguiendo con las exitosas conferencias anteriores, la ILASS 2017 continuara con esta tradicion
proporcionando un lugar para que investigadores industriales, académicos y estudiantes se retinan y
compartan los tltimos desarrollos en los campos relacionados con los sistemas de atomizacion y spray.

w Universitat Politecnica de Valencia % Estdn previstas 10 sesiones diferentes
sobre los siguientes temas:

>PE  g" g" September 2017

=44' 28th European Conference on Liquid Atomization and Spray Systems

= Aerosoles atmosféricos y médicos

= Atomizadores y atomizacién

= Pulverizadores automotrices

= Calory evaporacion de gotitas

= Interacciones gota/chorro

= Técnicas experimentales

= Aerosol/combustién turbina gas

= Flujo interno boquilla y cavitacion

= Produccion de polvo y pulveriza-
ciones metélicas

= Ignicion por chispa y combustion

Ademas, el programa de la Conferencia
incluye tres conferencias magistrales,
impartidas por expertos investigadores

relacionados con los temas de la conferencia:

= Spray Cooling. Cameron Tropea, J. Breitenbach, I. V. Roisman. Center of Smart Interfaces,
Technische Universitaet Darmstadt, Germany.

*  Toward a fully simulated injection: from the in injector flow to the final spray. Francgois-Xavier
Demoulin and J. Reveillon. CNRS UMR 6614, CORIA-Université de Rouen, France

= Edges, Moving Surfaces, Thin Films.... Unusual Drop Impact Conditions. Alidad Amirfazli.
Department of Mechanical Engineering, York University, Canada.

Maés informacion sobre la conferencia: http://www.cmt.upv.es/ILASS2017/Default.aspx
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IX Master en Ingenieria de Automocion en la UVA

El segundo periodo de preinscripcion para la IX Edicion del Méster en Ingenieria de Automocion esta
abierto desde el 23 de junio al 17 de julio.

Este Master lo organiza la Universidad de Valladolid en colaboraciéon con la Fundaciéon Cidaut

(www.cidaut.es) y FACYL y se desarrolla con la colaboracion de profesorado de la UVA y profesionales
pertenecientes al Centro Tecnolbgico
CIDAUT.

”,
maner en El Méster consiste en un curso completo
con  asignaturas  teorico-practicas,

. ”
|ngen|er I a de seguido de medio curso de practicas en

.’ empresas y la realizaciéon del Trabajo Fin

AUfOlT]OClon de Master. Las practicas obligatorias se
realizan en empresas del sector a través

master in Aufomotive Engineering de la Asociaciéon FACYL (www.facyl.es).

UVA - Fundacisn CIDAUT Entre lo més relevante es que se trata de

un Maéster Oficial, reconocido por la

Agencia Espanola de Calidad Universitaria, ANECA. Por ello, complementa la formacién previa a nivel

de ingenieria en un area especializada como esla ingenieria de automocion. Existe ademés la posibilidad
de continuar la formaciéon académica con un doctorado.

Las titulaciones de acceso son las de los actuales Grados en Ingenieria Mecanica, Eléctrica, Electronica,
etc., asi como las antiguas Ingenierias Técnicas Industriales o Ingenieria Industrial Superior.

Folleto: http://extranet.cidaut.es/aplicfile/cidaut/www/Master Automocion UVA-CIDAUT.pdf

El futuro del sector de la automocion

El proximo dia 6 de julio tendré lugar en Madrid un encuentro organizado por el diario El Espaitol
junto a Hyundai y Bosch, con el tema ‘Futuro del Sector Automocién’.

Con este acto, los organizadores pretenden que entre todos los actores involucrados se haga un anélisis
de la situacion actual del sector de la automocion y sus retos de futuro en materia de innovacion,
digitalizacién y conectividad, asi como
para tratar de los nuevos avances en
vehiculo eléctrico, hibrido y auténomo.

En este encuentro participaran, entre
otros expertos, dos miembros de la Junta
Directiva de ASEPA: José Maria
Loépez (Director ~ del  Instituto
Universitario de Investigacion del
Automévil - INSIA-UPM) y Ricardo
Olalla (Sales Vice-President for
Mobility ~ Solutions de  BOSCH
AUTOMOTIVE. Asimismo, participara
un miembro de la Comisién Técnica de
Venta/Posventa de ASEPA, Javier
Arboleda (Service Senior Manager de
HYUNDAI).

El acto se estructurard en dos mesas redondas:

Mesa redonda I: ‘Innovacion, conectividad y tecnologias disruptivas en el sector de la automocion’,
con temas relativos a la transformacion del sector automocion, coche conectado, vehiculos auténomos,
inteligencia artificial aplicada a la automocién, mercado y demandas de los consumidores, avances en
componentes tecnologicos, Smart car'y Smart city.

Mesa redonda II: ‘Situaciéon actual, seguridad y autonomia de los vehiculos electrificados’, con temas
relativos a los avances para lograr una introduccién masiva en Espana, los sistemas de seguridad en
vehiculos electrificados, la evolucion de las baterias, asi como la carga e infraestructuras, avances en el
almacenamiento de electricidad, nuevas tecnologias y como afecta a nivel laboral.

Este encuentro tendré lugar en Espacio Harley, C/General Alvarez de Castro, 12, Nave 3 de Madrid. De
9:30 a 12:30 horas. Inscripciones en: http://eventos.elespanol.com/automocion/
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El proyecto ‘cHAMeleon’: GNL para el transporte

La Comision Europea, a través de la Agencia Ejecutiva de Innovaciéon y Redes (INEA), ha financiado la
iniciativa ‘¢HAMeleon’ entre los proyectos presentados para el proyecto Connect Europe Facility (CEF),
con el fin de estimular la implantaciéon de la red de infraestructura de repostaje de GNL en la Uni6n
Europea y promover el crecimiento de su uso en el sector del transporte por carretera.

Esta accién es liderada por HAM CRIOGENICA, una empresa espafiola lider en Europa en el disefio,
construcciéon y operacion de todo tipo de instalaciones de GNL y GNC, tales como plantas de

regasificacion y estaciones de
; reabastecimiento, asi como
j terminales de combustible.
| Ademads, la iniciativa también
cuenta con ENOSLNG, empresa
eslovena responsable del
desarrollo del mercado de GNL en
la region.

El objetivo global de la accion es
estudiar el mercado de transporte
de GNL en el Corredor
Mediterraneo (Barcelona-
Ljubljana), a través de enfoques y
tecnologias  innovadoras  para
permitir el despliegue rapido del
gas natural como combustible

limpio alternativo de forma inteligente y econémica.

Durante la accibn, se desplegaran 6 estaciones en puntos estratégicos del corredor mediterraneo: en el
Puerto de Barcelona, La Jonquera, dos més en Francia, una en Italia y la tltima en Ljubljana (Eslovenia).

Ademas, en el marco de la accion, se recopilaran datos con el fin de definir el plan de despliegue de una
red completa a lo largo del corredor mediterraneo.

El proyecto ‘cHAMeleon’ esta en linea con la Directiva 2014/94 / UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 22 de octubre de 2014. La presente directiva define un marco comtn de medidas para el
despliegue de infraestructuras de combustibles alternativos en la Uni6n Europea con el fin de reducir al
minimo la dependencia del petrdleo y mitigar el impacto medioambiental del transporte.

Frenadas automaticas de emergencia en cadena

La evolucion en los coches conectados comienza a destacar en los proyectos de investigacién y desarrollo
de las companias automovilisticas. Asi, Ford ha presentado un nuevo sistema que consiste en una luz
que avisara a todos los conductores cercanos de que se ha producido una frenada de emergencia.

Con ello, las personas que van al
volante podran actuar de manera
adecuada y anticiparse para que no
se produzca una colision.

Esta tecnologia, que ha sido
probada con un Mondeo hibrido en
Reino Unido, permitira que la
informacién se traslade tanto al
vehiculo que esta justo detras del
que frena, como a otros que se
sitien hasta una distancia maxima
de 500 metros.

Por otro lado, este fabricante
probaré otro sistema que priorizara
los coches que pasan por un cruce sin sefiales de trafico e informara de si hay algin vehiculo que
obstaculiza dichas areas, en el caso de que se acerque una ambulancia, camién de bomberos o coche de
policia para, asi, poder priorizar su paso.

Ademas, Ford esta trabajando en una tecnologia que permitira a los conductores adecuar mejor su
velocidad para no tener que detener su vehiculo en un seméforo.
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La dificultad de autoaprendizaje del coche autonomo

Uno de los principales problemas que se plantean a la hora de conseguir que los coches funcionen sin
conductor es la dificultad de hacer que los vehiculos ‘autoaprendan’ de acuerdo a los factores que se
encuentren cuando circulan. Segtin recoge un articulo de Hipertextual.com, los ingenieros escriben
lineas de c6digo que luego comprueban, validan y, si tienen que hacer alguna mejora o modificacion, se
hacen en base a unos requisitos. Pero esto no sucede con la inteligencia artificial de los coches autobnomos
por su extrema complejidad.

No obstante, esta inteligencia
artificial tendrd que aprender a
trabajar bajo cualquier circunstancia,
pero no es posible probarlo para
todas las situaciones, segiin la misma
fuente, por lo que tendran mas
informacion para mejorar en funcion
de la cantidad de kilébmetros que
recorran.

Ademés de las diferencias de
conduccién entre el dia y la noche,
otra entre muchas circunstancias es
el reconocimiento de los peatones en
cualquier situacion, vestimenta o movimiento. Para las pruebas del autoaprendizaje, cobra especial
importancia la calidad de la informacion.

Asi, sera imposible predecir todas las situaciones a las que se deba enfrentar un coche auténomo como,
por ejemplo, ante un accidente, un incendio o una explosion. Situaciones muy complejas que son casi
imposibles de repetir. Un coche auténomo debera aprenderlas antes para evaluar y responder en tiempo
real. Eso o... quedarse parado.

Pop.Up, el coche volador de Airbus

El fabricante Airbus ha presentado en el tltimo Salén del Automévil de Ginebra un concepto de
transporte futurista que ciertamente es interesante por la gran cantidad de posibilidades que podria tener
si un dia llega a hacerse realidad. El concepto se ha bautizado como ‘Pop.Up Airbus’y es un sistema
modular de vehiculo terrestre y a la vez volador que funciona con energia eléctrica y no requiere
conductor. Lo leemos en okdiario.com.

Por supuesto, Airbus no ha dado fecha ni siquiera aproximada para que este espectacular transporte esté
listo para funcionar y por su descripcion no podemos esperar que esté a la vuelta de la esquina. El sistema
consiste en un modulo o capsula que
hace de cabina para dos pasajeros y
que puede ir sobre un mobdulo
terrestre con ruedas o se separa para
acoplarse a un modulo cuadricoptero
volador.

Como transporte terrestre, la
autonomia seria de unos 100
kilometros con una carga y se
desconoce el alcance que podria tener
acoplado al cuadricoptero. La
conduccién seria en todos los casos
auténoma como en los vehiculos de
Google, y la eleccion de uno u otro
modo de transporte (terrestre o aéreo) seria realizada por una inteligencia artificial.

Por otro lado, Airbus es consciente de las limitaciones que tienen los vehiculos eléctricos en lo que se
refiere a la autonomia (y mas todavia los voladores, que requieren una muy elevada cantidad de energia)
y no espera que se pueda usar como un transporte para largas distancias, sino como complemento para
transportes como el ambicioso Hyperloop que prepara Elon Musk (CEO de Tesla) y que se cree podria
ser el tren ultrarrapido del futuro.

En cualquier caso, s6lo por las imagenes y el concepto que propone Airbus ya merece la pena este nuevo
Pop.Up, aunque de momento tengamos que conformarnos con verlo en recreaciones digitales o en las
peliculas de ciencia ficcion.
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Desmontando el mito de las emisiones del transporte

TRANSPORTE Y SOSTENIBILIDAD

Desmontando el mito de las emisiones

El esfuerzo del sector se ha centrado en la eficiencia tecnologica,
la conduccion economica y la mejora en la gestion de las cargas

Coincidiendo con el Dia Mundial del Medio Ambiente, la Asociaciéon Internacional de Transporte por
Carretera (ASTIC) ha elaborado una infografia informativa en la que trata de desmontar la idea de que
el transporte por carretera es el sector mas contaminante, a la vez que explica el esfuerzo que se esta
realizando para reducir las emisiones de CO2.

Nos cuenta Ramén Valdivia, Director General de ASTIC, que segin datos recogidos por Universe
Discover 2017, la Union Europea produce el 10% de las emisiones de CO2 con origen en la actividad
humana en el mundo y de ese total de dichas emisiones “europeas”, el transporte por carretera realizado
por camiones y autocares s6lo representa el 6% del total, mientras que mas del 40% corresponde a la
generacion de energia y calefaccion y casi un 20% al sector industrial y de la construccion.
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El futuro del sector logistico y de transporte

El sector de logistica y transporte estd sumido en un periodo de cambios sin precedentes como
consecuencia del impacto de las nuevas tecnologias, la digitalizacion, la entrada de competidores
procedentes de otros sectores y las nuevas demandas de los consumidores. En juego, un mercado de casi
5 billones de ddlares en todo el mundo.

Asi se expone en el informe ‘El futuro del sector logistico y de transporte’, elaborado por PwC, que hace
un analisis sobre la evolucion del sector en los proximos cinco afios y sobre como estos cambios
disruptivos pueden afectar a las companias logisticas en funcion de su tipologia y localizacion, entre otros
factores y que leemos en cadenadesuministro.es.

La digitalizacion es el principal reto que afronta el sector, presionado por un consumidor que cada vez
exige un servicio mejor y mas rapido, transparente y a precios mas competitivos. Sin embargo, las propias
companias logisticas reconocen que, precisamente, la falta de una cultura y de una formacién digital
adecuada es su mayor reto en los proximos afios.

Asi lo asegura el 50% de los directivos del sector, en una encuesta realizada por la consultora entre los
principales operadores logisticos, en la que sdlo el 28% de las empresas aseguran ser digitalmente
avanzadas.

A pesar de todo, el sector logistico sigue siendo uno de los preferidos por los inversores que, desde 2011,
han invertido en torno a 160 millones de délares s6lo en el &mbito de la logistica digital. El 90% de los
encuestados son conscientes de las ventajas que el uso de las nuevas tecnologias y el analisis de datos
puede suponer para el sector a la hora de mejorar las operaciones internas de las compaiiias y de prestar
un mejor servicio.

Junto al ‘data analytics’, la robotizacion y la automatizacion de procesos, el uso de vehiculos autbnomos
y de los drones o la impresion en 3-D son algunas de las principales tecnologias que pueden impactar en
el sector en los proximos afos.

Con las nuevas tecnologias han llegado también nuevos actores, en muchos casos ‘startups’, que estan
impactando en los distintos eslabones de la cadena de valor de las compafiias logisticas con servicios més
agiles y precios mas competitivos.

En este contexto, el informe incluye cuatro posibles escenarios logisticos, en un intento de dibujar por
doénde puede ir el sector en los proximos anos. Cabe destacar que, en todos ellos, la tecnologia juega un
papel importante, aunque afectan al mercado de forma distinta.

Por un lado, un primer escenario contempla que el sector se decanta hacia el ‘Internet Fisico’, en el que
los operadores comparten sus redes e informacién y trabajan conjuntamente para lograr maxima
eficiencia operativa y financiera.

En un segundo marco se impondrian los nuevos actores que se hacen con una cuota de mercado
significativa, mientras que en un tercer contexto posible la competencia se complicaria de la mano de las
grandes compaiiias de retail, que pasarian de ser clientes a ser competidores de los operadores logisticos,
tras adquirir pequefios operadores para satisfacer sus propias necesidades y optimizar sus cadenas de
suministro.

En el cuarto escenario expuesto por la consultora, los operadores logisticos tradicionales mejoran sus
niveles de eficiencia y agilizan sus operaciones gracias a la aplicacion total de las nuevas tecnologias.
Ademas, los grandes operadores logisticos se fusionan para tener un mayor alcance geografico, mientras
que el acceso al capital para poder acometer las inversiones necesarias se convierte en un factor clave en
el sector.

El Informe ‘El futuro del sector logistico y de transporte’ de PwC, que se puede descargar en el enlace:
http://www.cadenadesuministro.es/wp-content/uploads/2016/10/the-future-of-the-logistics-industry.pdf
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¢Cuidamos bien la seguridad de los niios en el coche?

Si un bebé de seis meses viaja en el regazo de un adulto, seria automaticamente despedido hacia delante
en caso de accidente y se veria aplastado gravemente por la persona que lo lleva encima. Si lo hiciera un
nifo de seis anos sentado en el asiento trasero pero sin cojin elevador, su cintur6n de seguridad se
desplazaria de tal forma que podria provocarle lesiones graves en el cuello, mientras que el cuerpo
acabaria deslizdndose por debajo del mismo, con consecuencias fatales.

Esto no ocurriria con el uso de un
sistema de retencién infantil (SRI)
homologado y adecuado al peso del
menor, ya que el cinturon de
seguridad actuaria adecuadamente y
frenaria el desplazamiento del nifio,
minimizando el riesgo de sufrir una
lesién. Estas son algunas de las
conclusiones del tltimo informe
sobre seguridad infantil en el
automovil en Espafna y
Latinoamérica, presentado por la
Fundacion Mapfre y elaborado
por expertos en seguridad vial de la
entidad.

Para analizar los errores mas
peligrosos y frecuentes que los padres cometen a la hora de viajar con sus hijos, Fundacién Mapfre ha
llevado a cabo numerosos ensayos de choque (‘crash test’) en los que pone a prueba la utilizacion de
diferentes sistemas de retencion infantil en situaciones correctas e incorrectas, asi como en las que se
utilizan sistemas no homologados y envejecidos en las que directamente no se utiliza ninguna sillita
infantil.

Las pruebas de impacto demuestran que permitir que los mas pequefios viajen con holguras en el
cinturén de seguridad y en el arnés de seguridad provoca dafios considerables en la cabeza y el torax, dos
zonas del cuerpo que también sufren impacto por encima de los limites establecidos cuando se utilizan
sistemas de retencion infantil envejecidos y no homologados. Estos tltimos, que todavia se encuentran a
la venta en comunidades como Madrid, se rompen en caso de siniestro, haciendo que el sistema sea
totalmente inseguro.

“Los ninos que utilizan un SRI adecuado a su peso, estatura y edad y aquellos que viajan en la parte
trasera del vehiculo y en sentido contrario a la marcha, lo hacen de forma mucho mas segura y estan
expuestos a un riesgo mucho menor de perder la vida o resultar heridos que los que no llevan sujecion.
Los mas pequeiios deberian viajar mirando hacia atras no solo hasta que cumplen 1 6 2 afios, sino hasta
los 3 o incluso los 4 afios”, ha sefialado Jestis Monclis, director de seguridad vial de Fundacion Mapfre,
durante el acto de presentacion del informe.

Ademas, Monclts ha recordado que es necesario mejorar el conocimiento de los padres sobre la
necesidad de que los nifios mayores sigan utilizando sillitas infantiles o asientos elevadores, no sblo hasta
que midan mas de 1,35 centimetros, como indica la legislatura actual, sino “incluso después de ese
momento y hasta que el cinturén de seguridad de adulto quede ajustado con seguridad sobre el cuerpo
del menor”.

Lo mas facil es emplear el enlace:
http://www.asepa.es/index.php/socios-asepa/asociarse.html

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electronico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electronico particular

- Empresa o Centro de Estudios

- El codigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio de Nimero. 50 €/ano
Socio Junior (Titulados menos de 30 anos)..
Estudiante (hasta dos afios después,.........
Titulado plead Gratis
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En un Ferrari con los cinco sentidos

Veloz trazo de fuego en la distancia,
roja escapada de una estrella errante,
arpegio de violin -étrece mil vueltas?
y aromas de ricino por el aire.

Arte de conduccion de la potencia
con la tecnologia por delante.
Arte de la mecanica avanzada
con la seguridad por estandarte.

Aplastado en la curva, paladeo

el juego de no y si con los pedales,
la oportuna obediencia de las bridas
y el exacto dominio del volante.

Oido, olfato, gusto, vista y tacto
han gozado, por fin, la obra de arte.

Enrique Hernandez-Luike
El poeta del motor

Ofertas de empleo

CESVIMAP necesita cubrir un puesto de CHAPISTA y otro
c E SVI M A P de OFICIAL DE TALLER MECANICO, ambos con experiencia

previa, para trabajar en Avila y con contrato indefinido.

Para mas detalles y enviar su CV, los interesados pueden
ponerse en contacto a través de correo electrénico con rociom6@cesvimap.com

La consultora BCMGestionARTE esta buscando candidatos

‘?) % B(M G estiom RTE para diversos puestos de trabajo del Sector de la Automocion,

como son los siguientes:

Jefe/a de taller para taller oficial Scania en Huelva. Formacion: FP Superior de Automocion.
=  Mozo conductor con carnet tipo C para importante empresa del sector de automocién en
Barcelona.

= Mozo conductor con carnet tipo C para importante empresa en Almeria.
=  Recambista de piezas de automocién para importante empresa de automociéon en Barcelona.
Experiencia minima: 1 afio.
Los interesados que deseen obtener todos los detalles de estos puestos de trabajo deben contactar con
Vanesa Salguero, Seleccién de personal, correo electronico: sevilla2@bcemgestionarte.es, tfno.954 673
146. Pagina web: http://bcmgestionarte.es/
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