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Las tecnologías que impulsarán el crecimiento de España 
 
En plena revolución tecnológica, la transformación digital en todos los sectores se afianza y las empresas 
se esfuerzan en ofrecer lo último a sus usuarios. Gracias a los medios de comunicación y a Internet, 
parece que nunca antes en la historia el ritmo de la creación de innovaciones tecnológicas había sido tan 
acelerado y había afectado a tantos ámbitos. A pesar de ello, no todas las innovaciones tienen un efecto 
cuantificable y real en la economía. Sobre todo, en lo referente a las telecomunicaciones, nacen nuevos 
productos y compañías a diario pero, a pesar de los esfuerzos, esta vorágine de creaciones y cambios no 
siempre tiene un impacto económico real en la sociedad. 

 
Un estudio realizado por la consultora PwC a 370 expertos y empresarios ha desvelado que la 
inteligencia artificial y la robotización serán los "cambios disruptivos" que tendrán un mayor impacto 
económico en los próximos cinco años en nuestro país y le sigue también la impresión 3D. Por su parte, 
la conducción autónoma se sitúa en quinto lugar con un 36,1% por debajo de la telemedicina (62,9%) y 
la economía sin efectivo (49,5%), además de los anteriormente citados.  
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Ángel Nieto, leyenda 12+1 

 
Ángel Nieto, una de las leyendas del motociclismo mundial, ha fallecido el pasado 3 de agosto en Ibiza 
a los 70 años, (Zamora, 25 de enero de 1947), como consecuencia de un accidente sufrido días antes 
cuando conducía un quad. 

El carácter pionero de Nieto le coloca en un sitio de privilegio en la historia de nuestro deporte, al lado 
de otros adelantados a su época, como Manolo Santana, Seve Ballesteros, Carlos Sainz o Francisco 

Fernández-Ochoa. 

Criado en una familia muy humilde y sin 
ninguna vinculación con el motor, en 
mayo de 1964, con apenas 17 años, debutó 
en el Mundial a los mandos de una Derbi. 
Ahí comenzó una carrera deportiva de 
éxitos con la consecución de trece 
campeonatos del mundo de motociclismo. 
La última vez que se subió a una moto en 
el Mundial fue en 1986 en Hockenheim. 

Después Nieto inició su carrera como 
mánager, al frente de un equipo liderado 
por Carlos Cardús y Alberto Puig. Sin 
embargo, no fue hasta más de una década 
después cuando conquistó su único 
entorchado mundial como director 
técnico. Fue gracias a Emilio Alzamora, 

campeón de 125 cc. Ya por entonces, Nieto compaginaba su actividad con la de comentarista en 
Televisión Española, donde formó una recordada pareja con Valentín Requena.  

Lamentablemente se ha marchado sin conseguir algo que le hacía mucha ilusión: el Premio Príncipe de 
Asturias del Deporte. También, por parte de ASEPA, podemos decir que Ángel Nieto ha estado en varias 
fases finales para ser designado ‘Personaje Ilustre de la Automoción Española’. 
 
 
 
 

EVS30: Condiciones especiales para socios ASEPA 
 
La trigésima edición del EVS (Electric Vehicle Symposium) tendrá lugar del 9 al 11 de octubre 
de 2017 en Stuttgart,  corazón y cuna de la industria alemana del automóvil. El evento, que en 1969 
comenzó como foro científico, es hoy en día el congreso mundial de referencia y el punto de encuentro 
global para la industria de la movilidad eléctrica. EVS se celebra de forma itinerante en América, Asia y 
Europa. 

La Asociación Europea de Movilidad Eléctrica (AVERE) y la Asociación Mundial del Vehículo Eléctrico 
(WEVA) han confiado en Stuttgart como el emplazamiento ideal para celebrar el trigésimo aniversario 
de EVS. No en vano algunos de los más conocidos fabricantes de automóvil tienen su sede en el estado 

federal de Baden-Württemberg y 
constituyen un importante tractor de 
innovación. El congreso cuenta con el 
patrocinio de Daimler, Bosch, Renault, 
Mahle, EnBW, Porsche y Swarco, todos 
ellos comprometidos con el mundo de la 
movilidad eléctrica. 

En la feria que se celebra en paralelo 
estará representado todo el ecosistema en 

torno a la movilidad eléctrica. En EVS30 los expositores darán cuenta de las últimas innovaciones en 
materia de infraestructuras de recarga, sistemas de gestión energética, software o la conducción 
autónoma entre otros. Desde España han confirmado su participación Circontrol, FuturENERGY 
Ingeteam Power Technology y Wallbox Chargers. 

La Cámara de Comercio Alemana para España, representante oficial de Feria Stuttgart en España, pone 
a disposición de los asociados de ASEPA pases de visitante gratuitos para asistir a la feria EVS30. Bajo 
los siguientes enlaces los interesados podrán canjear el código EVS30_ASEPA por pases gratuitos, 
activar pase de visitante y realizar la reserva de hotel. 

Más información: Cámara de Comercio Alemana para España, Beatriz Olías, messe-stuttgart@ahk.es 
Tel. 91 353 0930. Web:  www.messe-stuttgart.de/en/evs30/ 
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Pros y contras del coche conectado 
 
Poco a poco el coche conectado se abre paso en el mercado, con novedades y tecnologías que originan 

seguidores y detractores cada día. Según GT Motive, para 2020 se espera que la producción de este tipo 

de vehículos supere los 60 millones de unidades y que el 90% tenga Internet. 

En un artículo publicado por esta compañía de desarrollo de software de valoración y gestión de 
siniestros, se destacan las ventajas e inconvenientes de estos nuevos automóviles. 

Entre los aspectos positivos se encuentra la utilización de los Sistemas Avanzados de Asistencia a la 
Conducción (ADAS), que permiten reducir el número de accidentes y su impacto al detectar un peligro, 
así como evitar posibles errores humanos. 

 

Dicho sistema también ofrece el servicio del ‘eCall’, que alerta al 112 en caso de accidente y así consigue 
acelerar la intervención de los servicios de emergencia. Dicho protocolo de funcionamiento será 
obligatorio en los coches fabricados a partir del 31 de marzo de 2018. 

La auto-detección de averías o señal de mantenimiento es otra de las ventajas que permite que el propio 
coche informe del origen de un problema o que indique la necesidad de revisar algunas partes del 
vehículo para evitar posibles fallos. 

En este apartado también destacan los sistemas de navegación inteligente o la búsqueda de la ruta óptima 
(con información sobre atascos, puntos de recarga, carreteras cerradas, información del tiempo o 
accidentes), que permiten a los automóviles ser más eficientes y reducir el consumo de combustible. 

Otro de los aspectos positivos es la conexión a los smartphones y aplicaciones que permiten escuchar 
música en streaming, tener llaves inteligentes, un sistema de climatización a distancia o que un amigo 
pueda acceder a nuestro coche con su móvil. Incluso se puede conectar el coche con nuestra casa para 
que se encienda la calefacción antes de que lleguemos. 

Pero los inconvenientes también existen. Entre ellos, el más temido por los usuarios es el hackeo por el 
que se pueda controlar el sistema bloqueando el vehículo o robando credenciales e información. 

En esta misma línea, los consumidores no ven con buenos ojos la invasión de su privacidad, ya que se 
pueden registrar datos sobre la conducción. Todo ello crea la necesidad de que se regulen legalmente 
estas nuevas situaciones acerca de la protección de datos. 

Asimismo, las nuevas tecnologías implican un mayor precio de los coches y el consiguiente temor de los 
consumidores frente al coste que pueden suponer las averías o que los sistemas queden obsoletos. 

Por último, el artículo de GT Motive recuerda que todo este tipo de funciones puede hacer que los 
conductores se distraigan y que se puedan generar accidentes. 
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Drones taxi para transportar personas 
 
La firma china de drones EHang ha confirmado que suministrará taxis voladores autónomos a Dubái 
para que esta ciudad de los Emiratos Árabes se convierta en la primera del mundo en ofrecer vuelos a 
pasajeros en una aeronave no tripulada. 

El dron, que ha sido bautizado como 
EHang 184, consta de ocho hélices y 
está ideado para el transporte 
individual. Según han confirmado los 
desarrolladores de la aeronave, el dron 
será capaz de llevar a un pasajero con 
una maleta, con un peso máximo de 117 
kilos. 

EHang ha confirmado que la aeronave 
transportará a sus pasajeros a 100 
kilómetros por hora (tiene capacidad 
para alcanzar velocidades de hasta 160 
km/h)  y que tendrá una autonomía de 
50 kilómetros o media hora, lo que la 

empresa china considera como un alcance seguro para las baterías del dron. También han asegurado 
que cada viaje costará alrededor de 600 euros.  

Los pasajeros tan solo deberán escoger el destino y el vehículo les llevará hasta allí pilotado desde un 
centro de control. En caso de problemas técnicos durante el vuelo, la aeronave está programada para 
posarse sobre la zona segura más cercana. 
 
 
 
 

Innovador motor turbo 1.0 a gas 
 
 Energía eléctrica, gas natural y sobre todo, energías y motores más limpios, o al menos eso es lo que 
quiso transmitir Volkswagen desde la 38ª edición del Simposio de Viena. La compañía busca iniciar 
una nueva ofensiva con el gas natural como producto estrella y hablaron de la primera mecánica del 
nuevo Volkswagen Polo. 

Volkswagen ha estado presente en el mercado de los vehículos GNC desde 2002 y ahora inicia un 
renacimiento gracias a un nuevo y compacto motor turboalimentado de tres cilindros. Se trata de un 

motor que cuenta con una cilindrada de 
1,0 litros y un alto par. Según el 
fabricante la mecánica desarrollará 66 
kW (90 CV) y será un motor que 
responda a un concepto bivalente: 
puede funcionar con gasolina o GNC. 
En el modo GNC, el modelo funciona 
en un modo de ultra bajas emisiones, 
con bajos niveles de CO2 y escasas 
emisiones de partículas y NOx. El 
compacto 1.0 TGI es la nueva apuesta 
para pequeños modelos del Grupo 
Volkswagen, pero habrá mecánicas 
más potentes para otros modelos más 
grandes. 

Un factor clave en sus bajas emisiones 
es la conversión óptima del metano en 
los gases de escape. Con el fin de llevar 
el convertidor catalítico rápidamente a 
la temperatura de funcionamiento y 
mantenerlo allí, Volkswagen ha 

desarrollado un proceso de división lambda. Durante el funcionamiento en caliente y bajo carga baja se 
disparan dos cilindros usando una mezcla rica y otra usando una mezcla pobre. Un componente 
importante de la tecnología aquí es la llamada sonda lambda sin extremo de rocío. Gracias a la 
calefacción eléctrica, es capaz de asumir su función reguladora dentro de no más de diez segundos de un 
arranque en frío, incluso si el gas de escape y el sistema de escape todavía contienen ciertas cantidades 
de condensación. 
 

Boletín editado por la Asociación Española de Profesionales de Automoción (ASEPA)

Las fuentes de información e imágenes están indicadas al final de este Boletín

www.asepa.es



Las baterías de iones de aluminio 
 
Todavía en desarrollo y en fase de pruebas, las baterías de iones de aluminio suponen una tecnología 
esperanzadora por su menor coste de producción y su mayor ciclo de vida. El objetivo ahora es lograr 
aumentar su densidad de energía. 
La investigación sobre las baterías de iones de aluminio está siendo llevada a cabo por el Taiwán 
Industrial Technology Research Institute (ITRI). Su investigador principal es el Doctor Chien-
Chih Chiang que adelantó los avances de su investigación en los prestigiosos premios Edison 2017, a los 
que ha sido presentado el diseño de esta nueva batería. 

Estas baterías podrían reemplazar en tan solo dos años a las actuales baterías de plomo-ácido que 
montan la mayoría de los coches de combustión del mercado. Sin embargo, el objetivo es alcanzar 
rendimientos similares a los que actualmente logran las baterías de alta potencia de iones de litio. El 
proyecto de investigación ha sido desarrollado en colaboración con la Universidad de Stanford. 

Las baterías de iones de aluminio cuentan a su favor con la mayor abundancia de este material que es 
un elemento muy común que se obtiene fácilmente a un relativo bajo coste, en contraste con el litio, 
mucho menos abundante. El ‘triángulo del litio’, compuesto por el salar de Uyuni, en Bolivia, el salar de 
Atacama, en Chile y el salar del Hombre Muerto en Argentina, concentra aproximadamente entre el 50 
y el 85 % de ese mineral. 

Además, con esta tecnología se puede alcanzar hasta 10.000 ciclos de carga y descarga sin apenas 
degradación perceptible en su rendimiento, muy por encima de muchos de los diseños de baterías 
existentes. 

Otra ventaja es su seguridad a altas temperaturas pudiendo incluso perforarse sin existir riesgo de 
incendio, un aspecto crucial para su producción en masa y para su aplicación generalizada en la industria. 
A estas ventajas se une la posibilidad de soportar cargas muy rápidas y su flexibilidad y capacidad de 
adaptación, lo que le permite ser adecuadas para numerosas aplicaciones. 

El diseño de esta batería se basa en los electrodos de aluminio y un gel de electrolito de sal de aluminio 
desarrollado por el ITRI, junto con una membrana de grafito desarrollada por la Universidad de Stanford. 

El  Dr. Chien-Chih Chiang explicó que la siguiente fase de desarrollo está dirigida a duplicar o triplicar 
su capacidad de almacenamiento de energía: “Esperamos alcanzar los  60-80 kWh/kg antes de lanzar el 
sistema sobre una base comercial”. 

Actualmente se están realizando ensayos con un scooter eléctrico dotado de baterías de iones de 
aluminio que ya podrían ser adecuadas para su producción comercial. El ITRI está buscando nuevos 
socios para acelerar el proceso de desarrollo y la puesta en marcha. El  Dr. Chiang añadió que su alta 
velocidad de carga/descarga, su mayor durabilidad, su seguridad y su bajo coste hacen de este tipo de 
baterías una buena solución para los sistemas de almacenamiento de energías renovables. 
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Neumático impreso en 3D, orgánico, conectado y sin aire 
 
Michelin ha ideado Vision, un concepto de neumático en el que se concentran las características más 
demandadas por los consumidores, como son el neumático impreso en 3D, conectado, orgánico y sin 
aire. 

Michelin comenzó a escuchar las opiniones de un amplio abanico de la sociedad, desde conductores de 
turismos hasta conductores de carreras, pasando por agricultores, pilotos de avión e incluso niños. En 
total, se preguntó a 90 personas sobre cómo entendían el concepto de movilidad. A partir de estos 

criterios, esta marca identificó 
algunas necesidades importantes 
relacionadas con la seguridad y la 
sostenibilidad. Ningún usuario quería 
reducir la seguridad de las cubiertas, 
ni el agarre bajo cualquier condición 
meteorológica, ni el frenado tanto en 
seco como en mojado pero, a la vez, 
han querido adoptar una postura de 
responsabilidad medioambiental. 

Vision es el primer neumático del 
mundo que se recarga. Con la ayuda 
de impresoras 3D, es posible utilizar 
la cantidad correcta de caucho en el 
neumático y así extender su vida 
dependiendo de las necesidades, 

garantizando la movilidad en todas las situaciones. El diseño de la banda de rodadura se optimiza y su 
profundidad se adapta para lograr un neumático más eficiente en términos de materiales. El diseño se 
adapta de acuerdo con las necesidades de movilidad del usuario, con una triple preocupación por el 
confort, la seguridad y la sostenibilidad. 

Equipado con sensores, Vision proporciona información en tiempo real sobre su estado. Los materiales 
utilizados, de origen biológico y biodegradable, minimizan la huella ambiental del neumático. 

Vision elimina el aire, basándose en una arquitectura interior capaz de soportar el vehículo, garantizando 
la solidez de la cubierta y, como no, tanto el confort como la seguridad puesto que será imposible sufrir 
un reventón. 
 
 
 

 

La moto que nunca se cae 
 
Estamos acostumbrados a que las tecnologías más innovadoras se usen en desarrollos científicos y 
aeroespaciales, pero no a que puedan estar presentes en nuestro día a día. Pues bien, eso es exactamente 
lo que pasará con AEV (Autobalanced Electric Vehicle). Lo vemos en elconfidencial.com. 

AEV es una moto 100% eléctrica que combina las ventajas propias de una moto con la mayor seguridad 
de un coche. El motivo es sencillo: AEV no se cae. Da igual que la inclines o incluso que tengas un 
accidente; en ningún caso se va a caer. Y es que esta moto dispone de una tecnología espacial para 

desarrollar un sistema de giroscopios, 
idénticos al que usan los satélites para 
geoposicionarse, e implantarlo en la 
moto AEV. Si la moto tiene un accidente, 
los giroscopios absorberán la energía y 
conseguirán mantener el equilibrio. 
Estamos en definitiva, ante un vehículo 
deportivo eléctrico, equilibrado, cerrado 
y totalmente seguro. 

Esta moto ha sido desarrollada por Lit 
Motors. Para su CEO, Daniel Kim, no se 
trata de tecnología lejana y futurista, sino 

que pronto se podrá integrar en el día a día de cualquier persona: "Se usará, sobre todo, para ir a trabajar. 
Si lo comparamos con una moto, puedes llevarlo todos los días, incluso bajo la nieve o la lluvia. Si lo 
comparamos con las ventajas de un coche, AEV es más ligero y más barato de mantener. Sigues teniendo 
la misma seguridad que en un coche, pero con la diversión de una moto". 

AEV tiene una velocidad punta de 160 km/h y una autonomía de 240 kilómetros. La recarga completa 
de la batería se realiza en apenas 4 horas. AEV llegará al mercado en 2018 a un precio de 24.000 euros. 
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El taller conectado y la realidad aumentada 
 
Bajo el concepto “conectividad en torno al vehículo”, Bosch ha presentado un abanico de servicios 
avanzados para la movilidad y el ‘taller conectado’, que comprenden desde aplicaciones de Realidad 
Aumentada (AR) y servicios relacionados con la conectividad, hasta los más avanzados equipos de 
diagnosis y el nuevo software ESI[tronic] con sistema EBR (Experience Based Repair).   

Entre las soluciones de conectividad, cabe destacar una nueva solución telemática que conecta a los 
gestores de flotas con los talleres. Utilizando esta solución, estos gestores pueden reducir los tiempos de 
inactividad de sus vehículos y los talleres ganan un importante segmento de clientes gracias a la oferta 

de servicio adicional. Esto es posible 
gracias a una unidad de comunicación 
instalada en el vehículo. De forma 
encriptada, envía datos operativos 
actuales e información sobre el estado del 
vehículo a la infraestructura IT de Bosch 
para su análisis. Para la transferencia de 
datos, se utilizan las últimas técnicas de 
cifrado, de forma que los talleres pueden 
ofrecer a sus clientes una oferta 
individual y personalizada, que puede 
suponer desde la instalación del 
controlador hasta el soporte completo 
online para el vehículo.   

Además, se puede recoger una gran 
variedad de información adicional para 
los gestores de flotas que van mucho más 

allá del propio estado del vehículo. Entre otros datos, se puede analizar la información sobre la ubicación, 
el consumo de combustible, el kilometraje del vehículo o incluso el estilo de conducción. De esta manera, 
los gestores tienen a su disposición una herramienta útil que les permite aumentar la conciencia de sus 
empleados para una conducción segura y económica. Además, la localización vía GPS permite una 
gestión óptima de la flota, lo que ahorra tiempo y dinero. Pero vamos a hacer un breve repaso de los 
distintos sistemas que componen este programa. 

En la recepción es donde el cliente decide principalmente su grado de satisfacción con el taller. Y un taller 
conectado ofrece muchas ventajas. Con “Bosch Entrance Check”, los clientes pueden ser informados 
en una tablet sobre el estado actual de su vehículo en conexión con los sistemas de diagnosis del taller. 
Este alto nivel de transparencia aumenta la fidelidad del cliente. 

El sistema “Connected Repair” (Core), conecta los equipos de diagnosis que se encuentren 
disponibles en el taller y, de esta forma, poner a disposición de los diferentes equipos los datos del 
vehículo. Utilizando una imagen fotográfica, el estado del vehículo puede ser documentado por el taller 

en un protocolo estandarizado e 
imprimible, lo que permite informar a los 
clientes acerca de las reparaciones 
necesarias de una manera transparente. 

Con el fin de crear aplicaciones eficientes 
de Realidad Aumentada, Bosch ha creado 
la “Common Aumented Reality 
Platform” (CAP), que permite la 
integración rápida y fácil de contenidos 
digitales y visuales, por ejemplo, en la 
documentación técnica.  

ESI[tronic] 2.0 soporta el concepto de 
conexión de taller Bosch, conocido como 

“Connected Workshop”. Gracias a las actualizaciones regulares, los talleres estarán siempre seguros 
de tener los últimos datos de todos los tipos comunes de vehículos a su disposición.  

Otra novedad para ESI[tronic] es el programa ‘EBR’ (Reparación Basada en la Experiencia), que incluye 
errores específicos que ocurren repetidamente en ciertos modelos de vehículos. En caso de que se detecte 
un error conocido durante el diagnóstico, ESI[tronic] recomienda la solución de reparación contrastada 
y valorada por otros talleres de todo el mundo. 

Por último, el programa de fidelización de talleres ‘eXtra’ busca incrementar y premiar la fidelidad de 
los talleres. 

Más información en la web www.boschconnectedvehicle.com. 
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Si estás conduciendo, no envíes mensajes 

Al 91% de las empresas que cuentan con flotas de vehículos les preocupa que sus empleados utilicen 
dispositivos móviles para enviar mensajes de texto o acceder a Internet mientras conducen. 

El estudio de TomTom Telematics, que ha encuestado a 400 empresas españolas de todos los sectores 
cuyos empleados utilizan vehículos para su trabajo diario, también revela que, sin embargo, apenas el 

58% de las empresas españolas con 
flotas de vehículos proporciona 
formación a sus conductores  para 
fomentar un estilo de conducción más 
responsable. 

Al mismo tiempo, más del 48% de estas 
empresas reconoce que sus empleados 
se han visto envueltos en accidentes de 
tráfico en horario laboral. El 81% de 
ellas afirma que ha perdido 
productividad debido a estos accidentes, 
ya sea por bajas temporales o por la 
pérdida de tiempo ocasionada. 

“Conducir es una de las actividades de 
mayor riesgo a la que un trabajador se 
enfrenta a diario, pero muchas veces se 

le da menos importancia que a otros factores relacionados con la salud en el trabajo”, comenta Heike de 
la Horra, director comercial de TomTom Telematics para España y Portugal. “De hecho, según datos del 
Instituto Nacional de Salud en el Trabajo, los accidentes de tráfico en horario laboral son la única causa 
de fallecimiento laboral que aumentó en 2016, lo que da idea de la importancia que tienen las políticas 
de conducción responsable dentro de las empresas”. 
 
 
 
 

El gran negocio del ‘BIG DATA’ 
 

El uso de los datos asociados a los coches conectados podría generar un negocio de hasta 750.000 

millones de dólares en 2030, según una estimación hecha por McKinsey en un informe que ha recogido 

Faconauto en su página web. Las startups, operadores de movilidad alternativa, aseguradoras, 

operadores de infraestructuras o empresas que gestionan datos jugarán un papel importante en este 

mercado, pero también los fabricantes 

“tradicionales” de coches. 

En opinión de McKinsey, los 
fabricantes tendrían un buen reto por 
delante porque están acostumbrados “a 
ciclos de producción de siete años, a 
tener control sobre toda la cadena de 
valor y a tener poca interacción con el 
cliente final. Además, suelen entregar 
productos y servicios con capacidades 
digitales limitadas”, señala el informe. 

La consultora iguala a todos estos 
actores cuando habla del mayor impedimento para sacar dinero del Big Data: los ocupantes del coche y 
cómo se adapten a esta situación, ya que, por ahora, suelen describir los sistemas actuales como “torpes”. 
En este sentido, McKinsey apuesta por el uso de la voz para que los pasajeros interactúen con sus coches. 

En general, los consumidores están interesados en activar funcionalidades de datos para hacer su 
movilidad más segura y eficiente, de forma que les permita ahorrar tiempo y dinero. Incluso contemplan 
de posibilidad de hacer un desembolso porque ven un retorno inmediato. Sin embargo, el monitorizar 
estos datos no cae igual de bien en todos los países del mundo, advierte el estudio de McKinsey; por 
ejemplo, los chinos están muy dispuestos a compartir sus datos, mientras que a los alemanes casi les 
preocupa más su privacidad. 
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El automóvil de Leonardo da Vinci 
 

El Automóvil ya es un instrumento 
puro milagro en técnica y en arte. 
Puede llevar al Hombre a cualquier parte 
y gana en rapidez a cualquier viento. 

Leonardo fue profeta de este invento 
poniendo al animal punto y aparte, 
ahorrándote el horror de preocuparte 
por su tracción a cambio de sustento. 

Acorta la distancia, alarga el día, 
rinde a la Humanidad bendita euforia 
y se mueve a placer con alegría. 

Por la bondad de todos los modelos 
el automóvil subirá a la Gloria 
¡y a recorrer estrellas por los Cielos! 
 
Enrique Hernández-Luike 
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