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Creando el cerebro para los coches autonomos del futuro

En la conferencia internacional Bosch ConnectedWorld 2017 de Berlin, este fabricante de tecnologia
y servicios ha presentado un ordenador de a bordo para vehiculos automatizados, que gracias a la
Inteligencia Artificial (AI por sus siglas en inglés), puede aplicar métodos de aprendizaje automéatico. Se
espera que este nuevo ordenador dotado de Al guie a los automovilistas a través del tréafico, incluso en
situaciones complejas, o que sean nuevas para el propio automévil.

Se trata de ensenar al coche a maniobrar por si mismo a través del trafico, porque si ya los coches
disponen de sensores para controlar el entorno, utilizando la inteligencia artificial también seran capaces
de interpretar esas lecturas para hacer predicciones sobre el comportamiento de otros usuarios de la
carretera.

“La conduccion automatizada hace que las carreteras sean més seguras y la inteligencia artificial es la
clave para hacer que esto suceda. Estamos haciendo que el coche sea inteligente", indic6 el CEO de Bosch
en dicha conferencia.

Para la construccion del nicleo del ordenador, Bosch planea colaborar con la compania estadounidense
de tecnologia Nvidia, quien suministrard un chip capaz de almacenar algoritmos generados con
métodos automaticos de aprendizaje. Se espera que el ordenador de a bordo con inteligencia artificial
entre en fase de produccion, como tarde, a principios de la proxima década.
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Este ordenador de a bordo sera capaz de reconocer a los peatones o ciclistas. Ademas de esta capacidad,
la inteligencia artificial también hara posible que los vehiculos autébnomos evaltien una situaciéon. Por
ejemplo, los coches que han activado el intermitente tienen mayor probabilidad de cambiar de carril que
los que no lo activen. Como resultado de ello, un automévil autbnomo con inteligencia artificial puede
reconocer y evaluar situaciones complejas de trafico, como cuando un vehiculo que se aproxima ejecuta
un giro, y las incorpora a su propia conduccion.

El ordenador almacena todo lo que aprende mientras conduce en redes neuronales artificiales y después
los expertos revisan este conocimiento en el laboratorio para lograr una mayor precisiéon. Después de
realizar nuevas pruebas por carretera,
las estructuras de conocimiento
generadas artificialmente se pueden
transmitir a un namero ilimitado de
ordenadores de a bordo en forma de
actualizacion de datos.

También en la misma conferencia,
Bosch ha presentado la tecnologia
‘blockchain’, que permite a los
consumidores compartir datos on line
de manera segura sin involucrar a un
tercero. De igual forma, permite firmar
acuerdos y contratos on line y realizar
transacciones de forma segura, al
tiempo que la tecnologia asegura que
los datos sean andénimos. Una
‘blockchain’ o cadena de datos se basa
en un tipo de base de datos descentralizada que distribuye la informacion introducida a través de miles
de ordenadores. Esto hace que sea imposible falsificar los datos y que los consumidores sean menos
dependientes de un tnico centro de computacion.

Utilizando esta tecnologia en colaboracién con TUV Rheinland se puede combatir el fraude en los
cuentakilémetros. S6lo en Alemania, los cuentakildbmetros manipulados en vehiculos causan unos seis
mil millones de euros en dafios. La idea es combatir esta practica fraudulenta con un libro de registro
digital distribuido a través de muchos ordenadores. Los coches enviaran regularmente las lecturas de
sus cuentakilémetros a estos ordenadores a través de un sencillo conector. Mediante una aplicacién para
smartphone, los propietarios de automoéviles pueden comprobar el kilometraje real en cualquier
momento y compararlo con el que refleja la pantalla del salpicadero. A la hora de vender su coche,
podran obtener un certificado que atestigua la exactitud del kilometraje del coche. También es posible
compartir este certificado a través de Internet; por ejemplo, en una plataforma on line de compraventa
de automoviles.

Las matriculaciones a agosto

En el acumulado de los ocho primeros meses del afo, el mercado de automéviles registra un
incremento practicamente del 7% sobre el mismo periodo del afio anterior.

Por segmentos, las matriculaciones por

Matriculaciones aiio 2017 parte de los particulares son las que
Acumulado a agosto menos crecen (2,1%), mientras que los
canales de empresas y alquiladores
Unidades | Unidades % alcanzan tasas muy superiores (14,5% y
20 ZoLS 2017/2016 9,2%, respectivamente).

Automoviles 854.448 799.256 6,9% Por su parte’ lOS Vehiculos
Derivados, furgonetas y pick-up 78.721 69.827 12,7% industriales en su conjunto
Furgones y chasis cabina <=3,5t| | 49.710 | 39.174 26,9% confirman su recuperacion, ya que
il P — s e después de un inicio de afio irregular,

W1 < . . .
EEE i las matriculaciones de camiones ya
V.I. Medios 6 - 16 t 2.272 2.342 -3,0% enlazan cuatro meses en pOSitiVO.
V.I Pesados > 16 t 12.231 | 11.977 2,1% Concretamente este mes de agosto ha
Pasajeros X750 e 18,0% sido el mejor del dltimo lustro, aunque

las matriculaciones atin siguen lejos de
las cifras previas a la crisis.

Fuente: ANIACAM

El mercado de vehiculos para transporte de Pasajeros registra en el acuamulado a agosto un buen
crecimiento del 18% respecto al mismo periodo de 2016, en consonancia con la mejora del turismo.
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El ‘Nicolas Cugnot Award 2017’

La SAH americana (Society of Automotive Historians) ha otorgado el ‘Nicolas Cugnot Award 2017 al
mejor libro escrito en lengua no inglesa a ‘Los proyectos desconocidos de CETA y Pegaso’, cuyo
autor es nuestro Secretario General, Manuel Lage.

Como el autor indica en el proélogo, este
libro es el fruto de muchos afios de

Los proyectos (lesconoculos estudio para sacar a la luz de manera

definitiva y documentada los proyectos

de CETA y PEGASO. de todo lo que se estudio, proyectd y no

S siempre se construy6 en el CETA y en

Tot‘la la l’lls’tona Contada desde (lentro PEGASO: motores de todo tipo, coches

deportivos y de alta representacion,
camiones, autobuses, turbinas de gas,
Manuel Lage ete. Y todo contado desde dentro.

Las fuentes utilizadas han sido los planos
originales de todos los proyectos
iniciados desde 1946 hasta los anos 70,
mas las actas del Consejo de
Administraciéon de la Empresa Nacional
de Autocamiones (ENASA) y del
Instituto Nacional de Industria (INI). A
ello hay que anadir la correspondencia
personal de Juan Antonio Suanzes en sus
etapas como presidente del INI y
ministro de Industria, asi como las cartas
de Wifredo Ricart que incluyen su
correspondencia con Enzo Ferrari, una
documentacion nunca publicada antes y que proporciona detalles personales insospechados, que aclaran
definitivamente la relacién y el desencuentro entre ambos personajes.

Y mucho maés se puede descubrir en el libro, muy centrado en el continuo desarrollo de los automéviles
deportivos y de representacion, incluyendo los acuerdos con Ferrari, Pininfarina o Studebaker y los
altimos proyectos de Pegaso, antes de ser adquirida por IVECO.

Volviendo al premio, se trata del primer autor que lo recibe en dos ocasiones, ya que el ‘Nicolas Cugnot
Award 2008’ se concedi6 al libro ‘1.000.000 de camiones espaiioles’, también escrito por Lage.

Los dos libros se pueden adquirir en Libro Motor - Calle Edgar Neville, 8 bajo, local 3 (antes calle del
General Moscardd) en Madrid. En Internet: http://www.libromotor.com

Concurso para proyectos de hidrégeno y automocion

Con el objetivo de estimular el desarrollo de proyectos de fin de grado y fin de méaster sobre el uso del
hidrogeno en automocién entre los estudiantes de ingenieria, el Centro Nacional del Hidrégeno
convoca la 22 edicién del ‘Concurso Hyundai Proyectos de Hidrégeno y Automocion’.

El plazo de presentaciéon de proyectos

eyﬁ“drbgqu‘ 20 CO N CU RSO H Y U N D AI estara abierto hasta el 30 de marzo de

2018.
PROYECTOS DE El premio, patrocinado por Hyundai
Z £ Motor Espaiia, esta dotad )
nogy HIDROGENOY AUTOMOCION - sures en et o con wa i
corporativa a Hyundai Europa en
Alemania, donde se podra realizar una

[

prueba de conduccion del vehiculo Hyundai FCEV.

Se puede encontrar toda la informacion y bases del concurso en: http://www.cnh2.es/concursoauto17/.
Las consultas se pueden realizar por correo electrénico a: concursoauto@cnh2.es
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Los masteres del INSIA en ingenieria del automovil

Para este nuevo curso 2017/18, el INSIA-UPM tiene programadas nuevas ediciones de sus masteres en
ingenieria de automocion sobre la solida base de una trayectoria de mas de 26 anos de éxito continuado.

En la pasada edicion ha desarrollado el nuevo programa de Practicas curriculares en empresa para la
totalidad de los alumnos que optaron por su realizacién como alternativa al Proyecto Fin de Master.

El Méaster en Ingenieria de Automocion, a
través de sus 26 ediciones anteriores, ha
conseguido ocupar un espacio excepcional en la
formaciéon dentro del campo de la automocion.
Todo ello avalado por la excelente aceptacion por
parte de los mas de 600 alumnos que lo han
cursado. El programa incluye los Mddulos de
Ingenieria de Vehiculos, de Gestién, M6dulo de
Impacto Socioambiental del Automévil, de
Ingenieria de Fabricaciéon, M6dulo de Entrada al
Sector y Modulo “Practicum”.

El Master en Ingenieria de los Vehiculos
Hibridos y Eléctricos, con la experiencia de seis ediciones anteriores, presenta a todos aquellos
profesionales y postgraduados con interés en el Vehiculo Hibrido y Eléctrico, un amplio programa
temaético con el propoésito de adquirir los conocimientos y desarrollar las capacidades y actitudes
necesarias para desenvolverse profesionalmente en el nuevo modelo de negocio del vehiculo eléctrico.
Su programa cuenta con los mismos modulos, pero con la importante diferencia en el Modulo de
Ingenieria de los Vehiculos (40 créditos), que aqui se concentra en estos nuevos tipos de vehiculos.

El Master en Ingenieria de los Vehiculos Hibridos y Eléctricos, esta disenado para que los profesionales
relacionados con este sector puedan dar un salto
cualitativo, complementando y actualizando sus
conocimientos en las areas fundamentales de
disefo y gestion. Del mismo modo, a los titulados
sin experiencia, pone a su alcance un amplio y
cualificado ambito de formaciéon en el que se
aprovechan las experiencias de los profesionales
y se desarrollan capacidades de anélisis y toma de
decisiones.

El nuevo Master en Ingenieria de los
Vehiculos Autéonomos y Conectados, que
comienza su andadura en este nuevo curso, esta
orientado a todos aquellos profesionales y
postgraduados con interés en el Vehiculo Auténomoy Conectado que quieran profundizar en este ambito,
principalmente desde un enfoque tecnolégico, aunque también abordando aspectos normativos y
sociales.

El campo de los Vehiculos Auténomos y Conectados ha irrumpido con mucha fuerza en el sector de la
automocién, revolucionando ciertas estructuras establecidas desde hace afios. De hecho, las
innovaciones que se estn implantando van més alla del propio vehiculo y de las empresas tradicionales
N7 de automocion, ya que otros sectores han pasado
a jugar papeles relevantes y han demostrado un
gran interés en involucrarse en este desarrollo.

Con similar estructura a los otros dos masteres,
este programa presenta unas asignaturas
especificas, como son: Electrénica aplicada en
automocion, Arquitectura del vehiculo auténomo,
Control e Inteligencia Artificial, Sistemas de
percepcion, Comunicaciones, Sistemas
Cooperativos,  Aplicaciones del  vehiculo
auténomo y, por ultimo, Efectos del vehiculo
autonomo y conectado, que trata el anélisis de los
aspectos legislativos, normativos y sociales con la introduccién del vehiculo auténomo y conectado.

El conjunto de materias tratadas en estos tres programas es impartido por profesores universitarios de
diferentes departamentos de la UPM, investigadores del Instituto Universitario de Investigaciéon del
Automo6vil (INSTA) y por reconocidos profesionales de la industria de automocion. El plazo de admision
continda abierto y las clases comenzaran el préximo 2 de octubre.

Toda la informaciéon completa en: http://masterautomocionupm.es/
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XXII Congreso de Calidad en la Automociéon

La AEC ha comenzado los preparativos del XXII Congreso de Calidad en la Automocién que, en esta
edicion, se celebrara en Vitoria-Gasteiz los dias 5y 6 de octubre, bajo el lema ‘Evolucion. Gestion 4.0’.

En esta importante cita de la automocion se abordaran los contenidos siguientes:

- Como liderar la revolucion de la industria 4.0.

) 0(“ Congreso E}Ci)_rpo la éuntciéra Ciilidad li(.ierg la nueva
de Calidad en estion 4.0 dentro de las organizaciones,

- Por qué la toma de decisiones adquiere un

I a AUtomOCién papel fundamental en la mejora de la gestion.

Evolucién. Gestién 4.0 il m Por.lo tanto, se profundi.zaré en el concepto de
Vitoria-Gasteiz, 5 6 de octubre de 2017 ) .@ Calidad en la gerencia 4.0, la toma de
% decisiones como ventaja competitiva, los
requisitos de los sistemas de prevencion
compliance, conoceremos qué herramientas,
métodos y sistemas estdn empleando las
gerencias para decidir bien y rapido, cuéles son
las nuevas funciones organizativas, modelos de
negocio y estructuras que tienen las
organizaciones del sector para adaptarse a la
digitalizacion y la transformacion digital.

Sin duda, un afio més, este Congreso es el punto de encuentro de todos los profesionales del sector de
la Automocion.

El reciclaje de neumaticos sigue avanzando

La entidad sin animo de lucro, SIGNUS realiz6 durante el pasado ejercicio 2016 diversas acciones
relacionadas con su compromiso con la ‘Economia Circular’ en colaboracién con empresas privadas,
universidades y centros tecnoldgicos. Asi, se han impulsado diferentes proyectos para dar valor a los
materiales reciclados, destacando el desarrollo de piezas de granulado de caucho y resina mediante
sistemas de produccién en continuo, la aplicaciéon de la nanotecnologia a las particulas de caucho,
incorporacion de particulas de caucho en el hormigon de las barreras New Jersey, desarrollo de
superficies de altas prestaciones con caucho
para pistas ecuestres, entre otros.

La cantidad total de neumaéticos fuera de uso
gestionada en 2016 fue de 194.803 toneladas,
de las cuales 23.629 toneladas se destinaron a
preparaciéon para su reutilizacion (neumaético
de ocasibn o recauchutado), 102.522 se
separaron en sus componentes (acero, caucho
y fibra textil), 144 toneladas se destinaron a
obra civil, 66.048 se utilizaron en el coproceso
de fabricacion de cemento, 2.432 toneladas
para la generacion de energia eléctrica y 22
toneladas a instalaciones de pirdlisis.

Cada afio se reciclan en Espana todos los
neumaticos fuera de uso (NFU). Este avance producido en la altima década se debe a un cambio en la
cultura del pais, tal y como afirman las instituciones encargadas de gestionar dichos residuos.

Lo que hace diez anos era un residuo que se desechaba, que nadie sabia qué hacer con él, con el agravante
de tener un ciclo de vida de cientos de afios, hoy es un recurso econémico con otras aplicaciones, aunque
aun no sea econdmicamente rentable en si mismo.

Efectivamente, en la actualidad los costes de recogida y transporte, asi como del tratamiento de sus
componentes no llegan a cubrirse por falta de demanda y, al final, es el consumidor el que los paga
cuando adquiere un neumatico nuevo. No obstante, en los diez dltimos afios la aportacion de los
consumidores a esta gestion se ha reducido de unos 2 euros.

Al final, el desarrollo del mercado de materias primas secundarias derivadas de los neumaticos fuera de
uso contintia siendo la principal apuesta como contribucion a la sostenibilidad y a la economia circular.

Boletin editado por la Asociacién Espafiola de Profesionales de Automocion (ASEPA)
Las fuentes de informacion e iméagenes estan indicadas al final de este Boletin

ASOCIACIGN ESPAROLA DE PROFESICNALES DE AUTGMOCION www.asepa.es



Nuevo motor rotativo extensor de rango

Hace un par de afios Mazda presento un coche eléctrico de autonomia extendida basado en el Mazda 2.
En ese momento se hablaba de que sus futuros coches eléctricos utilizarian como base uno de los
modelos de su gama, compartiendo tecnologias con Toyota y que aplicaria motores rotativos como
extensores de autonomia para reducir el tamafio de la bateria.

Este Mazda 2 utilizaba un motor
rotativo ‘itty-bitty’ de 330 cm3. Pero
igual que aparecio, poco después
desapareci6. Por lo que parece, esta
idea  basica resurge ahora
apoyandose en un par de patentes
que han aparecido en Estados
Unidos y que actualizan su
funcionalidad y su tecnologia.

La primera patente se parece
bastante al concepto del BMW i3 Rex.
En la parte delantera del vehiculo se
coloca un motor eléctrico que
impulsa las ruedas delanteras y en la
parte trasera un motor de
combustion que alimenta un
generador eléctrico. Entre ambos,
una bateria de iones de litio
almacena la energia.

La segunda patente es la mas novedosa de las dos. Se trata de un sistema de arranque y parada del motor
especifico para motores rotativos. El sistema detiene el rotor cuando no es necesario, tal y como lo hacen
los motores de pistones clasicos. Al no haber valvulas, el rotor se detiene en la posicién que cierra la
admision para asegurar que no hay escape de combustible por este conducto. La patente también incluye
disparo de una bujia para eliminar las emisiones del combustible sobrante. Teéricamente este sistema
reduciria las principales debilidades de este tipo de motor: el consumo de combustible y las emisiones.
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La aplicacion de estas dos patentes daria como resultado un eléctrico de autonomia extendida en el que
en el motor rotativo no se introduciria combustible todo el tiempo sino que podria aprovechar la inercia
del rotor para mover el generador y producir energia sin emisiones. Los motores rotativos tienen su
mayor virtud en la suavidad con la que funcionan y por no necesitar mucho refinamiento ni
amortiguadores del sonido, lo que los hace més ligeros. Ademés su pequefio tamafo también ayudaria
para dejar mas espacio para la bateria, el habitaculo y el maletero.

La patente podria significar que Mazda est4 pensando en desarrollar e implementar este sistema en sus
proximos coches eléctricos, aunque sobre esto no hay confirmacién de ningan tipo. Lo leemos en
movilidadeléctrica.com.
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Exoesqueletos para el montaje de vehiculos

La planta de IVECO en Valladolid ha introducido recientemente en las areas de montaje y logistica, de
forma experimental, el empleo de exoesqueletos y servoarmaduras para facilitar las tareas de los
operarios en determinadas areas de trabajo.

En una jornada de presentacién de buenas practicas organizada por el Claster de Automocion de Castilla
y Leéon (FACYL), IVECO mostré un prototipo de exoesqueleto que permite al operario realizar
determinadas funciones en una posicién ergon6micamente similar a la que adoptamos cuando estamos
sentados, descargando el peso del cuerpo
sobre una estructura externa que reduce la
tension y la fatiga de las extremidades
inferiores.

Ademas de hablar sobre las ventajas
ergondmicas de la utilizacion de exoesqueletos
en la industria de la automocion, técnicos de la
fabrica de IVECO en Valladolid explicaron a
los asistentes el proceso que han seguido para
el desarrollo y adaptacion de este prototipo de
exoesqueleto, resultado de un trabajo de
colaboraciéon entre los departamentos de
Ingenieria y de Seguridad y Salud Laboral de
la fabrica y una start-up suiza, encargada del
desarrollo de la estructura externa.

Con el fin de obtener los mejores resultados en cuanto a eficiencia productiva, la planta de IVECO en
Valladolid, que emplea a cerca de 1.000 personas trabaja actualmente con soluciones 4.0 y en diferentes
proyectos de roboética colaborativa, realidad virtual y aumentada, asi como en fabricacién aditiva y ‘big
data’.

GNV frente a gasolina y diésel

El Gas Natural Vehicular es un sustituto de la gasolina en motores de combustién interna de encendido
por chispa y en forma parcial del diésel en aquellos motores de encendido por compresion.

Para que cualquier vehiculo que ya esté rodando pueda consumir gas natural en lugar de gasolina o gasoil,
se debe hacer una conversion del sistema de combustion, un proceso que se puede realizar en los talleres
autorizados por Gas Natural Fenosa.

El término GNV (gas natural vehicular) hace referencia tanto al GNC (gas natural comprimido),
almacenado a una presion de 200 bares en el deposito del vehiculo, como al GNL (gas natural licuado),
un sistema que triplica la autonomia del
vehiculo (en torno a 1.000 km), lo que
permite su utilizacion en vehiculos de largo
recorrido y uso intensivo. Las principales
aplicaciones del gas natural licuado son el
transporte de mercancias de largo recorrido,
el transporte interurbano de pasajeros, las
locomotoras, los transbordadores, etc.

El uso del gas natural en sectores como el
transporte reduce las emisiones de gases de
efecto invernadero en un 23% comparadas
con la gasolina y en un 7% comparadas con el
diésel. En los camiones y autobuses, los
beneficios frente al diésel son de un 16% con
GNCy de un 15% en el caso del GNL.

Estos datos forman parte del estudio ‘Greenhouse Gas Intensity of Natural Gas’ realizado por la
Asociacion NGVA Europe. Segun esta organizacion, el uso del gas natural como combustible es “la
solucion mas eficiente, disponible y econémica contra el cambio climatico, mejorando también la calidad
del aire en las ciudades por sus emisiones ‘Casi Cero’ de NO2 y particulas”. Gasnam, Enagas, Gas Natural
Fenosa e IVECO, miembros de la Asociacion NGVA Europe, junto con Sedigas, han participado en este
estudio con el objetivo de llevar a cabo un informe en el conjunto de la industria de suministro de gas
natural a Europa y promover su uso en la Unién Europea, particularmente en el sector del transporte.
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¢Para 2030 el 70% menos de talleres de reparacion?

La rapida evolucion del automévil en los dltimos tiempos, tanto con la entrada de combustibles
alternativos y de los vehiculos hibridos y eléctricos, asi como del coche conectado y auténomo, esta
creando inquietud en el sector de los talleres de reparacion del automovil.

Y es que muchos talleres se ven abrumados pensando en el futuro que se avecina con tanto cambio y con
tantas necesidades de evolucion, innovacion y actualizacion constante. Esta claro que ya no sera posible
mantenerse en la mecanica de siempre o con las reparaciones simples que no necesitan mano de obra
muy especializada.

Tampoco serd suficiente abrir las puertas del taller por la mafiana y esperar tranquilamente a que entren
los clientes. Tendran indudable ventaja los talleres que hayan apostado firmemente por la formacion
continua -especialmente en las nuevas tecnologias- y que estén bien entrenados en la busqueda,
mantenimiento y fidelizacion de los clientes.

Desde luego, la generalizacion del coche
conectado serd rapidamente una
realidad y la incorporacion de la
comunicaciéon telematica aportara a los
fabricantes de coches una fuente de
informacion continua sobre el estado de
los vehiculos, que se traducird en un
control preventivo de los mismos y que
aportara mayor volumen de negocio a los
fabricantes de coches, perjudicando
mayormente a los talleres libres.

Quizas por ello, desde las asociaciones de
los talleres, se lucha en Bruselas por
evitar la desaparicion de este tipo de
talleres.

Desde ‘La Comunidad del Taller’ se
informa de los efectos inmediatos de estas innovaciones, ya que los talleres independientes tendran
dificil acceso a los vehiculos hasta los 5 aflos, que son los que menor rentabilidad aportan al taller. Asi,
se indica que en 2030 en Europa se espera que se reduzca entre un 50 y un 70% la actividad de los
talleres. Hecho que repercutira en los puestos de trabajo, especialmente en mecanica, aumentando
ligeramente el personal administrativo que gestionara todos los datos.

Ante estas alarmantes previsiones, CONEPA (Federacion Espanola de Empresarios Profesionales de
Automocioén), ha divulgado entre sus talleres una carta abierta de su presidente, Ramén Marcos, sobre
el futuro del taller. El texto, a modo de conjunto de reflexiones para los empresarios del sector, pretende
contrarrestar los impactos de informaciones que se han extendido, especialmente a través de Internet,
sobre las oportunidades de negocio a corto y medio plazo de las empresas del sector como consecuencia
del cambio tecnolégico en el automovil.

CONEPA ha considerado importante aportar unas pautas para ayudar a los talleres asociados a afrontar
su futuro y evitar que, ante la incertidumbre, se paralice la toma de decisiones en unos momentos
cruciales.

El contenido de la carta es bastante extenso, aunque entre las més interesantes consideraciones, se
indica que el parque de vehiculos es todavia un parque ‘convencional’, aunque cada dia se incorpore a
los nuevos vehiculos de mayores sistemas electronicos de ayuda la conducciéon. Incluso la préctica
totalidad de los coches que se matriculen este afio y durante los proximos seran vehiculos similares a los
que se han venido poniendo en el mercado en los tltimos ejercicios. Por lo tanto, el paso de la tecnologia
actual al vehiculo del futuro se ir4 haciendo de manera paulatina, dando tiempo al sector a adaptarse.

También indica que “no podemos cerrar los ojos a los cambios, ni ir contra natura de la evolucion social,
porque, casi siempre, tiende a la mejora y a la racionalidad. No podemos cerrar los ojos a que los
vehiculos deben ser menos contaminantes y més seguros. Si alguien corre ese riesgo, solo tiene que
pensar en sus seres queridos y lo que desea para ellos”.

Anade que “la formacion es basica para cualquier empresa y mas para las tecnoldgicas y el taller lo es. El
reciclaje formativo continuo de las personas y la inversién en equipamiento son fundamentales” y que
“estar bien informado es clave para tomar buenas decisiones”.

El contenido integro de la carta se puede ver en su pagina web y ha sido también compartido con la
prensa especializada y con sus contactos ante las Administraciones publicas:

http://www.conepa.org/los-retos-del-taller-en-el-futuro-carta-abierta-de-ramon-marcos-presidente-
de-conepa-reflexiones-sobre-la-evolucion-de-los-talleres-en-los-proximos-anos/
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Trafico y accidentes: 5 ingeniosas ideas espaiolas

Mejorar la seguridad de nuestras carreteras y reducir los atascos son dos caras del mismo problema que
grupos de investigacion y startups se afanan en solucionar. Para premiar el desarrollo de proyectos
existen premios como el de la Fundacion Linea Directa, que recientemente ha presentado a los finalistas
que optan al IIT Premio Emprendedores y Seguridad Vial. Conductores que te devuelven a casa junto a
tu coche tras una noche de juerga y quitamiedos més seguros para motociclistas son algunas de las
propuestas. No son las unicas que han salido de las universidades y de empresas espafiolas
(elconfidencial.com - J.E.).

‘Angeles al volante’ es el nombre de una startup madrilefia fundada en 2012, tras la reforma de la Ley
de Trafico que multa con 1.000 euros por duplicar al volante la tasa maxima de alcohol permitida. La
idea es que los usuarios puedan disfrutar de una noche de fiesta sin preocuparse de tener que coger el
coche a la vuelta y arriesgarse a sufrir un accidente. Desde 29 euros es posible que un conductor nos
. recoja y nos devuelva a casa, sanos 'y
salvos, junto a nuestro vehiculo.

‘Tyre Barrier’ es otra iniciativa,
cuyo objetivo es fabricar barreras de
proteccion con neumaticos
reciclados. Pero la reutilizaciéon es
s6lo  secundaria, porque lo
importante es crear un guardarrail
que cumpla su misiéon de evitar que
los vehiculos se salgan de la
carretera sin suponer un peligro
para los conductores de vehiculos de
dos ruedas.

‘B-us’ es un proyecto financiado por
la Unién Europea en el que participa Miguel Alvarez, uno de los creadores de Nacién Rotonda. ¢Por qué
tenemos que adaptarnos a las lineas de autobuses y no al contrario? Esa es la pregunta que pretende
responder un algoritmo que permite a los operadores adaptar las lineas a la ciudadania y dar un mejor
servicio, analizando dénde quieren ir los usuarios para calcular la mejor ruta posible.

No todas las iniciativas espafiolas estan dentro de nuestras fronteras. ‘Upark!’ es una plataforma de
crowd-parking ideada por dos espafioles y con base en Estonia. Esta joven empresa busca solucionar el
problema de la basqueda de aparcamiento, una pesadilla contra la que hasta Google Maps ha comenzado
a luchar y que supone un 30% del flujo de vehiculos en una ciudad.

Upark! funciona a través de una 'app’ con la que el conductor avisa de su localizacién cuando va a
abandonar una plaza publica de aparcamiento. Todos los conductores cercanos podran ver ese nuevo
hueco y ser guiados hasta él a cambio de un pequefio pago, de menos de un euro, que ira destinado a la
persona que se haya molestado en perder unos segundos compartiendo su posicion y esperando al otro
automovil. El sistema se queda un 20% de la transaccion. Fundada en 2015, esta startup ya ha sido
probada con éxito en Bruselas y Madrid.

Las ‘autopistas con peaje dinamico’, en el que el precio depende del ntimero de vehiculos que
circulen por ella, es una idea que han explotado gigantes como Ferrovial. La empresa espafiola cuenta
con una de estas vias en Dallas (Texas, EEUU), que comenz6 a probar el afio pasado. Asi, se garantiza a
los conductores que podran ir a 80 km/h si pagan por entrar en ella. El precio varia cada cinco minutos
por un algoritmo y va aumentando conforme se llene hasta un maximo de unos 0,50 euros por kilémetro.
Todo sea por llegar a tiempo al trabajo.

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio Premium* 50 €/afo
Socio Senior (mds de 65 afios) Gratis
Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gratis
Adherid Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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Los vehiculos autonomos y la prevencion de siniestros

Desde 2008, Dekra publica con una frecuencia anual el Informe Europeo de Seguridad Vial (VSR), con
el que confirma su compromiso con la seguridad vial iniciado por esta firma hace méas de 9o afios.

El Dekra European Road Safety Report 2016 hace hincapié en los objetivos de 1a Comisiéon Europea para
reducir a la mitad el nimero de victimas mortales en las carreteras para el periodo comprendido entre
2010 y 2020. De acuerdo al estudio, en cifras esto significaria que en el afio 2020 falleciesen menos de
16.000 personas en las carreteras europeas, objetivo que apenas se alcanzaria con la reduccion
porcentual, de aproximadamente el 7,8%, alcanzada entre 2012 y 2013.

Independientemente del medio de
transporte, los accidentes de trafico suelen
tener varias causas, sobre todo, exceso de
velocidad, negligencia o alcohol, siendo el

ser humano al volante el mayor factor de
riesgo. De acuerdo al documento
presentado por Dekra, “es aqui donde se

deben aplicar medidas para aumentar la
On the sqfe side. seguridad vial, empezando por las
cuestiones de aptitud general y capacidad
del conductor hasta aspectos como
somnolencia diurna, distraccion,
reconocimiento médico voluntario de
conductores mayores, o la formacién y educacion vial.

De cumplirse las expectativas de la Comisiéon Europea, apenas deberia haber victimas mortales en las
carreteras europeas en 2050. Para poder alcanzar este objetivo habra que centrarse no sélo en los
sistemas de asistencia de conduccion -como el ESP-, sino también en los sistemas de conduccion
autonoma.

En su informe, Dekra otorga un papel importante a las funciones de asistencia a la conducciéon en la
continua reduccion del ntimero accidentes y victimas mortales, aunque todavia requiera de distintas
adaptaciones de las condiciones del marco legal. Aproximadamente uno de cada dos siniestros viales
causados por errores humanos se podria prevenir o atenuar en sus consecuencias con una pronta
implantacion en serie de los sistemas innovadores de asistencia de la conduccion.

El documento también se hace eco de las investigaciones de siniestros en el centro de tecnologia Allianz,
AZT, que ha averiguado, por ejemplo, que se podria reducir el nimero de situaciones criticas de posibles
accidentes entre un 32% y un 82% si en el 51% de los vehiculos circulando en las autovias estuvieran
activados el regulador activo de velocidad y el sistema de advertencia de colision frontal.

Fuentes informacion e imagenes:

1. Bosch

2. Anfacy Aniacam

3. Asepa

4. Hyundai

5. Insia

6. AEC

7. Signus

8. http://movilidadelectrica.com/mazda-desarrolla-un-motor-rotativo-extensor-de-rango/

9. Iveco

10. http://gasnam.es/gas-los-residuos-urbanos-podria-alimentar-dos-millones-coches-europa/

11. http://www.rpsonline.eu/es/blog/para-2030-se-esperan-el-70-menos-de-talleres. Correo de Conepa del
20-6-17.

12. http://www.elconfidencial.com/tecnologia/2017-04-05/trafico-seguridad-vial-startups-

espana_1361001/?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=news_ec&utm_ content
=textlink&utm_ term=sections

13. http://www.posventa.info/actualidad/los-vehiculos-automatizados-ofrecen-un-alto-potencial-de-
prevencion-de-siniestros/
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