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Curso de Especializacion en Emisiones de Automoéviles

Respondiendo a una de las misiones mas importantes de nuestra Asociaciéon, como es la colaboracion en
las actividades de formaciéon del Sector de
Automocion, y a la vista de la importancia que
han tomado en los Gltimos tiempos las emisiones
de los automoéviles y, en especial, su medida y
control, todo ello nos ha impulsado a programar
un ‘Curso de Especializacion en Emisiones
de Automoviles’, en colaboracion con el
Instituto Universitario de Investigacion del
Automo6vil (INSIA-UPM).

Este Curso de Especializacion, que comenzara el
préximo 20 de octubre, serd impartido por
cinco expertos en la materia, tanto investigadores
y  universitarios, como provenientes de
importantes empresas del sector.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Curso de Especializacion

Es un curso de 32 horas, que se impartira en el
Centro de Formacion del INSIA en Madrid y ha
sido programado para que sea compatible con el
trabajo, con un horario de: viernes de 16:30 a
20:30 hy sabados de 9:30 a 13:30 h, comenzando
el proximo dia 20 de octubre para terminar el dia
18 de noviembre.

en
Emisiones de Automoviles

La titulaciéon que se obtendra por el Curso sera la

@ de Certificacibn académica del Instituto
m Universitario de Investigacion del Automovil
INSIA PN N, S (INSIA-UPM).
Insatuto Unversano de Investgacion del Automovi
Unwversidad Poltécnica de Madnd

Todos los detalles, derechos de inscripcion y del
calendario de clases estan incluidos en el enlace:

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/emi18.pdf

Las posibles aclaraciones necesarias, asi como las inscripciones se deben hacer a la direcciéon de correo
electrénico: amozas@asepa.es (las plazas son limitadas y se asignaran por orden de llegada).
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Premio ASEPA a la Mejor Tesis Doctoral ITS

En el marco de la Red Tematica en Vehiculos
Inteligentes (RETEVI), ASEPA ha otorgado
un premio a la mejor Tesis Doctoral 2017
sobre Vehiculos Inteligentes.

El premio ha correspondido a Roberto
Arroyo Contera por su magnifico trabajo
con el titulo: “Topological Place Recognition
for Life-Long Visual Localization’

La entrega del premio se ha efectuado en Las
Palmas de Gran Canaria el pasado dia 15 de
septiembre por el presidente de ASEPA,
Francisco Aparicio, en cuyo acto pronuncio
la conferencia ‘La seguridad en el automéuvil.
Una larga historia con mucho futuro’.

El Master en Ingenieria de Automocion de la UE

El proximo mes de octubre comenzara una nueva edicién del Master Universitario en Ingenieria de la
Automociéon de la Universidad Europea, un programa oficial de 60 ECTS impartido en horario
compatible con la actividad profesional (viernes tarde y sdbados), hasta julio 2018.

Master
Universitario

en Ingenieria
de la
Automocion

m Universidad
| " Europea

Con un temario que abarca los fundamentos
técnicos, la gestion de proyectos, las
herramientas de diseno o los canales de venta;
impartido por profesionales de la automocion
y con el objetivo de garantizar una formaciéon
adecuada a los requisitos del sector, los
alumnos estardn en contacto con las
empresas del sector mediante préacticas
profesionales.

Los socios de ASEPA tienen un 10% de
descuento. Toda la informacién de este
Master en Ingenieria se puede encontrar en:

madrid.universidadeuropea.es/estudios-universitarios/master-universitario-en-ingenieria-de-

la-automocion

La XIII Edicion del Foro V.O. y Posventa

Este afio celebraremos el
FORO en el Estadio
Wanda Metropolitano,
en Madrid

iResérvate
el 3 de octubre!

—

@ WANDA

METROPOLITANO

Juntos en la

s
ganvam £ 4 S " 4
o2 misma direccién interneting

La XIII Edicién del Foro V.O. y Posventa ya
tiene fecha y ubicaciéon. El mayor evento del
sector del Vehiculo de Ocasién y la Posventa
tendra lugar el préoximo martes 3 de octubre
en el novedoso estadio Wanda Metropolitano,
en el que serd uno de los primeros eventos que
tendran lugar en la nueva sede del Atlético de
Madrid.

Tras el éxito de asistencia de la Ediciéon de
2016, mas de 500 profesionales pasaron por
el Hip6dromo de la Zarzuela durante toda la
Jornada, era complicado encontrar una
ubicacién que aunara el atractivo y la
comodidad para asistentes y participantes. En

Wanda Metropolitano, el Foro contara con amplios y luminosos espacios que permitiran disfrutar de los
debates y del Networking. Un espacio a la altura del evento de referencia del sector desde 2005.
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‘Aceleradora de Proyectos de Alto Potencial’ en Madrid

La ‘Aceleradora de Proyectos de Alto
Potencial’ es un proyecto del Ayuntamiento

ACELERADORA DE PROYECTOS de Madrid, gratuito para el emprendedor,
DE ALTO POTENCIAL cuya pn'rpera convocator@a.se lanzb en 2014 y

que continta dando servicio a todos aquellos

proyectos que se encuentren en fase de inicio,
pero con cierto estado de madurez y que
cuenten con un enfoque innovador y con
vocacion de crecimiento, escalabilidad y
visién internacional.

PARA QUIEN

Para cualquier tipo de proyecto
que se encuentre en fases de
inicio con un enfoque innovador,
vocacion de crecimiento,

labl ision int ional 3 3
i s i Los proyectos interesados pueden enviar su

candidatura hasta el préoximo 8 de octubre

QUE de 2017. Una vez cerrado el plazo se
Durante 5 meses dispondras seleccionaran quince proyectos o empresas
LSl L) que formaran parte de esta nueva
espacio Coworking con . L, .
. Mentoring y Formacion a convocatoria que dara comienzo en octubre y
. medida finalizara en febrero de 2018.
IS EEEEEEEEEEEEN
DONDE A los seleccionados para este espacio se les
B ORI EICESED realizard una fase de diagnostico del potencial
Carabanchel. Calle Cidro, 3. . .
28044 - Madrid y de las necesidades del proyecto. A partir de
#APAltoPotencial ahi, se desarrollara un plan de trabajo en base

a los objetivos marcados para cada empresa.
INSCRIPCION Las startups contaran con mentoring y

e formacion especializada para alcanzar los
www.madridemprende.es objetivos establecidos.
CONVOCATORIA

e ALAToEr Esta iniciativa naci6 con el obj eti\_/o de apoyar
8 DE OCTUBRE DE 2017 alas empresas con mayor potencial en su fase
de desarrollo y hasta ahora ha completado
cinco convocatorias con 31 proyectos
madridemprende.es m | MADRID  acelerados, que se pueden consultar en la web
www.madridemprende.es.

El ‘Faster Mind Challenge’ para 3 estudiantes de la UCJC

Un grupo de tres estudiantes del Grado en Transporte y Logistica de la Universidad Camilo José Cela
integrados en el equipo ‘UCJC Logistic’ ha ganado la final internacional del ‘Faster Mind Challenge’,
un concurso internacional de ideas innovadoras para estudiantes de transporte y logistica, enfrentandose
en la final a otros combinados de Francia, Rusia y Polonia.

El proyecto ganador ha propuesto un innovador AGV (Automated Guided Vehicle), que contribuye a

\ mejorar la distribucién de “Gltima milla’. Para
ello, parte del disefio preliminar de un pequefio
vehiculo eléctrico de conduccion auténoma sin
conductor y equipado con un sistema de
taquillas seguras, capaz de operar los 365 dias
del ano durante las 24 horas.

Los usuarios acceden al servicio mediante una
aplicacion diseflada para poder recibir o enviar
mercancias de todo tipo en cualquier momento.

: “X  FEl pago del servicio se realiza mediante la
phcacmn movil y esta disefiado para poder realizar operaciones de logistica inversa.

El AGV esté disefiado para incorporar sistemas de seguimiento, cAmaras de seguridad, sensores de
proximidad y elementos de aprendizaje para el disefio de rutas. Adema4s, lleva un sistema de vending
para que el usuario pueda disponer de elementos de embalaje.

El equipo de la Universidad Camilo José Cela ha presentado un prototipo mediante tecnologia de
impresion 3D, acompaiado de planos e infografias, asi como un plan de negocio para su ejecucion en
varias etapas. Este equipo espaiol estaba integrado por Andrea Tello, Luis Olmedo y Luis Cabello, segtin
informa Cadenadesuministro.es.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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¢Prohibira Alemania los coches de combustion en 2030?

Tras la aprobacion y puesta en marcha del nuevo plan de ayudas a la compra de vehiculos eléctricos, el
Bundesrat, el 6rgano federal de gobierno de Alemania, ha planteado una resolucién para prohibir los
coches de combustion en 2030.

A partir de ese momento todos los coches nuevos que se vendan deben ser cero emisiones. No hay muchas
tecnologias donde buscar: coches eléctricos de baterias o los movidos por pila de combustible. Y visto el
desarrollo de las baterias y las complicaciones de la red de hidrogeno, los primeros parece que se llevaran
la mayoria de las ventas. El caso del transporte por carretera, con grandes camiones puede ser otro cantar.

Alemania se uniria a las discusiones de holandeses y noruegos para prohibir los coches de combustion
en 2025. El gobierno de la India también se uniria a este grupo, puesto que lo esta evaluando para 2030.

Ademas el Bundesrat ha pedido a la Comision Europea que esta prohibicion se extienda a toda Europa.
Aunque sea una peticion no vinculante, si es muy significativa. No hay que olvidar el poder que Alemania
tiene en las regulaciones de la Unién Europea.

El consejo federal alemén pretende también
que la Comision Europea regule las politicas
fiscales y sus efectos ‘sobre la estimulacion de
la movilidad libre de emisiones’, por lo que
podemos suponer que podria repercutir en
fuertes incentivos fiscales para la compra de
vehiculos ‘cero emisiones’ y recortes en las
ayudas a los de combustion.

Las normas de emision, que los fabricantes
estan teniendo ya en cuenta, podrlan acabar
con el motor diésel y acelerar su desaparlclon La pubhcacwn dedicada al mundo de los negocios Forbes
indica que, si bien el motor diésel sigue siendo el pilar del mercado europeo del automdvil, sus ventas se
estan reduciendo significativamente en los tltimos meses.

Esta propuesta alemana se plantea en paralelo a los movimientos ‘eléctricos’ de varios fabricantes
alemanes. Volkswagen lanzard 30 nuevos modelos eléctricos hasta 2030. Mercedes lanzara la nueva
marca de coches eléctricos de Mercedes EQ. Y la marca BMW ya ha arrancado sus planes para electrificar
toda su gama. Ademas, el escandalo provocado por el ‘dieselgate’ de Volkswagen podria tener un efecto,
aunque sea retardado, en las ventas de motores diésel.

Si combinamos todos estos fendmenos, castigo al diésel, incentivos ‘cero emisiones’ y rebaja de ayudas
al motor de combustion, es posible que en poco tiempo comprar un coche eléctrico sea la opcion mas
considerada.

Residuos para alimentar 2 millones de coches en Europa

El uso del gas renovable, biometano, procedente de fuentes renovables proporciona ventajas adicionales
en la senda de la descarbonizacion de la movilidad, ya que inyectando un 20% de gas renovable en el
sistema de distribucion se reduciria un 36% de emisiones globales de gases efecto invernadero (GEI) en
comparacion con los combustibles derivados del petroleo.

El biometano es un combustible renovable,
bajo en carbono y disponible para el sector
del transporte. Tanto el GNC como el GNL se
pueden producir a través de una gran
variedad de fuentes renovables, como los
desechos orgénicos de la biomasa o
directamente convirtiendo CO2 e hidrégeno
renovable en metano sintético. Con esta
disponibilidad, los beneficios del gas natural
como combustible bajo en carbono se
amplian de manera muy importante,
obteniéndose una reduccién sustancial de todas las emisiones de efecto invernadero.

La produccion de biometano también es un gran nexo de unién para la ‘economia circular’,
proporcionando una nueva e inteligente via de producir un combustible limpio y de gran calidad a partir
de desechos orgéanicos locales. Segin NGVA Europe, “Europa tiene el potencial de alimentar mas de
dos millones de vehiculos con biometano procedente de residuos sélidos urbanos, simplemente
transformando nuestra basura doméstica en un combustible sostenible y producido localmente”.
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Energia solar en el techo de los coches

Aunque actualmente la incorporaciéon de paneles fotovoltaicos en el techo de los coches eléctricos es
préacticamente testimonial y tiene poca utilidad, Panasonic asegura que esta tecnologia podria llegar a
incrementar hasta en 10 kildbmetros la autonomia del coche.

Panasonic est4 trabajando para obtener utilidad de los paneles fotovoltaicos situados en el techo de un
coche eléctrico. Hoy en dia es un elemento que podemos ver en algunos modelos como el Nissan Leaf,
que incorpora un pequefio panel en su acabado superior, pero que Gnicamente tienen utilidad para
recargar la bateria de 12 voltios que usan los servicios auxiliares. En su dia el Prius de 2009 también
podia incorporar esta opcion que se utilizaba para climatizar el coche unos minutos antes de acceder a
él.

Hasta ahora, la instalacion de paneles fotovoltaicos en el techo del coche era dificil, cara y técnicamente
poco aprovechable, ya que no proporcionaban mucha energia. Sin embargo la tecnologia ha avanzado y
ya existen algunos modelos que incorporan paneles aprovechables que ocupan practicamente toda la
superficie del coche y que son capaces de cargar la bateria de traccion. Es el caso del Toyota Prius Prime
(hibrido enchufable). Su techo solar de 180 W, méas de tres veces mas potente que el del primer Prius de
56 W, carga la bateria principal cuando el vehiculo esta aparcado o la auxiliar de 12 voltios cuando esta
en marcha. Segin Toyota este sistema es capaz de recuperar 5 kilometros cada dia. Con 6 horas
funcionando a su méxima potencia serian capaces de introducir 1 kWh en la bateria.

Otro ejemplo lo tenemos en el renacido Karma Revero. Este hibrido enchufable incorpora un techo solar
recublerto de paneles fotovoltalcos que se extiende desde la parte superlor del parabrisas a la parte
; superlor del ventanal trasero dando
la impresion de que todo el conjunto
es un solo vidrio. Mientras que en el
modelo anterior solamente podia
recargar la bateria de 12 voltios,
ahora podra cargar también la
bateria de tracci6on, aunque solo es
capaz de proporcionar 0,536 kWh, si
permanece al sol durante 7 horas.

No queremos dejar de mencionar un
prototipo presentado por Ford en
enero de 2014, el Ford C-Max Solar
Energi que incorporaba un sistema
de paneles solares ubicado en el
techo. El sistema realizaba un
seguimiento del sol de este a oeste.
Mediante un controlador especial
que actuaba como una lupa, amplificaba la carga a través de las células solares. De esta forma Ford decia
que era posible recargar en 4 horas 8 kW de potencia.

Para 2018 esta prevista la comercializacion del Sion de Sono Motors que, segtin sus creadores, es capaz
de recorrer 30 de sus 250 kildbmetros de autonomia con la energia generada por las células solares de su
carroceria.

Como curiosidad, recordamos aqui el panel solar fotovoltaico que incorporan las Gltimas motos
eléctricas adquiridas para los agentes de movilidad del Ayuntamiento de Madrid sobre el cofre que se
encarga de suministrar energia a los sistemas auxiliares y a la sirena.

Segun Panasonic la energia solar que pueden captar los paneles solares instalados en el techo de un
vehiculo pueden proporcionar hasta el 10% de la autonomia total de un coche eléctrico con solo dejarlo
parado.

Segtn Shoichi Kaneko, ingeniero jefe de Prius: “Somos conscientes de que los paneles son capaces de
suministrar solo una pequenia cantidad de energia. Pero las posibilidades tecnologicas no estan agotadas
y estamos aprovechando una energia que de otra forma se desperdiciaria”.

El Tesla Model 3 dispondra de la opcién de incorporar un techo solar de grandes dimensiones. Al parecer
la posibilidad de incluir paneles fotovoltaicos, proporcionados por Panasonic, su socio en la fabricacion
de las baterias, fue considerado por los ingenieros de Tesla.

Segiin Colin McKerracher, analista de Bloomberg New Energy Finance, “Veremos como los paneles
fotovoltaicos se vuelven comunes en el equipamiento opcional de sedanes y SUV’s eléctricos de alta
gama, pero los beneficios en cuanto a autonomia siempre van a ser limitados, lo que lo convierte en un
equipamiento tinicamente simbélico”.
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5 anos de la nueva etiqueta europea de neumaticos

Estamos a punto de cumplir los 5 afios desde que comenzara a aplicarse el Reglamento de la Uni6on
Europea 1222/2009 -concretamente desde el 1 de noviembre de 2012- sobre el etiquetado europeo de los
neumaticos. Lo leemos en cdecomunicacion.es (El Blog de Oscar Bas).

El principal objetivo de esta etiqueta es informar a los consumidores de tres aspectos clave de este
componente del vehiculo, tales como la eficiencia en consumo de combustible, la adherencia en superficie
mojada y el ruido de rodadura exterior.

De esta manera, se dispone de una herramienta més de informacién dirigida al consumidor o usuario
final, la cual se puede considerar muy ftil, e incluso necesaria, a la hora de efectuar la compra, en favor
de productos més seguros, silenciosos y eficientes en términos de consumo de carburante.

Con la implantaciéon de este etiquetado se pretendia, en su momento, que los consumidores pudieran
comparar facilmente las diferentes prestaciones que ofrecen las diferentes marcas de neumaticos y sus
correspondientes modelos, incluso se esperaba que esta etiqueta fuera un ‘elemento diferenciador’ y
mostrase que los neumaticos ‘premium’eran sensiblemente mejores que los denominados ‘budget’.

NORMATIVA EUROPEA DE ETIQUETADO DE MATICOS

C1 (TURISMOS)

C1 (TURISMOS)

Menos de 6,5
66-17
78-90
Vacia Mas de 155
91-105 | De 1402 154
106-12,0 . De 1252139
Mas de 12,1 Vaclo
Del10a124
Menos de 109
Vacio

Sin embargo, después de cinco afnos de vida de la nueva etiqueta y, segtin encuestas que se han realizado,
es un hecho que la etiqueta de eficiencia energética sigue sin ‘calar’ o ser tenida en cuenta por los
conductores a la hora de adquirir unos nuevos neumaticos, ya que los consumidores se basan
principalmente en el precio. Precio que marca en mayor medida la elecciéon por parte del consumidor
final, que mira su bolsillo y en otro orden de cosas, el neumatico que mejor se adapta a sus expectativas
y necesidades.

Es cierto que los principales fabricantes de neumaéticos de marcas ‘premium’ han realizado y estan
realizando grandes inversiones en I+D+I en el desarrollo de sus productos, sometiendo sus neumaticos
a pruebas exhaustivas, con el fin de marcar diferencias con respecto a los fabricantes de neumaéticos de
bajo coste, ‘que no quiere decir de baja calidad’. Pero no es menos cierto que, hoy en dia, marcas
economicas o de bajo coste ya alcanzan niveles B (coeficiente de rodadura) y B (adherencia en mojado)
con sus actuales modelos, e incluso varias de ellas ya superan a algunas de las marcas mas reconocidas.

Esta etiqueta, lo que si ha conseguido, es que las marcas denominadas ‘budget’ hayan redoblado sus
esfuerzos en mejorar sus productos, acercaindolos a los de las marcas ‘premium’, produciéndose un
aumento de calidad, lo que sin duda beneficia al consumidor final que dispone a un precio més
competitivo de un mejor producto que antes de la aparicion de esta etiqueta.

Bien es cierto que ademéas de estos 3 parametros recogidos actualmente, siguen sin incluirse otros
criterios de desarrollo tan importantes como por ejemplo, la durabilidad, estabilidad o resistencia al
aquaplaning, que también son aspectos muy a tener en cuenta, tanto por seguridad vial como por
beneficio para el medio ambiente.
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Para detectar a tiempo un infarto del conductor

Segtn Jorge Sanz en cincodias, Toyota esta desarrollando una tecnologia capaz de detectar un infarto
en el conductor a tiempo para evitar una tragedia al volante.

Sin duda, el infarto y todas sus variantes es una causa de muerte bastante comin. Lamentablemente, en
el mundo son miles las personas que mueren de forma repentina cada dia de esta forma, ante la que cada
— paciente puede reaccionar de una forma
u otra, dependiendo del entorno en el que
se produzca el infarto. Sin duda uno de
los peores lugares donde esto puede
ocurrir es mientras conducimos, ya que
no sblo nuestra vida esté en juego, sino la
de los pasajeros que nos acompanan, las
de otros conductores e incluso peatones.
Ahora conocemos que Toyota esta
desarrollando una tecnologia para poder
evitar las fatales consecuencias de un
infarto al volante.

El Collaborative Safety Research Center
de Toyota en Michigan esté trabajando
en una tecnologia que permita integrar en los vehiculos sensores cardiacos para monitorizar el estado
del conductor.

El objetivo de esta tecnologia es detectar a tiempo un infarto, momento en que el ordenador tomaria el
control del coche para poder detenerlo de forma segura. El gran reto para Toyota es crear un algoritmo
capaz de detectar el ataque con precision. Y asi evitar el panico a los conductores de ver como se para el
vehiculo por una falsa alarma cardiaca.

El estrés del conductor profesional

El 70% de los conductores profesionales considera estar sometido a presion excesiva para completar sus
trabajos o entregas, segin revela un nuevo estudio realizado por TomTom Telematics.

. El estudio, que ha encuestado a mas de

TWEBF[_ EET cien conductores de empresas espafolas

TOMTOM® TELEMATICS dedicadas a mensajeria e instalaciones y

’ mantenimiento en Espafa, también

revela que, debido a la presion que sufren,

estos trabajadores conducen de forma

» més rapida o menos segura hasta

alcanzar su siguiente destino (40%),

‘% | dedican menos tiempo del que quisieran

j a cada trabajo (17%) o llegan tarde a sus
destinos posteriores (17%).

@ Aun asi, el 97% dice cumplir con sus

UN ESTUDIO SOBRE blicaci laboral . X

LOS RETOS A LOS QUE SE obligaciones laborales siempre o casi

ENFRENTAN LOS CONDUCTORES L siempre. Esto lo hacen sacrificando otros

DE FURGONETAS L aspectos de su vida, saliendo mas tarde

del trabajo o comiendo en menos tiempo

MIRANDO EL RELOJ del que deberian. De hecho, el 54%

L considera que su horario, al que dedica

de los conductores de méas tiempo del estipulado, tiene un

455 ) EoenmtEs chck i B impacto negativo en su vida familiar. El
0 agendas les someten % d 1 d d . 1

slempre a excesiva presion 21% de los encuestados destina tan solo

15 minutos para comer.

24% | bastantes Los principales motivos de esta presion
0 veces 11 3 d b ]

por llegar a tiempo se deben a que la

agenda es poco realista o demasiado

demandante (30%), a retrasos debido al

26% ' ocasionaimente trafico (28%), o, en menor medida a una

mala planificaciéon por parte de la oficina

4 (10%).
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La reparacion de vehiculos eléctricos no es tarea facil

En estos dias, muchos medios de comunicacion del sector estan insistiendo en la importancia que tendra
la generalizacién progresiva de las reparaciones de vehiculos eléctricos, en especial en los talleres
independientes, ya que en los talleres oficiales, las Marcas estan ya tomando sus precauciones, formando
en sus redes oficiales a técnicos y mecanicos propios.

Desde luego, el avance de los vehiculos hibridos y eléctricos se ha disparado desde 2011 gracias al empuje
de los mercados de China y Europa, segtin ha puesto de manifiesto un estudio llevado a cabo por la
Asociacion francesa para el desarrollo de la movilidad eléctrica.

En Espaiia, segtin los datos de Anfac, las ventas crecieron el 28,5% en eléctricos y el 54% en hibridos en
2015. En 2016 ambas crecian por encima del 70%. Y segiin la consultora DBK también en Espafia, y sin
contar los vehiculos hibridos, el parque de vehiculos eléctricos en circulacion se triplicard en 2017, ya
que superara las 18.000 unidades.

Pues bien, después de constatar que el futuro de la automocién que nos llega a corto y medio plazo es
inexorablemente eléctrico, si somos el propietario o gerente de un taller de reparacion de automoviles o
de vehiculos industriales no podemos quedar fuera de esta nueva oportunidad de negocio, aunque
seamos conscientes sobre la inversion requerida en equipos, herramientas, formacién y autorizacion
oficial especifica.

Uno de los cambios fundamentales a la hora de empezar a trabajar con vehiculos eléctricos es el riesgo
eléctrico dado los altos potenciales que se dan en los bornes de las baterias. Teniendo en cuenta que las
diferencias de potencial entre bornes son del orden de 500 V, las medidas de proteccion sobre los
trabajadores han de ser estrictas.
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Queda claro que los talleres mecénicos generales, no tienen acceso a la tecnologia del vehiculo eléctrico
y, por tanto, no pueden intervenir en ellos, mas alla de intervenciones en elementos comunes con los
vehiculos convencionales.

Un taller, especialista en vehiculos eléctricos, pondré el foco especialmente sobre las baterias, ofreciendo
servicios como son el estudio del estado de la bateria, la sustitucion de celdas dafiadas (si fuera posible),
la sustitucién de baterias y la segunda vida de baterias sustituidas.

Las medidas y precauciones a tomar en la manipulacién de los componentes de los vehiculos eléctricos
debera basarse en la evaluacion de los riesgos contemplada en el articulo 16 de la Ley de Prevencion de
Riesgos Laborales y la seccion 12 del capitulo I del Reglamento de los Servicios de Prevencion.

Los empresarios de los talleres deberan adoptar las medidas necesarias para que, de la utilizacion o
presencia de la energia eléctrica en los lugares de trabajo, no se deriven riesgos para la salud y seguridad
de los trabajadores o, si ello no fuera posible, abstenerse de abordar reparaciones de estos vehiculos. Por
tanto, se deben aplicar las medidas de proteccién frente a riesgos eléctricos y emplear ‘las cinco reglas
de oro’ de seguridad en trabajos eléctricos.

Los técnicos y mecanicos que vayan a operar sobre vehiculos eléctricos deben estar certificados de que
han recibido formacion en prevencion de riesgos laborales frente a choque eléctrico. Es por ello que se
han de definir ademas unos procedimientos a seguir a la hora de operar sobre las baterias de los
vehiculos eléctricos y se ha de garantizar que los operarios que los llevaran a cabo los cumplen.

Cuando hablamos de reparaciones en estos tipos de vehiculos, consideramos que los trabajos que se van
a realizar sobre ellos serdn trabajos en tension, pues aunque la bateria se encuentre en mal estado, el
potencial en bornes puede mantenerse en niveles muy altos y peligrosos.

El articulo completo origen de esta noticia esta escrito por Antonio Mozas, Director de ASEPA y
publicado en el Manual del Taller de Electromecinica y Diagnosis de Infocap/Infotaller.tv:
http://www.infotaller.tv/revista-infocap-posventa/manual/taller-electromecanica-y-diagnosis
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Homenaje a Angel Nieto

¢Ya, en las curvas, Angel Nieto
daba al suelo con los codos?
Casi. Y admiraba a todos
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Era un piloto completo

siempre un héroe de los NODOS.
Y ni romanos ni godos

le vencian en su reto.

Lider en cualquier batalla,
valiente como ninguno,
jamas tir6 la toalla.

Su genial filosofia
compartié con Unamuno:
iEl ser mejor cada dia!

Enrique Hernandez-Luike
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. S Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
clo de ASEPA a: asepa@asepa.es con los si:uientes datos:
Nombre y apellidos
Teléfono mévil
Correo electrénico
Empresa o Centro de Estudios
El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Para hacerte s0

Socio Senior (mds de 65 afios)
Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gratis
Adherid Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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