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Pacto por la economia circular en la automocion

La Asociacion Espafiola de Fabricantes de Automdviles y Camiones (ANFAC) se ha adherido a la
‘Declaracién por una Economia Circular 2018-2020° en un acto celebrado en la sede del
Ministerio de Agricultura y Alimentacién, Pesca y Medio Ambiente. Este Ministerio, junto al de

Economia, Industria y Competitividad (MINECO),
han sido los encargados de liderar esta Declaracion,
en la que participan diversos agentes econdémicos y
sociales.

Esta Declaracion tiene como objetivo avanzar hacia
un nuevo modelo en el que los productos, materiales
y recursos se mantengan en la economia durante el
mayor tiempo posible. De esta forma se quiere
potenciar una sociedad mas eficiente en el uso de los
recursos, que produzca la menor cantidad de
residuos y que aquellos que no puedan ser evitados,
tengan las maximas garantias para la salud y el medio
ambiente.

La industria espafiola fabricante de automoviles y
camiones ha reducido los residuos en torno a un 25%
en los ultimos 10 afios. En la misma linea, los
fabricantes llevan trabajando en el ecodiserio desde
hace muchos afios, incorporando materiales
reciclados en los vehiculos y alcanzando niveles de
recuperacion del 95% cuando los vehiculos llegan al
fin de su vida 1til. En este sentido, el automoévil se
configura como un ejemplo de economia circular, que

se inicia desde la prevencion en el disefno de los vehiculos y finaliza con la adecuada descontaminacion y
reutilizacion de sus piezas por parte de Centros de Autorizados de Tratamiento (CAT).

Por lo que respecta a Espafa en todos los ambitos, en junio de 2016, la Comision Europea publico el
eurobarémetro sobre las PYMEs europeas y la economia circular. Espana result6 ser el tercer pais de la
Unioén Europea (UE) con mayor niimero de empresas que en los tltimos 3 afios han realizado actividades

de economia circular (85%).

Ver video de Sigrauto sobre la Economia Circular: www.goo.gl/4QKxr1
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Las matriculaciones a septiembre

Durante los nueve primeros meses de este ano, el mercado de automéviles superd en un 6,7% a las
matriculaciones del periodo enero-septiembre de 2016. En lo que va de afio las matriculaciones por parte
de los particulares son las que menos crecen, con un 2,2% de subida, mientras que los canales de
empresas (+13,7%) y alquiladores (+8,9%) se han comportado mucho mejor.

Las matriculaciones de vehiculos hibridos y eléctricos (turismos, cuadriciclos, vehiculos
comerciales e industriales y autobuses) alcanzaron casi las 46.000 unidades entre enero y septiembre, lo
que ha supuesto un importante

Matriculaciones afio 2017 crecimiento del 82,8%, con respecto al
Acumulado a septiembre mismo periodo del pasado afio.
ndaae fonaaaas - E}l mercado de vehiculos comerciales
2017 2016 | 2017/2016 ligeros y furgones muestra un notable
empuje en lo que llevamos de afio. De un
Automoviles 938.171 | 879.361 6,7% 1ado, las empresas siguen renovando
Derivados, furgonetas y pick-up 87.663 | 78.317 11,9% flotas que no pudieron actualizar en los
Furgones y chasis cabina <=3,5t|| 55.385 | 43.744 26,6% aflos mas duros de la crisis. Por otro, el

incremento que ha tenido la logistica

V.I Ligeros < 6 t 929 863 7,6% . -
urbana gracias al desarrollo del comercio
Vb LIEeles O = 251 22 2L I electrdnico, entre otros factores, también
V.IL Pesados > 16 t 13.895 | 13.863 0,2% estd suponiendo un notable impulso en
FrreETs 2.230 1.996 11,7% el mercado de este tipo de vehiculos.

Fuente: ANIACAM )
uente Por otra parte, después de cuatro meses

creciendo, las matriculaciones de vehiculos industriales -en su conjunto de ligeros, medios y pesados-
han retrocedido en septiembre. Con ello, al final de estos tres primeros trimestres del afio, se han
matriculado practicamente las mismas unidades que en el mismo periodo del 2016 (+0,2%).

El buen ritmo de las matriculaciones en Madrid

El mes de septiembre finaliza con un crecimiento de matriculaciones de turismos en la provincia de
Madrid de casi el 14%, comparado con el mismo periodo de 2016. Desde la Asociacion Madrilefia de
Distribuidores de Automéviles (AMDA) destacan su cuota de mercado de mas del 27%, la més alta de
toda Espafia, donde se han vendido un total de 83.702 unidades, segin datos facilitados por la
Asociacion Nacional de Importadores de Automéviles, Camiones, Autobuses y Motocicletas (Aniacam).

Con una diferencia de 12.161 unidades,
Barcelona ocupa la segunda posicion
con una cuota de mercado del 13%.
Durante el noveno mes del afio se
matricularon 10.889 turismos en la
provincia catalana, s6lo 9 mas que en el
mismo mes de 2016. El tercer escalon
del podio lo consigue la provincia de
Valencia con 4.201 unidades, algo mas
de un 5% de crecimiento sobre el afo
anterior y con una cuota también del 5%.
Alicante, con 2.907 unidades y Sevilla,
con 2.531, completan el top 5° de las
provincias espafiolas con més ventas.

A destacar también el buen
comportamiento de las ventas en

U |
Coérdoba (990 unidades, un 20% mas), en Castellon (927, un 19% maés) y en Albacete (462, 15% mas).

“Madrid ya ha conseguido un acumulado de 317.422 unidades desde principios de este afio, una mejora
con respecto al mismo periodo de 2016 de casi el 9%, a pesar de la falta de un plan de incentivos para la
venta”, segiin indica Moisés Gonzélez, presidente de AMDA.

La mejora en las ventas también se nota de forma especial en el segmento de los eléctricos con un total
de 820 unidades matriculadas en septiembre en toda Espana, un 217% superior a las conseguidas en el
mismo mes de 2016, cuando sblo se vendieron 259 unidades. Unicamente en Madrid se han matriculado
413 turismos eléctricos (269% de incremento), un dato que sitda a esta provincia con una cuota algo
superior al 50%. En Barcelona se matricularon 195 eléctricos y en Valencia 22 unidades.
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La caida del diésel en Europa

Las multinacionales alemanas del automévil han abanderado en el pasado Saléon de Frankfurt, una
operacion de rescate del diésel como tecnologia 1til y necesaria para reducir las emisiones de diéxido de
carbono, como causante del temido efecto invernadero. El presidente de la Asociacion Europea de
Fabricantes de Vehiculos (ACEA) y maximo directivo de Daimler, Dieter Zetsche, recordaba que los
coches de gasdleo emiten un 20% menos de CO2 que los de gasolina y que, con la nueva normativa
medioambiental ‘Euro 6’, han recortado el 6xido de nitrégeno, el gas que causa problemas respiratorios.

Sin embargo, las ventas de vehiculos de gasolina subieron hasta el 49,2% del mercado en junio en la UE.
Asi que, segtin dice Antoni Fuentes en el
periodicodearagon.com, el intento de
rescatar el diésel llega justo cuando el
gasobleo ha cedido ala gasolina la primera
posiciéon en la Unién Europea. En la
primera mitad del 2017, la cuota de
mercado de las ventas de coches
equipados con motor diésel descendi6 un
4,3%, desde el 49,4% registrada en el
TJ primer semestre del 2016 hasta el 45,3%.
v En cambio, las ventas de vehiculos
Q@ nuevos de gasolina subi6 del 46,4% al
T — 49,2%, segtn los datos recopilados por la
W consultora Jato Dynamics.

El sorpasso de la gasolina frente al
gasoleo se produce después de una escalada del diésel iniciada a final de la década de los 90 y de un
reinado absoluto desde 2005 gracias al impulso de una fiscalidad que dio prioridad a la reduccién de las
emisiones de CO2.

La cuota de mercado del diésel seguira retrocediendo hasta situarse por debajo del 35% en un plazo de
tres afos, segin la prevision de Jato Dynamics. Los ganadores de esa transformacion del mercado seran
los turismos eléctricos e hibridos, que se catapultaran hasta conseguir un 10% de las ventas, mientras
que los vehiculos de gasolina se mantendran estables. Una de las claves de ese crecimiento, segtin Jato,
es la ofensiva de la marca Toyota, que suma el 55% de las ventas de hibridos en Europa. Incluso esta
marca ha optado por eliminar la opcion del diésel en su dltimo lanzamiento, el SUV CHR, ofreciendo
unicamente la version hibrida eléctrica y de gasolina.

Trafic 2017

Trafic, el Salon Internacional de la Movilidad Segura y Sostenible, celebra su 152 edicion del 24 al 27 de
octubre en el pabellén 14 de Ifema, con la participacion de mas de un centenar de empresas de once
paises, que mostraran el mejor perfil innovador de la industria.

Uno de los principales retos en las

ciudades pasa por lograr implantar

medidas que favorezcan la movilidad

sostenible. Este término aplicado al

24" 2 7 ambito del transporte, esté relacionado
\ con la puesta en practica de iniciativas
g que garanticen la optimizacién del uso
Oct' del coche privado, la reduccion de su

impacto ambiental y urbanistico, y el
fomento del transporte no motorizado.

‘ 201 7 Precisamente en esta linea, Trafic

incorpora una nueva zona expositiva,
Area de Movilidad Eléctrica y Eficiente,
donde las empresas tendran la
oportunidad de mostrar sus mejores
soluciones en este &mbito y su impacto en las ciudades. Un espacio destinado a bicicletas eléctricas,
motos y turismos en la que tendran cabida marcas que expondran sus productos mas vanguardistas.

Al igual que en la pasada edicion, se habilitara un Circuito Urbano para que los expositores realicen
exhibiciones y pruebas con sus productos y servicios en materia de movilidad segura y sostenible.
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Imaginando el futuro del motor de combustion interna

Imaginando el futuro del motor de combustion interna para el transporte terrestre en el contexto actual,
el Prof. Dr. José Ramoén Serrano de la CMT-Motores Térmicos de Universitat Politecnica de
Valéncia, ha escrito el editorial, que aqui reproducimos, en ‘Applied Sciencies’ de MDPI.

Los motores de combustion interna (ICE, internal combustién engines, por su denominacion en inglés),
son los principales sistemas de propulsion para el transporte terrestre, tanto en carretera como fuera de
carretera. Se prevé que, en las proximas décadas, no serd posible evitar el uso de estos motores en el
grupo moto-propulsor de la mayoria de los vehiculos, incluso considerando el crecimiento de los
segmentos de vehiculos eléctricos e hibridos. La creciente demanda de transporte, la disponibilidad de
combustibles fosiles a precios razonables y la alta densidad energética de los combustibles
convencionales permitiran a los motores de combustion interna ser los principales propulsores de la
flota mundial de transporte.

Paralelamente, las futuras normativas de homologaciéon que limiten las emisiones de gases de efecto
invernadero (CO2), de contaminantes gaseosos y las emisiones sonoras seran cada vez mas severas;
obligando a los fabricantes de motores y a la industria del automévil a invertir en tecnologias mas
innovadoras y sofisticadas para su camplimiento.

Las regulaciones de emisiones en condiciones de conduccion reales ‘Real Driving Emissions (RDE)’
seran adoptadas progresivamente en las principales 4reas econdmicas, lo que significa desafios
adicionales para los fabricantes de vehiculos, ya que esto amplia enormemente el rango operativo de los
ICE, en las que las emisiones de contaminantes deben mantenerse por debajo de los limites de
homologacion.

Este escenario ofrece oportunidades emocionantes para ingenieros e investigadores a fin de descubrir
nuevas ideas y aplicar las tecnologias mas innovadoras. Una revolucion esta viniendo, referente a los
motores de gasolina y diésel tradicionales, los limites entre ambos estdn desapareciendo gracias a un
conocimiento mas profundo y un mayor control del proceso de la combustion. Las viejas ideas estan
siendo revisadas con el renacimiento de los conceptos del motor de dos tiempos. Nuevos ciclos, nuevos
conceptos y arquitecturas més complejas estan surgiendo. Los propulsores, basadas en los ICEs, se estan
convirtiendo en una compleja mezcla de maquinas, mucho maés alla del simple motor alternativo. Los
turbocompresores, los compresores mecanicos y eléctricos, los ciclos de Rankine orgénicos (ORC) y la
hibridacién forman parte del entorno de los ICE, todas estas maquinas_estan dedicadas a extraer cada
vatio de energia de los combustibles fosiles. Finalmente, el uso masivo de post-tratamiento de gases para
su limpieza tras la combustion introduce nuevos paradigmas en el disefio global de los propulsores
basados en ICEs. Hoy en dia, nada es demasiado innovador para hacer frente a la demanda esperada a
medio plazo de ICEs mas limpios y eficientes.

El editorial completo del Prof. Dr. José Ramén Serrano -que podemos leer en inglés en el n° 114 de los
‘Documentos ASEPA’: http://www.asepa.es/images/documentos/114%20ecis.pdf- cierra un ntmero
monografico de ‘Applied Sciencies’ sobre trabajos cientificos y técnicos que versan sobre varios de los
temas anteriores relacionados con los ICE (*). En este contexto actual, es una referencia apropiada para
ilustrar la revolucion silenciosa que los investigadores de todo el mundo estdn realizando en torno a una
maquina con mas de 140 afos, y que es mas joven que nunca.

(*) http://www.mdpi.com/journal/applsci/special_issues/ICE_ground_transport
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El gas vehicular para reducir emisiones

El Ministerio de Energia lanz6 recientemente la consulta piblica sobre el proyecto de Real Decreto que
pretende establecer objetivos de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) durante
el ciclo de vida de los combustibles y la energia suministrados en el transporte. La Asociacién Espafiola
del Gas (SEDIGAS) y la Asociacion Ibérica del Gas Natural para la Movilidad (GASNAM) respondieron:
“Para una reduccién inmediata de los GEI, una via tecnol6gicamente consolidada, madura y disponible
es la utilizacién en mayor escala del GNV (GNC y GNL) en la movilidad”.

~ Segln estas asociaciones, el gas permite
recortar las emisiones del transporte con
soluciones reales y accesibles, porque si
se quiere establecer objetivos de
reducciéon con un impacto inmediato, es
imprescindible trabajar y poner los
medios necesarios a través de un amplio
plan nacional de desarrollo del parque
automovilistico y, en particular, del uso
profesional de vehiculos a gas que
sustituyan una parte significativa de los
que emplean actualmente derivados del
petroleo, intensificando los esfuerzos en
segmentos de alto impacto como el
transporte pesado por carretera.

La creaci6n de un parque significativo de
vehiculos a gas, que ya de por si representara una reduccion del 17% de los GEI contra los derivados del
petroleo, abre ademas la via del uso del biometano, el gas natural sintético y el hidrégeno, con sus
consiguientes e importantes aportaciones en la reducciéon de los GEL. “El gas tiene que jugar un papel
clave por lo que es imprescindible impulsar medidas para desarrollar la infraestructura de repostaje y
su logistica en todos los segmentos del transporte”, concluyen ambas organizaciones.

Los coches conectados también necesitan antivirus

Actualmente, cualquier usuario con dispositivos que tengan acceso a Internet lo primero que hace es
proveer a su aparato de un buen antivirus que le proteja de ataques cibernéticos que puedan ocasionarle
problemas de diferente envergadura.

La nueva tecnologia que ha hecho que los coches conectados ya sean una realidad no esta al margen de
esa necesidad. En 2014, Charlie Miller, hoy ingeniero en Uber, tomo el control de uno de estos vehiculos
para demostrar que es necesario
desarrollar sistemas que bloqueen los
ataques de posibles hackers a los
automoviles.

Existen dos tipos de ataques, segiin un
articulo publicado por Hipertextual:
los que pretenden controlar la aplicacion
de la wunidad principal del sistema
multimedia y los que buscan controlar
frenos, direccion y acelerador, entre otros,
en un vehiculo.

Miller afirma que el problema radica en
la conexi6n entre el sistema multimedia y
la centralita del coche, ya que si se accede a uno, la entrada en el otro es sencilla. Sin embargo, el
mencionado articulo sefala que, de momento, los fabricantes de automéviles no prestan la atencién
necesaria a la proteccion del multimedia.

Para poder atajar el problema, una de las posibles soluciones es no conectar los dos sistemas. Sin
embargo, dicha conexidn es necesaria si se quiere que actiien funciones como la de subir el volumen de
la radio al aumentar la velocidad o las guias de ayuda de la cAimara de aparcamiento posterior.

Por su lado, el gigante Tesla ya ha trabajado en este &mbito y, para ello, ha establecido un sistema
mediante el cual se solicita una firma que verifique que se esta autorizado por el fabricante para enviar
ciertas informaciones de un sistema a otro.
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El coche del futuro y la salud del conductor

El proyecto piloto ‘Audi Fit Driver’ pretende crear una especie de autopista digital de datos
interconectados encaminada a mejorar la salud de la persona que va al volante para aumentar también
su seguridad y, por consiguiente, la del resto de usuarios de la via. Permitira disminuir de forma activa
el estrés y aumentar la concentracion mientras el conductor esta en el vehiculo.

En la fase inicial del proyecto, los sensores del coche trabajan de forma conjunta con los nuevos
dispositivos inteligentes que llevamos habitualmente conectados al cuerpo, capaces de monitorizar
parametros vitales como el pulso o la temperatura, lo que permitira fiables constataciones del estado de
salud del conductor, al cual el vehiculo puede adaptarse individualmente.

Por ejemplo, si el ‘Audi Fit Driver’ detecta
un aumento de estrés o fatiga, dependiendo
de los movimientos que se hagan con el
volante o del comportamiento en la
conduccién, los sistemas del vehiculo se
adaptan para ofrecer una especie de terapia
personalizada, con ejercicios de relajaciéon y
control de la respiraciéon coherentemente
de un modo relajante, revitalizante o
protector.

El estrés puede ser atenuado por medio de
una técnica especial de respiracion
mediante instrucciones que se muestran en la pantalla del Audi virtual cockpit, como entradas Bio-
Feedback (el ritmo de nuestra respiracion, los latidos del corazéon y todo aquello que se considera
importante para ir controlando la relajacién), de forma similar a como funcionan en el deporte de alto
nivel. Adicionalmente, una voz a través de los altavoces puede guiar al conductor a lo largo del ejercicio.
También es posible recurrir a las funciones de masaje de los asientos, al ritmo de la musica, al control de
la climatizacién o a una iluminacién interior adaptada a las circunstancias.

En fases posteriores, ‘Audi Fit Driver’ podria incorporar opciones de ayuda y seguridad, asi como
sistemas futuros para conducciéon automatizada. Al detectar situaciones extremas, por ejemplo, un
vehiculo podria iniciar una detencién pilotada de emergencia y lanzar una llamada de asistencia
utilizando el sistema eCall.

Cascos inteligentes para motos

Idneo, la ingenieria del Grupo FICOSA especializada en desarrollar productos tecnolégicos, en
colaboracién con Jarvish, compafiia de cascos inteligentes taiwanesa, desarrollardn cascos de
motocicletas, inteligentes e innovadores.

Sus funcionalidades estan relacionadas con la seguridad, la conectividad y el Internet de las Cosas. Lleva
integrada una pantalla ‘head-up display’, por lo que la visera se convierte en una pantalla de realidad
aumentada a través de la que se proyecta
informacion 1til para el motorista:
velocidad, alertas de trafico, de otros
vehiculos... Incorpora sensores, camaras,
micr6fono, WIFI, GPS, Bluetooth y esta
conectado tanto a la moto como a la nube y
al teléfono movil.

Este dispositivo también amplia el campo
de vision del conductor, que podra observar
en la pantalla la parte posterior del vehiculo
a través de una camara de vision trasera.
Permite grabar en Full HD y reproducir en
streaming las imagenes a medida que se
registran. Cuenta con un sistema para que el conductor pueda mantener conversaciones con varios
motoristas a la vez, funcién que resulta muy til cuando se realizan viajes en grupo.

En caso de accidente, el casco es capaz de realizar la llamada de emergencia (e-Call). El dispositivo envia
una sefial con la localizacion exacta del motorista al centro de emergencias mas proéximo, reduciendo asi
el tiempo de llegada de la ambulancia. Dado que el casco también ofrece la funcion de grabar video, las
imagenes registradas podrian presentarse como prueba en caso de accidente.
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El Plan de Calidad del Aire no convence a los madrileios

Segtn un estudio realizado por el RACE, los madrilenos consideran que la eficacia de las medidas
contenidas en el Plan A del Ayuntamiento de Madrid para mejorar la calidad del aire es limitada. Ademas,
la puesta en marcha de esta bateria de medidas causaria muchos inconvenientes en el dia a dia de los
ciudadanos (autocasion.com, Marcos Diego).

En el marco de la Semana Europea de la Movilidad y del Dia Mundial Sin Coches, el RACE ha mostrado
su preocupacion ante la implantacion del Plan A de calidad del aire promovido por el Ayuntamiento de
Madrid y ha presentado los resultados del estudio elaborado por el Observatorio Espanol de Conductores
DUCIT.

El estudio, llevado a cabo por un instituto independiente, recoge las opiniones de 1.800 madrilefios
residentes tanto en Madrid capital como en el resto de municipios de la Comunidad Auténoma.

Durante las entrevistas realizadas, los madrilenos encuestados se han mostrado especialmente criticos
con el Consistorio y, a medida que conocian més detalles del Plan A de calidad del aire, mas rechazo y
dudas sobre su eficacia les generaba.

Asi, el 65% afirman no tener transporte alternativo, o tenerlo pero con muchas dificultades en el caso de
que el Ayuntamiento siga adelante con su bateria de medidas. Ademas, los ciudadanos afectados
tardarian, como media, el doble de tiempo en llegar a sus puestos de trabajo, lo que supondria, segin el
estudio, 42 jornadas laborales.

Asimismo, el estudio del RACE ha sefnalado que un 72% de los conductores de Madrid capital se desplaza
a su trabajo en su vehiculo, un nimero que asciende al 85% en caso de los conductores de Madrid
provincia, por lo que limitar la movilidad en el centro y en los accesos perjudicaria a estos trabajadores
y a la movilidad por cuestiones laborales.

El RACE considera inttiles las medidas del Plan A de calidad del aire, ya que la falta de alternativas
reales de movilidad provocaria més atascos en la periferia, desplazando la ‘boina’ de contaminacion
hacia el extrarradio y generando molestias, en muchos casos insalvables, para miles de ciudadanos que
necesitan su vehiculo para desplazarse a sus trabajos.

El RACE ha senalado la necesidad de abrir una mesa de diadlogo abierta que cuente con la participacion
de todos los actores implicados en la movilidad y no solo de aquellos afines a la ideologia del
Ayuntamiento comandado por Manuela Carmena. La intencion, segin el RACE, es la de establecer
nuevas medidas que si sean efectivas y que ofrezcan alternativas reales de movilidad a los conductores.

Entre las medidas que el RACE pretende que sean debatidas y, posteriormente, implantadas, destacan:

- Estimulos para el ‘rejuvenecimiento’ del parque automovilistico. La activacién de medidas como el
Plan PIVE o la permanencia en el tiempo de otros como el MOVEA contribuirian de forma decisiva
a reducir el nivel de emisiones contaminantes, ya que cuanto mas nuevo es un coche menos
perjudicial resulta para la calidad del aire.

- Fomentar las alternativas hibridas y eléctricas. Segun se extrae del estudio del DUCIT, un 26% de
conductores de Madrid capital y un 34% de los de la provincia se han planteado la compra de un
coche 100% eléctrico, encontrando en su precio elevado, la escasa autonomia y las dificultades de
recargar sus baterias los principales handicaps.

- Mayor fomento del uso del transporte publico a través de estimulos y no de prohibiciones. Los
usuarios solicitan mayor frecuencia, més paradas y rutas, y que su precio sea menor.

- Necesidad de la creacion de mas parkings disuasorios.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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30 ainos de los Pegaso Troner

La gran novedad del Salon de Barcelona de 1987 fue la gama Troner, la mas grande de Pegaso, camiones
aptos para transportar 44 t. Llevaba el conocido motor de 12 litros y 24 valvulas, con la novedad de las
culatas Twin-Flow’ de alto rendimiento, en el primer momento con 360 CV.

Segin Manuel Lage, actual secretario general de GASNAM y de ASEPA y entonces director de
Planificacion de Producto de Pegaso, “el magnifico comportamiento del motor a bajo régimen le daba
una gran capacidad de respuesta en cualquier situacién y gran economia, ya que a 1.400 rpm contaba ya
con 300 CV de potencia. Todo ello fue posible gracias a un estudio profundo de cada pieza y un desarrollo
del programa Global Efficency Matching
(GEM) exclusivo de Pegaso, mediante el
cual el motor, la caja de cambios, el
diferencial y la aerodinamica de la cabina
se conjugaron y  desarrollaron
conjuntamente para obtener las mejores
prestaciones y menores consumos de
combustible. Con el Troner se
introdujeron ademas los nuevos ejes
traseros hipoides de reduccion sencilla,
precisamente para reducir pérdidas
mecanicas y mejorar el consumo”.

Cuatro versiones de una nueva cabina,
fruto de la colaboracion de Pegaso y Daf
en la empresa Cabtec, y una importante
personalizacion por las manos del
disenador italiano Giugiaro, dieron al Troner su propio e inconfundible aspecto. Las cabinas contaban
con un equipamiento completo, que incluia aire acondicionado en todas las versiones, ordenador de viaje
y central electrénica de avisos.

Todavia recordamos con nostalgia la Presentacion del Pegaso Troner en la Convencion de
Concesionarios de Marbella en el mes de mayo de ese mismo afo 1987, donde representantes de diversas
areas de Pegaso participaron en la misma, desde la ingenieria, la fabricacion, la calidad o el marketing.
La presentacion general fue conducida por el director de Marketing, Antonio Jiménez Visedo, la
coordinacion desde el area de Producto por el jefe de Estrategias Comerciales y de Producto, Fernando
Pérez Barella, y la descripcion final de los diversos elementos del vehiculo por el entonces responsable
de Marketing Camiones, Esteban Azafiedo. Los curiosos que tengan interés en volver la vista 30 anos
atras pueden recrearse viendo estos dos videos, 12 parte: https://youtu.be/c8 HJawLfXVE y 22 parte:
https://youtu.be/1Zm3jMQRoW4

El Museo de Historia de la Automocion de Salamanca

El Museo de Historia de la Automociéon de Salamanca fue inaugurado por SS.MM. los Reyes de Espafia
el 26 de septiembre de 2002 y hoy es uno de los principales centros culturales de la ciudad.

En su exposicion pueden contemplarse
automoviles, motocicletas, miles de
piezas, accesorios y objetos relacionados
con el apasionante mundo del automoévil,
procedentes de importantes colecciones
existentes en Espafia, principalmente de
la familia Gbémez Planche y de la
Direccion General de Trafico, asi como de
las de distintos particulares y de otras
instituciones de todo el ambito nacional.
En definitiva, actualmente es una de las
mejores colecciones existentes en Espafia
y Europa.

Y este singular Museo no se detiene y

: sigue incrementando su contenido, ahora
con la cesion realizada en el pasado 27 de septiembre por la Direccion General de Trafico de seis nuevos
vehiculos (dos motocicletas y cuatro turismos, dos de ellos del ano 1942), ademés de etiléometros y kits
de control de drogas para la realizacion de tests a los conductores, asi como karts para los parques
infantiles de educacion vial.
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https://youtu.be/lZm3jMQR0W4

Curso de Gestion de Flotas

La Asociacion Espafiola del Transporte y Advanced Fleet

Management Consulting organizan la 62 edicién del

‘Curso para la Gestion de Flotas de Vehiculos’ a
MANAGEMENT desarrollar durante los dias 25, 26 y 277 de octubre en el
Instituto Internacional en Espafia, C/Miguel Angel, 8 de

CURSO PARA LA GESTION Madrid.

DE FLOTAS DE VEHICULOS El horario de las clases es de mafiana y tarde y su precio
es de 445 euros. Los socios de ASEPA pagaran 295 euros

62 EDICION (IVA incluido). La inscripcion se debe realizar mediante

correo electronico dirigido a José Miguel Fernandez

Gomez, info@advancedfleetmanagementconsulting.com,
tfno: 678254874.

MADRID: 25,26y 27 de Octubre

Mas informacién en: http://www.aetransporte.org/

Curso de Oratoria

La Asociacion de Ingenieros Industriales de Madrid (AIIM) organiza un ‘Curso para hablar siempre con
eficacia y con placer escénico’ a desarrollar durante los dias 24, 25 y 26 de octubre en Madrid y en lugar
a determinar, dependiendo del n® de inscritos (Aulas de la AIIM o aulas del COIIM).

El horario de las clases sera de 17 a 20 horas y su precio es

' ' de 105 euros. Los socios de ASEPA pagaran 85 euros. La
inscripcién se debe realizar mediante correo electrénico
dirigido a Srta. Cristina formacion@aiim.es

mmmwmm
Més informacién: http://aiim.es/2017/07/31/curso-de-

oratoria-2/

Fuentes informacion e imagenes:

1. Anfac y https://twenergy.com/a/espana-tercer-pais-de-la-ue-con-mas-empresas-de-2589

2. Anfacy Aniacam

3. AMDA

4. http://www.elperiodicodearagon.com/noticias/temadia/gasolina-destrona-diesel-europa_1227993.html

5. Ifema

6. CMT

7. http://www.ngvjournal.com/espana-piden-un-mayor-uso-del-gas-vehicular-para-reducir-
emisiones/?lang=es

8. http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/los-coches-conectados-tambien-necesitan-
antivirus

9. http://www.posventa.info/tecnica-y-tecnologia/el-coche-del-futuro-conocera-las-necesidades-del-
conductor-en-materia-de-salud/

10. http://www.revistacesvimap.com/idneo-y-jarvish-desarrollan-cascos-inteligentes-para-motos/

11. https://www.autocasion.com/actualidad/noticias/el-pla-de-calidad-del-aire-no-convence-los-madrilenos

12. Asepa

13. Aniacam

14. Advanced Fleet Management Consulting

15. Aiim

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (i es el caso)

Socio F

i 50 €/afio
Socio Senior (mds de 65 afios) Gratis
Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gratis
Adherid Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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