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Los boletines de ASEPA para los miembros de la FEIBIM 
 
La Federación Iberoamericana de Ingeniería Mecánica (FEIBIM/FEIBEM) ha celebrado su 13º 
Congreso en Lisboa los pasados 23 al 26 de octubre y ahí se ha decidido que nuestro Boletín de 
Noticias de Automoción se distribuya desde este número a todos los miembros de la FEIBIM. 

Para ASEPA es una satisfacción un hecho como éste, que reconoce la aportación de este boletín al Sector 
de la Automoción y a sus profesionales con una información basada en noticias propias y de otros medios, 
que trata de ser objetiva, libre y sin publicidad.  

De esta forma, nuestro boletín que hasta ahora se distribuye a más de 5.000 profesionales de la 
automoción en España, comienza a distribuirse también a los 8.000 académicos e ingenieros, miembros 
o adheridos a la FEIBIM, distribuidos por toda Iberoamérica, Portugal y también en España. 

La FEIBIM es una organización sin ánimo de lucro, cuya finalidad general es la promoción y desarrollo 
de la Ingeniería Mecánica y la cooperación entre instituciones en la región Iberoamericana. 

La relación entre ASEPA y FEIBIM, que comenzó con un acuerdo el pasado año 2016, tiene como objetivo 
común el de profundizar en temas de orden tecnológico de la automoción,  aprovechando las capacidades 
y experiencia de ambas organizaciones para ensanchar sus actividades en el ámbito iberoamericano.  
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Las matriculaciones a octubre 
 
Desde el año 2.008 es la primera vez que en el acumulado al mes de octubre se supera el millón de 
unidades matriculadas. Esto significa que, con que únicamente se mantuvieran en noviembre y 
diciembre las mismas cifras del 2016, se superarían ampliamente el 1.200.000 unidades matriculadas y 
si estos dos últimos meses tuvieran un crecimiento similar a lo que llevamos de 2017, se alcanzarían las 
previsiones hechas por Aniacam de llegar a la cantidad de 1.250.000 coches matriculados. 
 
En el acumulado de matriculaciones de los diez primeros meses del año, el mercado de automóviles 
registró un 7,3% más que en el periodo enero-octubre de 2016, pero una vez más hay que destacar que, 

en el conjunto del año, son las 
matriculaciones por parte de los 
particulares las que menos crecen, con un 
3,1% de subida, mientras que las 
empresas y alquiladores alcanzan tasas 
muy superiores, con un 14,3% y un 8,9% 
de incremento, respectivamente.   

Según Anfac y por lo que hubiera 
afectado la situación vivida en Cataluña 
en las últimas semanas a las 
matriculaciones de turismos, esta 
Asociación señala que el mercado ha 
subido un 4,6% en el mes de octubre en 
esa comunidad autónoma (13,7% en el 
mismo octubre en el conjunto de España). 
Por canales, y en el mismo periodo 

también en Cataluña, el mercado de particulares ha crecido un 1,1%, el de empresas un 6,9% y el de 
alquiladores un 34,9%, aunque en este último caso el volumen total no alcanza las 800 unidades. 

Las matriculaciones de vehículos híbridos y eléctricos (turismos, cuadriciclos, vehículos 
comerciales e industriales y autobuses) superaron las 52.000 unidades entre enero y octubre, lo que ha 
supuesto un crecimiento del 85% con respecto a los mismos meses del pasado año.   

Por lo que respecta a los vehículos comerciales e industriales, lo más significativo, aunque sea por 
muy poco, es que hemos dejado de ver las cifras negativas de crecimiento de los últimos meses en alguno 
de los segmentos. Es de resaltar que, en lo que va de año, las exportaciones de vehículos comerciales e 
industriales han superado la cifra de 30.000 unidades, casi un 5% más respecto al pasado año. 
 
 
 
 

El nuevo ‘Plan MOVALT’ para vehículos alternativos  
  
El Ministerio de Energía, Turismo y Agenda Digital ha anunciado la puesta en marcha del nuevo ‘Plan 
MOVALT’ destinado a vehículos alternativos e infraestructuras de recarga y dotado con un presupuesto 
de 35 millones de euros.   

Desde Anfac se valora positivamente la 
puesta en marcha de este nuevo plan 
para estimular la compra por parte de 
familias y empresas de vehículos con 
tecnologías alternativas de propulsión 
(electricidad, gas o hidrógeno). El 
incremento de la cuota de mercado de 
este tipo de vehículos, que hoy apenas es 
un 0,5%, redundará en lograr una 
movilidad más eficiente y baja en 
carbono, además de sus efectos positivos 
en la calidad del aire.   

Asimismo, se valora como muy positivo 
el estímulo que desde este plan se da 
para la instalación de nuevas 
infraestructuras destinadas a la recarga 

de los vehículos eléctricos. Este plan, respecto a los anteriores, incentiva además de la carga en vía pública, 
los puntos de recarga de uso privado en zonas de estacionamiento de empresas, así como los de uso 
público no residencial (hoteles, centros comerciales, etc). En este sentido, potenciar el binomio 
vehículo/infraestructura es un aspecto primordial para favorecer la movilidad alternativa.   

Automóviles 1.033.269 963.094 7,3%

Derivados, furgonetas y pick-up 98.033 86.747 13,0%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 61.744 48.569 27,1%

V.I. Ligeros < 6 t 1.035 962 7,6%

V.I. Medios 6 - 16 t 2.743 2.738 0,2%

V.I. Pesados > 16 t 16.739 16.716 0,1%

Pasajeros 2.487 2.194 13,4%

Fuente: ANIACAM
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¿Tienes interés por las Buenas Prácticas en Automoción? 
 
Por acuerdo de su Junta Directiva, ASEPA ha puesto en marcha la creación y constitución de una nueva 
Comisión Técnica, que hemos denominado como ‘Buenas Prácticas en Automoción’. El tema había 
sido propuesto por Laureano Padilla, Socio Senior de ASEPA y hasta hace poco presidente del Comité 
de Automoción de la Asociación Española para la Calidad (AEC). 

Se trata de componer un grupo de profesionales de la automoción interesados en compartir buenas 
prácticas en el desarrollo de su actividad profesional, tanto personales como vividas en sus empresas.  

Dichas prácticas podrán ser sobre 
cualquier materia en la que se hayan 
obtenido resultados satisfactorios, o 
negativos, que puedan servir de 
referencia y ayuda para otros. Pueden ser 
sobre conocimiento de los clientes, 
diseño y desarrollo, pruebas y ensayos, 
planificación, industrialización, logística, 
compras, fabricación, planes de mejora, 
gestión comercial y ventas, resultados 
económicos, competitividad, gestión de 
personas, postventa, reclamaciones, etc. 
A priori, no se descarta ninguna materia 
siempre que corresponda al Sector de 
Automoción y que sea de interés actual o 
pueda serlo en el futuro. 

Además, será interesante para relacionarse con otros profesionales del sector, crear un clima colaborativo, 
y facilitar la posibilidad de que entre los miembros de ASEPA se pueda obtener información y 
experiencias de utilidad para las personas y sus organizaciones del Sector. 

Ahora ya estamos dando los primeros pasos y los interesados en formar parte de esta Comisión deben 
comunicarlo a la dirección: asepa@asepa.es. 

 En nuestra página web: http://www.asepa.es/index.php/nosotros-asepa-general/comisiones-tecnicas-
asepa.html , se encuentra la información completa.  
 
 
 
 

Convocatoria del ‘X Premio de la Fundación Barreiros’ 
 
Fiel a sus objetivos de fomentar el estudio y la investigación en el campo de la tecnología del motor y del 
automóvil, la Fundación Eduardo Barreiros, bajo el patrocinio de AJUSA, convoca la X Edición del 
Premio a la Investigación.  

Se otorgará un premio a un trabajo de investigación científica, aplicada o industrial con resultados 
significativos, y que pueda continuar su evolución en los próximos años. 

Este premio consistirá en la cantidad de 5.000 euros y en un contrato de trabajo en la empresa AJUSA 
durante un mínimo de 6 meses para poder continuar con el desarrollo del proyecto, llegando incluso 
hasta su industrialización si se considerara oportuno. 

El jurado estará compuesto por los miembros del Consejo Asesor de la Fundación Eduardo Barreiros, 
por un miembro del Consejo de Dirección de AJUSA y por personas de reconocido prestigio dentro del 
campo de la Automoción. Se dará a conocer su fallo en el mes de septiembre del año 2018. El plazo de 
admisión de los trabajos  se cerrará el 20 de julio de 2018.  

Bases de la convocatoria: https://gallery.mailchimp.com/35c8d6a86f5ef835e7f06e376/files/16428665-
90a4-4919-9bf4-29fd84270c06/Trip._X_PREMIO_2017_11_20_7_17_.pdf  
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Premios SIGRAUTO a la innovación en la recuperación 
 
Con el objetivo de impulsar la innovación en el ámbito de la recuperación de materiales provenientes de 
la gestión de los vehículos al final de su vida útil, SIGRAUTO ha convocado la 1ª edición de los ‘Premios 
SIGRAUTO a la innovación en la recuperación’ para proyectos que supongan una mejora en la 

recuperación de algún componente, material o fracción 
proveniente de los vehículos al final de su vida útil. Se 
considerará que existe una mejora en la recuperación cuando se 
encuentre un proceso de tratamiento que suponga una mejora 
en la jerarquía de la gestión de los residuos (preparación para la 
reutilización>reciclado>valorización energética>eliminación). 
En cualquier caso, se valorarán, especialmente, aquellos 
proyectos que supongan que algún componente, material o 
fracción que se estaba llevando a eliminación pase a ser 
recuperado, ya sea mediante valorización energética, reciclado 
o preparación para la reutilización. 

Los 3 proyectos mejor valorados por el jurado, recibirán 
premios de 10.000, 3.000 y 1.000 euros, por orden de 
importancia. 

Pueden presentar su candidatura a estos premios los 
Organismos Públicos de Investigación, Universidades, otros Centros Públicos de I+D, Centros 
Tecnológicos y empresas del sector de la recuperación de los vehículos al final de su vida útil. 

El plazo de presentación de las candidaturas finaliza el 1 de febrero de 2018 y el fallo se comunicará a 
los interesados antes del 16 de mayo de 2018. La entrega de los premios se realizará en el mes de junio 
de 2018 con motivo del ‘VIII Encuentro Nacional sobre Gestión y Reciclado de Vehículos Fuera de Uso’.  

Bases convocatoria: http://www.sigrauto.com/PREMIOS/images/BasesPremiosSIGRAUTO2018.pdf  
 
 
 
 

Enfoque integral para descarbonizar el transporte 
 
NGVA Europe ha recibido con satisfacción la publicación de la segunda parte del Paquete de Movilidad 
de la Comisión de la UE y ha destacado la importancia de introducir un enfoque más integral para evaluar 
los beneficios ambientales de las soluciones de movilidad. En este contexto, el enfoque de ciclo completo 
puede garantizar una evaluación justa y exhaustiva del efecto de descarbonización entre diferentes 
soluciones, y es un impulso fundamental para introducir más fuentes de energía renovables en el sector 
del transporte de una manera rentable. 

Según esta Asociación, el objetivo de la Comisión de reducir las emisiones de CO2 del transporte en un 
30% para el año 2030 es ambicioso, pero 
con un enfoque bien orientado, se podría 
incluso acelerar esta transición. Esto 
significa considerar no solo las emisiones 
del tubo de escape, sino también las 
emisiones provenientes de la provisión de 
combustible (del pozo al tanque). El 
enfoque de ciclo completo garantiza una 
evaluación integral de las emisiones de 
CO2 y el efecto de descarbonización que 
aporta cada solución para el transporte. 
También permite una amplia 
incorporación de fuentes de energía 
renovables. 

La transición hacia una “economía moderna y baja en carbono” y la mejora de la calidad del aire es uno 
de los principales desafíos para contrarrestar el aumento esperado del transporte de pasajeros y 
mercancías y reducir las emisiones de GEI. Esta es la razón principal para transitar desde el sistema 
actual, basado principalmente en combustibles derivados del petróleo, a uno multi-energético, en el que 
coexistan diferentes tecnologías como motores de combustión interna y sistemas de propulsión 
electrificados. 

Paralelamente al desarrollo de la movilidad eléctrica, actualmente existen soluciones rentables con un 
rendimiento general de CO2 que es equivalente, y en algunos casos incluso mejor, al de los vehículos 
eléctricos con batería. Los vehículos a GNV que ya ofrecen los beneficios de un combustible con bajo 
contenido de carbono pueden estar libres de carbono si funcionan con gas natural renovable. 

http://www.sigrauto.com/PREMIOS/images/BasesPremiosSIGRAUTO2018.pdf


La moderna inyección directa de gasolina 

 
La potencia y el ahorro son actualmente los principales requisitos que se exigen en las especificaciones 
de los motores modernos. Sólo los vehículos que permiten una conducción cómoda y agradable, tienen 
posibilidad de éxito en los mercados internacionales. Y en todos los países, se exige una reducción cada 
vez mayor de las emisiones y del consumo. 

Siguiendo esta línea, Bosch ha presentado sus nuevas bujías de alto rendimiento para garantizar con 
total fiabilidad el encendido y la inflamación de la mezcla aire-combustible en todos los puntos de 
funcionamiento. 

Los sistemas de inyección “inteligentes”, como la inyección directa de gasolina, no les ponen las cosas 
fáciles a los dispositivos de encendido. Si las presiones máximas que se alcanzan en la cámara de 
combustión durante la combustión normal están entre 100 y 120 bares, en un moderno motor turbo 
pueden llegar hasta los 250 bares. Debido a esas mayores presiones de trabajo, también crecen las 
necesidades de tensión de encendido. 

En unas condiciones difíciles de motor, los electrodos deben ser especialmente estables, ya que tienen 
que soportar elevadas tasas de recirculación de gases de escape y grandes cargas térmicas y eléctricas. 
Gracias al sistemático desarrollo de los materiales cerámicos y a los ajustes selectivos del diseño, las 
bujías de alto rendimiento son capaces de resistir las máximas tensiones eléctricas, térmicas y mecánicas. 
La resistencia del aislador se ha mejorado mediante el incremento del grosor de su pared. Al mismo 
tiempo, la bujía de alto rendimiento posee un aislamiento dieléctrico de más de 45.000 voltios y cumple 
los exigentes requisitos de resistencia al desgaste. 

Hace ya 115 años que Bosch patentó la 
bujía, con lo que hoy cada bujía 
incorpora así el resultado de más de un 
siglo de experiencia en el desarrollo y la 
fabricación de estos componentes. 
Durante todo ese tiempo, la tecnología 
de bujías se ha seguido perfeccionando 
permanentemente, lo que se ha 
traducido en la concesión de muchas 
otras patentes. Una de ellas es el 
procedimiento de soldadura láser de 
onda continua, que se emplea 
exclusivamente en los procesos de 
fabricación de Bosch. Este 
procedimiento, en el que el electrodo 
central se estabiliza contra la formación 
de grietas y, por tanto, resiste elevadas 
presiones en la cámara de combustión, 
permite incrementar significativamente 
la vida útil de las bujías.    

Ahora bien, la bujía de alto rendimiento 
no sólo tiene un electrodo central con un pin de metal noble extremadamente fino (“fine wire”), sino que 
también se ha empleado para el electrodo central un nuevo material: la aleación de níquel Alloy 602, con 
más proporción de cromo que las aleaciones de níquel estándar. La ventaja principal es su resistencia 
frente a la corrosión a alta temperatura, lo cual contribuye a la larga vida útil de la bujía. 

Un producto solamente puede cumplir de forma duradera los más estrictos requisitos de calidad si se 
realizan las correspondientes comprobaciones y se adoptan otras medidas de aseguramiento de la calidad. 
Bosch realiza al final de la producción, la llamada verificación “end-of-line”, en la que todas las bujías de 
alto rendimiento son verificadas en condiciones similares a las reinantes en la cámara de combustión.  

Las bujías Bosch se emplean en muchas carreras. Por ejemplo, en la Fórmula 1, el Campeonato Alemán 
de Turismos (DTM) y en las 24 horas de Le Mans. El amplio empleo de las bujías Bosch en competiciones 
internacionales no solamente da clara prueba del rendimiento y la fiabilidad de estos componentes, sino 
que, además, el deporte del motor sirve de “laboratorio de desarrollo”. Los valiosos conocimientos así 
obtenidos revierten en el desarrollo de las bujías para su producción en serie. Un buen ejemplo de ello es 
el empleo de aleaciones de platino en los electrodos de las bujías. Esta tecnología se utilizó, por primera, 
vez en 1970 en Le Mans, en el Porsche 917 que ganó aquella carrera. 

Desde 1983, estos materiales también se ofrecen en las bujías de serie y, actualmente, forman parte del 
estándar técnico general. Innovaciones como la conexión en vaso o el electrodo de masa soldado de forma 
orientada, concebidas específicamente para cumplir los exigentes requisitos del deporte del motor, son, 
asimismo, ejemplos de la tecnología desarrollada para la competición que se han llevado a la producción 
en serie para turismos. 



¿Cuánto contamina un coche eléctrico? 
 
Las emisiones contaminantes de los vehículos están en el ojo del huracán en los últimos meses. Con el 
escándalo del ‘dieselgate’ que estalló hace más de dos años, las autoridades de todos los países empezaron 
a reflexionar sobre qué medidas tomar para que el aire que respiramos sea más limpio. 

Además, poco a poco, la población 
comienza a tomar conciencia y se empieza 
a plantear la posibilidad de adquirir un 
coche eléctrico de los que ofrecen los 
fabricantes en el mercado actual. 

Sin embargo, hay algunos sectores que 
cuestionan si realmente estos coches 
acaban contaminando menos que los 
convencionales, teniendo también en 
cuenta la contaminación que genera su 
fabricación, las baterías de litio y la 
producción de la electricidad necesaria 
para que puedan circular. 

La Universidad de Edimburgo 
publicaba un estudio en la revista científica ‘Atmospheric Environment’ que aseguraba que sólo un tercio 
de la contaminación (medida en términos de partículas en suspensión) procede del tubo de escape de los 
coches. Dicha publicación añadía que los dos tercios restantes de la contaminación proceden de aspectos 
que poco o nada tienen que ver con el sistema de propulsión, como la superficie de las ruedas, sistemas 
de frenado o las carreteras. 

Así, por ejemplo, los vehículos híbridos, enchufables y eléctricos pesan de media el 24% más que los 
automóviles de combustión interna, lo que implica incluso más desgaste de sus componentes. 
 
 
 
 

A vueltas con la caducidad de los neumáticos 
 
El neumático es un componente que cuenta con mucha regulación, pero en ningún caso existe una 
normativa, ni nacional ni europea, que regule la caducidad del mismo y, generalmente, su duración o 
envejecimiento depende o dependerá de diversos factores, como por ejemplo su almacenamiento o el 
uso que se le dé, así como de las condiciones climatológicas que soporte durante su uso. Así lo asegura 
Oscar Bas en su Blog de CdeComunicación.es. 

Los fabricantes recomiendan realizar una inspección más a fondo de los neumáticos a los 5 años después 
de su montaje en el vehículo y que, por 
precaución, no se utilicen neumáticos de 
más de diez años desde la fecha de su 
fabricación. Pero los fabricantes también 
matizan que, en cualquier caso, los 
usuarios deben ir periódicamente al 
taller para que les asesoren sobre su 
estado. 

Según Autofácil, la gran mayoría de 
conductores españoles desconoce cómo 
se calcula la vida útil de un neumático 
cuando acuden a renovar sus cubiertas. 
Creen que la fecha de fabricación que 
aparece en el código DOT grabado en el 
flanco del neumático marca el arranque 
de dicha vida útil, por lo que desechan las 
cubiertas más antiguas. 

Esto además de ser un error, supone un 
importante problema para el sector, pues colapsa la comercialización de muchos neumáticos, según 
indica Grupo Andrés, que distribuye dos millones de cubiertas al año. 

La fecha de fabricación de una cubierta, sin embargo, no guarda relación directa con su fecha de 
caducidad y no es absolutamente determinante sobre su eficacia. Dicha vida útil sólo comienza cuando 
el neumático se instala en el automóvil, siempre y cuando los neumáticos se hayan almacenado en 
óptimas condiciones y no haya transcurrido un tiempo excesivo. 



¿Qué aporta la ciencia al color de los coches? 
 
El color de la carrocería de los coches es un elemento fundamental en la elección que hace el comprador 
de un automóvil. En la Universidad de Alicante un grupo de investigación se ha especializado en la 
medición y reproducción del color, un área que, tanto en sus aspectos científicos como tecnológicos, es 
indispensable para las tendencias actuales de ampliar y mejorar la apariencia visual del exterior de los 
automóviles. Este grupo ha organizado en la UA conjuntamente BYK, una de las más destacadas 
empresas de este sector, un encuentro para tratar este tema en el pasado mes de octubre. 

Para un fabricante de automóviles es indispensable que sus vehículos ofrezcan el aspecto más atractivo, 
con el colorido más armonioso y uniforme posible, destaca Francisco M. Martínez Verdú, director 
del grupo ‘Visión y Color’ y coordinador local de este encuentro de ámbito ibérico. 

 El color y los efectos visuales de su armazón y sus ornamentos exteriores son básicos para ganarse las 
preferencias del público. Estudios internacionales indican, por ejemplo, que en toda Europa el color más 
popular es el negro (26%), seguido del blanco (19%), plata (16%), gris (15%), azul (9%) y rojo (7%). Sin 
embargo, el tono no es lo único que suscita el interés de la gente, sino que son igual de importantes otras 
características, como el brillo o la intensidad. 

El fabricante, por ejemplo, puede buscar que el color sea constante e independiente de los ángulos de 
iluminación y de visión o, por el contrario, que según esas inclinaciones presente una tonalidad distinta. 
La tendencia actual es buscar efectos vistosos, lo que se consigue con diferentes texturas y pigmentos 
metalizados, perlados o nacarados y microgranulados. 

Para ello, indica Verdú, es fundamental la medición exacta del color, lo que exige tanto el conocimiento  
de las propiedades físicas —la longitud de onda es básica— como la interpretación que de ellas hace el 
cerebro, de manera que la percepción del ojo humano y la sensación que produce en el individuo sea 
predicha por codificaciones numéricas utilizando escalas internacionales. Y eso no sólo para los coches 
nuevos, sino para el repintado de los que ya se están usando, de manera que presente un aspecto igualado. 
O para que el comprador no se lleve sorpresas cuando elige un color a partir de un muestrario y luego 
recibe el original. Para el industrial cualquier método de cálculo que le permita ahorrarse costosos pasos 
de ensayo y error en el proceso de comprobación del comportamiento y aceptación de un determinado 
cromatismo de carrocería es importante. 

La batería de instrumentos, de software propio y de conocimientos científicos y técnicos de que dispone 
este grupo de investigación permite, por ejemplo, precisar la formulación de recetas de pintura distintas 
que lleguen a un resultado visual idéntico para compensar el diferente efecto que producen al ser 
aplicadas sobre el metal del armazón o sobre sus complementos de plástico. 

Los fundamentos tecnológicos y modelos de cálculo que utilizan permiten prever el comportamiento de 
los pigmentos. Debe saberse por anticipado si el color que el diseñador establece sobre el papel o sobre 
la pantalla de ordenador es reproducible o no a la hora de la fabricación o qué margen de tolerancia cabe 
esperar. No es lo mismo tampoco hacer estudios en el interior con iluminación eléctrica que exponer el 
producto a la luz del sol. Asimismo, según sean las superficies planas o curvadas influyen de manera 
distinta en la percepción que de sus reflejos tiene el ser humano. 

Para el fabricante es igualmente importante conocer qué grado de control puede ejercer sobre el proceso 
de pintado, para que tampoco en este campo se lleve sorpresas. Este proceso puede ser especialmente 
complejo con los efectos de nacarado, donde son necesarias cuatro capas o más para lograrlo. También 
hay que prever el envejecimiento de la apariencia por el efecto a lo largo del tiempo de la radiación solar 
ultravioleta. 

En el citado encuentro organizado por la Universidad de Alicante y BYK ha reunido en los días 13 y 14 
de octubre a los principales especialistas de firmas de pinturas, plásticos y coches. "Ahora nos 
encontramos en la tercera generación de colorido para coches. El propósito es prepararnos para la 
cuarta", indica Verdú. 



10 maneras de tener accidentes con tu camión 
 
Cuando hablamos de transporte de mercancías, la seguridad es fundamental. Nos lo dice Movertis con 
diez recomendaciones. Prevenir accidentes debe ser una de nuestras grandes prioridades. Un accidente 
puede tener graves consecuencias para el conductor. Además, el camión se verá perjudicado y te 
enfrentarás a una posible multa. Para no tener accidentes en el transporte de mercancías debes evitar a 
toda costa las 10 siguientes acciones: 

1. No respetar el código de circulación.   

2. Conducir sin llevar atado el cinturón de 
seguridad.  

3. Exceder la velocidad permitida o 
conducir de manera temeraria.  

4. Distraerse al volante.  

5. Desobedecer los tiempos de conducción 
y descanso.  

6. No tener en cuenta las condiciones 
meteorológicas. 

7. No llevar a cabo mantenimientos 
preventivos en tu camión.   

8. Beber cuando debes conducir. No sólo 
se tienen peores reflejos, además se pierde la sensación de peligro.  

9. Despreocuparte de tu camión. Asegúrate que pasa la Inspección Técnica de Vehículos cuando le toca. 

10. Descuidar tu salud. Si la salud de tu camión es importante, la tuya no lo es menos.  

Con ello se puede concluir que conducir un camión supone una gran responsabilidad y nada menos que 
la seguridad vial está en juego. Un conductor profesional no puede poner su propia seguridad y la de los 
demás en peligro. Evitando estas 10 malas prácticas estarás mucho más lejos de sufrir un accidente. 
 
 
 
 

Las ‘Jornadas de Patrimonio 2017’ de FEVA 

 
Las ‘Jornadas de Patrimonio 2017’ de la Federación Española de Vehículos Antiguos (FEVA),  
organizadas por iniciativa de su Comisión de Patrimonio, han logrado un nuevo éxito con más de 2.500 
participantes en 28 eventos celebrados por toda la España, incluyendo Canarias y Melilla. Además de las 
placas numeradas, los aficionados han acogido masivamente los adhesivos reivindicativos del 0,63%, que 
es la parte de la contaminación emitida por vehículos que corresponde a los vehículos de colección, según 
demuestran estudios fiables llevados a cabo en toda Europa. 

Los rallies y concentraciones han sido las actividades 
programadas de mayor éxito. A este respecto 
contabilizamos hasta 19 eventos de este tipo, 
destacando, por ejemplo, la del ‘Club de Amigos del 
Renault 4/4’, con encuentros simultáneos en varias 
capitales de nuestro país, y unos 200 inscritos. También 
el ‘Club Renault 8, 8TS y 10’ organizó tres encuentros a 
la vez, en Cataluña, la zona Norte y Centro de España.  

En la península se dieron cita aficionados en 
prácticamente todas las regiones: Galicia, Andalucía, 
Madrid, Castilla León, Castilla La Mancha, Cataluña, 
Comunidad de Valencia, Canarias y Melilla.  

Además de estas salidas y concentraciones, se dieron 
coloquios, como el organizado por ERMEvents en Cuatro Vientos, o exposiciones, como la de los ‘Amigos 
del Clásico de Isla Cristina’ (Huelva). A esto se suma el apoyo de instituciones como la Fundación Jorge 
Jove, de La Coruña.  

En resumen, fue un fin de semana pleno de actividades en toda España, con el fin de reivindicar la 
existencia, uso y disfrute de los vehículos de colección, en el que los lucieron los cerca de 26.000 
adhesivos reivindicativos del 0,63% que FEVA ha ido entregando en los últimos meses a petición de los 
clubes. 



Retos en la innovación del interior del automóvil 

El Instituto Universitario de Investigación del Automóvil 
(INSIA) organiza todos los años un ciclo extraordinario de 
conferencias con motivo de sus Másteres en Ingeniería de 
Automoción. La primera conferencia de este curso 2017/18 se va a 
impartir el próximo día 28 de noviembre a las 19:00 horas en el 
Salón de Actos de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros 
Industriales (C/José Gutiérrez Abascal, 2 de Madrid). 

El tema elegido es el de ‘Retos en la innovación del interior del 
automóvil’ y será pronunciada por Javier Ignacio Villacampa 
Rubio, Director de Innovación Corporativa del GRUPO ANTOLIN. 

La asistencia es gratuita y se ruega confirmar previamente la 
asistencia al correo electrónico: secdir2.insia@upm.es 

 
 

Startup… ¿Solo un garaje? 

La Asociación de Antiguos Alumnos de la ETSII de Madrid 
organiza una Mesa Redonda sobre este tema que se celebrará el 
próximo día 30 de noviembre a las 19:00 horas en el Aula D de la 
Escuela de Ingenieros (c/ José Gutiérrez Abascal, 2 de Madrid). 

 En su contenido se verá a las startups como elementos de desarrollo 
e innovación, su evolución desde la generación de una idea hasta su 
consolidación, factores de desarrollo a considerar y ayudas. 

La asistencia es gratuita. Intervendrán: Luis Estaire Álvarez, José 
Vicente Cebrián Echarri, Aida Agea Merino y Arístides Senra Díaz. 

 
 

Cursos-Taller gratuitos de CESADI-AIIM 

La Asociación de Ingenieros Industriales de Madrid (AIIM) ha convocado dos nuevas ediciones de sus 
Cursos-Taller gratuitos que se impartirán en las aulas de la Asociación. Las plazas son limitadas. 

21 de noviembre 2017 
 CURSO-TALLER: “Cómo invertir para asegurar tu futuro y el de 
tus hijos”. Un análisis desde una exitosa experiencia personal. Más 
información: http://aiim.es/2017/10/11/curso-taller-gratuito/  

14 de diciembre de 2017 
CURSO-TALLER: “Necesidad de equipo para la toma y ejecución de decisiones innovadoras”. Más 
información: http://aiim.es/2017/11/04/curso-taller-gratuito-necesidad-equipo-la-toma-ejecucion-
decisiones-innovadoras/  

Para aclarar dudas: Javier de Paúl Jiménez - Coordinador de Cursos CESADI-AIIM. Tfno.: 91 521 40 41 
y 684 03 9928. Correo electrónico: javier.depaul@aiim.es.  
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