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Campus Training, nuevo Protector de ASEPA

Damos la bienvenida a Campus Training porque pasa a formar parte del elenco de Protectores de
ASEPA, con el que alcanzamos el nimero de 31 empresas e instituciones que hacen posible el
funcionamiento de esta Asociaciéon y permiten poner en marcha diferentes iniciativas de formacion,
publicaciones y de relacion entre todos los profesionales de la automocién en Espana.

Campus Training es una empresa lider en formacién abierta orientada a la insercién laboral. Su mision
es dotar a todos y cada uno de sus alumnos de una formacion basada en la excelencia académica que les
permita mejorar en dos facetas fundamentales: su empleabilidad y su profesionalidad.

Més de 7.000 nuevos alumnos se

matriculan cada afio en sus 25 centros
presenciales repartidos por toda la
geografia espaola.

4 4 Campus Training se dirige tanto a los
jovenes que buscan una primera
experiencia de trabajo como a los

profesionales que buscan un cambio o
una mejora laboral. Sus cursos ofrecen

formacioén teorico-practica en profesiones técnicas, formacion para pruebas de acceso libres FP y
formacion para oposiciones y empleo piblico, con un plan de estudio a la medida.

En abril de 2015, el Servicio de Empleo Estatal otorgd a Campus Training la denominacién de Agencia
Privada de Colocacion. De este modo, Campus Training ha sido certificada y autorizada para llevar a
cabo, en coordinacién con el Servicio Ptblico de Empleo, actuaciones de intermediacién laboral entre
los demandantes de empleo y las empresas. Esto significa que dispone de un abanico de ofertas de
empleo mas amplio que nunca con el que cubrir con éxito las necesidades laborales de las empresas y,
sobre todo, conseguir que cada vez sea més facil el enlace entre la formacion de los alumnos con el mundo
laboral al que quieren acceder.

Asi, como Agencia Privada de Colocacion autorizada por el Servicio Pablico de Empleo Estatal (SEPE),
Campus Training ofrece, de forma totalmente gratuita, un servicio de insercién laboral a los candidatos
y un servicio de selecciéon de personal a sus empresas colaboradoras.
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El barometro de las matriculaciones espaiolas a marzo

En el acumulado de matriculaciones de automéoviles de los tres primeros meses del afio se ha
registrado un incremento del 10,5% por encima del periodo enero-marzo de 2017. En el computo global
del trimestre todos los canales han logrado signo positivo, si bien es el de particulares el que menor
crecimiento ha registrado, con algo més del 7%. Incluso hay que tener en cuenta que este afio la Semana
Santa ha restado dos dias de matriculaciones al trimestre respecto al pasado afio.

No obstante, segin Aniacam, cada vez se hace mas necesario un plan de achatarramiento que contribuya
a dinamizar el mercado de particulares y sobre todo, que aparte de mejorar el medio ambiente, haga
disminuir la accidentabilidad con vehiculos m4s modernos con sistemas de ayuda al conductor.

Matriculaciones afio 2018 Las matriculaciones de vehiculos
Acumulado a marzo hibridos y eléctricos (turismos,
cuadriciclos, vehiculos comerciales
Unidades | Unidades % e industriales y autobuses) han
2018 2017 | 2018/2017 alcanzado casi las 20.000 unidades
registradas en el primer trimestre
OVvi 0, ~
Automoviles 342.012 | 309.601 10,5% del afio, lo que ha supuesto un
Derivados, furgonetas y pick-up 32.150 28.818 11,6% crecimiento del 40%.
Furgones y chasis cabina <=3,5t 19.167 17.719 8,2% En el apartado de vehiculos
V.L Ligeros < 6 t 289 258 12,0% comerciales ligeros, destacan
V.IL Medios 6 - 16 t 802 789 1,6% los vehiculos picop, que son los que
mas crecen porcentualmente en
V.I Pesados > 16 t 5.157 4.921 4,8% matriculaciones en el primer
Pasajeros 877 658 33,3% trimestre, con méas del 40% de
Fuente: ANIACAM subida.

También los vehiculos industriales cierran el primer trimestre en positivo, donde las tractoras
suponen mas de 4.000 unidades, con un crecimiento de un escaso 1%.

Por su parte, en el capitulo de pasajeros, entre enero y marzo vemos un crecimiento por encima del
30%, donde destaca la matriculacion en Espafia de 406 autocares, 63 autobuses urbanos, 157 autobuses
de cercanias, 127 microbuses y 306 midibuses. También en estos tres primeros meses se han matriculado
643 chasis carrozados y 416 vehiculos completos.

22 Reunion de Buenas Practicas en Automocion

El préximo dia 17 de abril, de 10:00 a 15:30 horas y en el salon de actos cedido gentilmente por el
INSIA-UPM (Campus Sur de la UPM. Carretera de Valencia, km 7 de Madrid), tendra lugar la 22
Reunién de Buenas Practicas en Automocion a la que estin invitados gratuitamente todos los
lectores de este Boletin de ASEPA.

El programa de la reunién incluye los tres temas, ejemplo de buenas practicas en automocion, que
indicamos a continuacion:

- Factoria  digital PSA: la
transformaciéon AGILE y el
Management 3.0.

- La robodtica colaborativa en la
automocion: aplicaciones y casos
de éxito.

- El gas natural (GNC/GNL), el
combustible alternativo para todo
tipo de movilidad.

La reunién estd patrocinada por
Universal Robots (café y coctel)
y se ruega confirmar previamente la
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asistencia al correo electronico: lpadilla@asepa.es

N

Para acceder al lugar de la reunion, si es con coche: Carretera de Valencia A3 salida 6, direccion
Vicalvaro/Campus Sur de la UPM.

Si es en transporte publico: Autobts E: sale de la plaza de Conde de Casal (al inicio de la carretera de
Valencia) y deja en la puerta del INSIA. También en Metro: linea 9, estacion de Sierra de Guadalupe.
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Retos y perspectivas del ‘Internet of Things’

La industria automovilistica, la salud, la banca y el comercio son los sectores que mas proyectos estan
impulsando en Espafia dentro de la llamada industria inteligente, también conocida como Industria 4.0.
En un plazo de entre tres y cinco anos, mas de la mitad de las companias espanolas utilizaran tecnologias
disruptivas como wearables*, realidad mixta e inteligencia artificial, segiin los expertos convocados por
Zerintia Technologies, una compafia espafiola especializada en soluciones basadas en IIoT
(Industry Internet of Things). Lo leemos en posventa.info.

Gracias a la automatizacion de procesos y al anélisis de datos mediante wearables y otros sensores, la
Industria 4.0 puede aumentar la productividad un 30%, segiin datos del Observatorio de la Industria
4.0. Ademas, las mermas por errores logisticos o administrativos se pueden reducir hasta un 49% y la
eficiencia operativa se incrementa un 82%. Asimismo, el uso de wearables como pulseras o chalecos
inteligentes para la prevencion de riesgos suponen un descenso del 10% en la frecuencia de accidentes
laborales y del 5% en el indice de bajas y defunciones.

Sin embargo, expertos coinciden en senalar los retos para el despegue definitivo de la tecnologia
disruptiva. Por ejemplo, la interconexion entre distintos dispositivos y la capacidad para analizar el gran
volumen de datos que la tecnologia wearable es capaz de recoger desde las lineas de produccion o desde
la mufieca de los trabajadores. De hecho, actualmente las companias tinicamente aprovechan el 1% de
los datos que captan con ‘Internet of Things’.

O”._@_G

La ciberseguridad y el cifrado de datos es otro factor capital y otro de los factores clave para la
propagacion definitiva de los wearables es su aceptacion por parte de los empleados. En este sentido,
los expertos rechazan que la digitalizaciéon suponga una pérdida de puestos de trabajo y recalcan que la
principal preocupacion debe pasar por el reciclaje profesional para incorporar las nuevas tecnologias en
los procesos productivos. Por ejemplo, con el uso de smart glasses para la formacion de trabajadores o
la resoluciéon remota de incidencias.

Por su parte, Continental Automotive ha detallado su proyecto piloto consistente en la
implementacion, en una de sus fabricas, de smart watches para la priorizacion de tareas y smart glasses
para la asistencia remota en la fabricacion de componentes para coches. La reduccion de costes que la
digitalizacion esta suponiendo para Continental ha permitido incrementar la competitividad y mantener
puestos de trabajo durante la crisis.

* Wearable hace referencia al conjunto de aparatos y dispositivos electronicos que se incorporan en alguna parte de
nuestro cuerpo interactuando de forma continua con el usuario y con otros dispositivos con la finalidad de realizar
alguna funcion concreta, relojes inteligentes, zapatillas de deportes con GPS y pulseras que controlan nuestra salud,
son ejemplos entre otros muchos de este género tecnologico que se halla poco a poco mas presente en nuestras vidas.
(http://www.dispositivoswearables.net).
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Coches a todo gas

En este articulo la OCU (Organizaciéon de Consumidores y Usuarios) hace una comparaciéon entre los
vehiculos convencionales de gasolina y esos mismos coches alimentados por gas. Es una vision
interesante para el consumidor sin una formacién especifica en estos combustibles alternativos.

Segun la OCU, si quieres un coche que tenga una etiqueta ambiental “ECO” tienes que tener un hibrido
o un coche que funcione con GLP o GNC. ¢Pero sabes lo que significan estas siglas? En cualquier caso,
tienen sus ventajas y sus inconvenientes. Te decimos cuéles son para que lo tengas claro antes de
comprar.

El gas se puede utilizar como combustible en los automdviles mediante motores muy similares a los de
gasolina. De hecho, lo habitual es que estos coches puedan funcionar con ambos combustibles, si asi lo
desea el conductor: gasolina o gas.

¢Optas por el gas? Has de saber que puede ser de GLP o bien de GNC. Eso si, antes de comprar el coche
deberéas decantarte por uno de ellos: no eches GLP en uno de gas natural (GNC) o al revés... Si necesitas
aclararte, estas son sus definiciones:

GLP o gas licuado del petrdleo es una
mezcla de gas butano y propano.
Este producto se almacena y se
transporta en fase liquida, aumen-
tando su presiéon para que pase de
gas a liquido. El GLP que se vende
para su uso en la automocién
también se conoce como ‘autogas’.

GNC es gas natural comprimido, es
decir, gas metano. Se almacena en el
depdsito comprimido a 200 bar de
presion.

Tanto el GLP como el GNC se
almacenan en el coche en depositos situados normalmente bajo el suelo del maletero, ocupando el hueco
de la rueda de repuesto.

Si tienes un coche de gasolina, podrias transformarlo si quieres para que funcione también con GLP,
mediante la instalacion de unos kits de transformacién que cuestan entre 2.000 y 3.000 euros.

La ventaja principal con la compra de este tipo de coches es el precio de los combustibles alternativos,
concretamente el gas natural estd a 0,94 euros/kg, mientras que el GLP esta a unos 0,61 euros/litro, y
ambos frente a 1,1 euros/litro de la gasolina. A pesar de que el consumo en litros de esos combustibles
es mas alto que el equivalente de gasolina, la diferencia de precio compensa. Podemos verlo en dos
ejemplos:

Ejemplo de ahorro con GLP: El Opel Zafira de gasolina cuesta 21.070 y con GLP 22.384 es decir, 1.314
euros mas caro. Si el consumo homologado es de 6,9 1/100 en el modelo de gasolina y de 9,2 en version
GLP, después de recorrer 50.000 km, habriamos gastado 2.760 euros en GLP 6 4.312 euros en gasolina,
es decir, ya lo habriamos amortizado. Con los precios actuales estimamos un ahorro de
aproximadamente 30 euros cada 1.000 km.

Ejemplo de ahorro con GNC: El precio de un Mercedes Clase B 200 en su version gasolina es de 31.750
euros, y en version gas natural, 33.300 euros, 1.550 mas caro. Si los consumos son de 5,7 litros a los 100
de gasolina o de 4,4 kg a los 100 de gas natural, vemos que después de recorrer 50.000 km, habriamos
gastado 3.562 euros en gasolina y 2.040 euros en gas, es decir, nos ahorrariamos aproximadamente 30
euros a los 1.000 km, compensando el gasto extra inicial por un coche u otro. Y no solo por el ahorro
econdmico, sino también por la ventaja de tener coches con etiqueta “ECO”.

Con estos casos pricticos, vemos de una manera evidente el ahorro que supone tener un coche que
circule con gas, porque 30 euros cada 1.000 km es una cantidad importante a tener en cuenta para
decidirse. Por otra parte, disponer de la etiqueta ecolégica “ECO” permite tener ciertas ventajas en
algunas localidades o carreteras, al ser considerados vehiculos ecologicos.

Aunque cada vez hay maés estaciones de servicio con estos combustibles, un inconveniente es la
disponibilidad de recarga del combustible alternativo. No obstante, estos coches suelen disponer de dos
depositos y, en caso de necesidad, podrian seguir funcionando usando el depésito de gasolina, aunque
lo normal, es que, si se compra un coche a gas, sea para usar este combustible.

También estos combustibles tienen un menor rendimiento energético, por lo que consumen mas litros
de combustible y dejan menor espacio de carga debido a que el depdsito de gas ocupa sitio en el maletero
o el espacio de la rueda de repuesto.

Boletin editado por laAso dad on Espanola de Profesonales de Automocion (ASEPA)
Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
WWW. asepa. es




Objetivo: Doblar la durabilidad de las celdas de baterias

El aumento de la vida til de las baterias influira de forma considerable sobre la reduccion de costes del
kWh. Lo leemos en movilidadelectrica.com.

Jeff Dahn, un fisico canadiense que en junio de 2016 firmo un acuerdo como investigador asociado con
Tesla en el desarrollo de sus baterias, ha presentado algunos de sus progresos en una charla ofrecida en
el MIT (Massachusetts Institute of Technology).

Dahn anunci6 que su equipo de estudiantes graduados ha sido capaz de desarrollar celdas de baterias
que duphcan la vida til de las actuales, cuatro afios antes de lo previsto, por lo que el objetivo de este

i proyecto ya se ha cumplido y ahora
disponen de tiempo suficiente para
mejorarlo considerablemente. Por lo
que parece estas celdas todavia no
estan implementadas en los productos
de Tesla, ni en los coches, ni en las
baterias estacionarias. El investigador
explico que han ideado una nueva
forma de probar las celdas de las
baterias con el fin de controlar con
precision las razones de la degradacion
durante los procesos de carga y
descarga.

Dahn no ha llegado a controlar
técnicamente todas las interacciones quimicas que influyen sobre el proceso de degradacion de la bateria,
pero los equipos desarrollados les han permitido probar nuevas quimicas con mayor precision y mucho
maés rapido, lo que les ha permitido obtener resultados significativos relacionados con la longevidad de
las celdas. El aumento de la vida til de las baterias influira de forma considerable sobre la reduccion de
costes del kWh. Puso como ejemplo los proyectos residenciales y de servicio publico, que podrian ver
reducido el coste del kWh (0,23 $/kWh para la energia solar residencial y 0,139 $/kWh para las
instalaciones publicas).

Este nuevo método de prueba les llevo a descubrir que, con cierto recubrimiento de aluminio sobre las
celdas ensayadas, la degradacion se redujo al minimo después de un gran nimero de ciclos de carga y
descarga a temperatura moderada e incluso en condiciones adversas.

Sobraran mas de la mitad de los choéferes en 2030

El transporte automatizado de mercancias por carretera reducira costes, minimizara las emisiones e
incrementara la seguridad en las carreteras, pero también tendra un impacto a nivel laboral.

Un estudio presentado por el International Transport Forum (ITF) advierte de que los camiones
auténomos podrian reducir la demanda de conductores en un 50-70% en Estados Unidos y Europa para
el 2030. M4s de 2 millones de choferes
perderian su trabajo.

En este informe, que ha contado con la
participacion de ACEA, International
Transport Workers Federation y de la
IRU, se realizan recomendaciones
para ayudar a gestionar la transicion
hacia el transporte por carretera sin
conductor.

Durante su intervencion, José Viegas,
Secretario  General del  Foro
Internacional de Transportes (ITF), se mostr6é convencido de que los camiones sin conductor podrian
tener "una presencia regular en muchas carreteras dentro de los proximos diez afios".

La escasez de conductores es uno de los problemas que afecta al transporte por carretera en la actualidad
y los camiones autbnomos amortiguaran esta circunstancia. "Sin embargo, tenemos que recordar que
los conductores de hoy tendran que ser reciclados manana, y debemos seguir atrayendo a profesionales
en el transporte por carretera”, asegurd Christian Labrot, Presidente de la Uni6én Internacional de
Transporte por Carretera (IRU).
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Neumaticos con musgo para una movilidad limpia

La OMS asegura que més del 80% de las personas que viven en areas urbanas donde se mide la
contaminacién del aire estdn expuestas a niveles de calidad del aire que exceden los limites marcados
por la dicha organizacion.

Por este motivo, Goodyear acaba de presentar en el Salon Internacional del Automévil de Ginebra su
altimo prototipo de neumético, Oxygene, “con una solucién visionaria para unos desplazamientos
urbanos maés limpios, mas convenientes, mas seguros y mas sostenibles” para la movilidad del futuro,
segun afirma la compania.

Inspirado en los principios de la economia circular y centrandose en reducir el desperdicio de materiales,
las emisiones y la pérdida de energia, Oxygene, explica la marca, tiene una estructura que posee musgos
vivos creciendo dentro de la pared lateral.

Ademas, la estructura abierta y el disefio
inteligente de la banda de rodadura del
neumatico absorben y hacen circular la humedad
y el agua de la superficie de la carretera, lo que
permite la fotosintesis y la liberacion de oxigeno
al aire.

Asimismo, este proyecto permite el reciclaje de
neumaéticos gastados, ya que se lleva a cabo con
una construccién no neumética impresa en 3D
con polvo de caucho de neumaticos reciclados.

Con ello, se consigue una estructura liviana que absorbe los golpes, proporciona una solucién duradera
y sin pinchazos que prolonga la vida ttil del neumatico y minimiza los problemas de servicio. Ademas,
su estructura abierta mejora el agarre en mojado al absorber el agua de la banda de rodadura.

Otro de los aspectos destacados es que genera su propla electricidad recolectando la energia generada
durante la fotosintesis para alimentar sus propios componentes electronicos, una unidad de
procesamiento de inteligencia artificial y una franja de luz personalizable en el flanco del neumatico que
cambia de color, lo cual permite advertir a los usuarios y peatones de maniobras del vehiculo.

Por otro lado, Oxygene utiliza un sistema de comunicaciones de luz visible, o LiFi, para una conectividad
movil a la velocidad de la luz. LiFi permite que el neumatico se conecte al internet de las cosas, lo que
facilita el intercambio de datos entre vehiculo y vehiculo (V2V), y de vehiculo a infraestructura (V2I),
“que es fundamental para los sistemas de gestion de movilidad inteligente”, indica la firma.

TheCore: El éxito a través de la innovacion

TheCore fue la primera moto eléctrica con bateria extraible del mercado. Disefiada y fabricada por
Going Green en Barcelona, en colaboracion con algunos de los més prestigiosos fabricantes de
componentes europeos, supone una alternativa a la moto de combustién para el reparto de mercancias,
las entregas a domicilio o el ‘moto sharing’.

TheCore (La esencia), esta concebida para ser una
moto eléctrica muy eficiente con un coste muy
reducido, que a su vez permite la localizacion y el
arranque mediante un sistema GPS integrado en
una App. Este sistema facilita la navegacion a
través de una pantalla de 7 pulgadas que guia al
usuario hasta el destino elegido. La bateria
extraible, es sin duda su mayor atractivo, ya que
puede ser recargada sin necesidad de llevar la
moto hasta el punto de conexion. El tiempo de
carga de una bateria de 2,2 kWh es de 2,5 horas
para el 80% y de unas 3,5 horas para la recarga
total, aunque depende del voltaje del cargador.

Se fabrica la misma moto para dos “cilindradas”,
y que tan sélo se diferencian en que la que es
equiparable a 49cc, tiene limitada su potencia mediante programacion electréonica. En cuanto a
velocidad, la de 49cc esta limitada a una velocidad méxima de 45 Km/h y la de 125¢cc esta limitada a 65
Km/h. Para una conduccién por ciudad no necesita mayores velocidades. Esto influye definitivamente
en la vida de la bateria, la autonomia de la moto y por tanto en el coste final del vehiculo.
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Carta a D. Enrique Hernandez-Luike

Estimado D. Enrique,

Recibo y leo regularmente los boletines de ASEPA y en particular me suelo fijar en sus contribuciones,
que siempre leo con agrado. En el boletin de 1 de abril de 2018 he visto su poesia a Stephen Hawking y
le escribo para felicitarle por su contenido. Muchas personas hemos visto con simpatia a este cientifico y
hemos comprendido lo duro de su situacién y enfermedad durante
tantos afios; pero hemos sabido distinguir sus aportaciones
objetivas de sus apreciaciones sobre la existencia de Dios. Su
sencillo poema y su alusiéon a Einstein me han traido a la cabeza
como el autor de la Teoria de la Relatividad defendi6 a todo trance
la realidad de una causalidad estricta en la naturaleza. Y lo resumi6
en su famosa afirmacion: “Dios no juega a los dados”.

Unas palabras de Einstein, que aparentemente no tienen mucho
que ver -en realidad, si lo tienen- con la metafisica, son reveladoras
de la tesis que el propio Einstein mantuvo acerca de la verdad
intelectual y la libertad moral. Son las siguientes:

“Siendo como soy un amante de la libertad, al llegar la revolucion a
Alemania (se refiere a la nazi), dirigi la mirada a las universidades
esperando que salieran en su defensa. Pero no, las universidades
pronto se sumieron en el silencio. Entonces miré a los editores de
los periddicos, cuyos editoriales inflamados habian proclamado su
amor por la libertad en dias pasados; pero, como las universidades,
en pocas semanas fueron reducidos al silencio... Solo la Iglesia
permaneci6 en pie, firme, en el camino de Hitler y de su campafa para reprimir la verdad. Antes, nunca
habia sentido el menor interés por la Iglesia. Sin embargo, a partir de ese momento siento afecto y
admiracion, porque la Iglesia, solo ella, ha tenido el valor y la entereza de permanecer en defensa de la
verdad intelectual y de la libertad moral...” (A. Einstein en Time del 23 de diciembre de 1940).

Reiterando mi felicitacion por su poema, a la vez sencillo y respetuoso pero claro, le saluda atentamente,

Ernesto Garcia Vadillo. Catedratico de la Universidad del Pais Vasco (UPV/EHU)

¢Es rentable comprar un coche en Espana?

La adquisicién de un vehiculo de los diez modelos mas vendidos en Espafa en 2017 supone un gasto de
22.000 euros, 1.572 euros mensuales durante 14 afios. Entre mantenimiento, consumos, ITV, impuestos,
seguro y gastos variables, un coche en Espaifia tiene un coste anual de 4.961 euros, destacan desde
Urbanpoliza.com, startup espafiola que ofrece un seguro creado a medida para los conductores de
carsharing. Lo leemos en posventa.info.

HHHH

Segiin Antonio Santolaya, socio fundador de Urbanpoliza.com, “si conducimos menos de 15.000
kilbmetros al afio, el coche es una inversiéon ruinosa comparada con las alternativas que la nueva
movilidad urbana ofrece”. De acuerdo a la startup, 50 viajes anuales en carsharing valen 307 euros
(entre el alta de servicio y seguro), contra los 4.961 euros de gastos medios al aho por tener un coche en
propiedad.

“El carsharing no implica gastos variables, impuestos ni mantenimiento. El Gnico gasto fijo anual es el
seguro”, comenta Antonio Santolaya, para afiadir que “asegurar un afo de viajes en carsharing vale 45
euros contra los 600 euros de una poéliza de seguro anual de un coche en propiedad”.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Nuevos 4 escenarios anticontaminacion en Madrid

Circular por Madrid cuando la contaminacién apriete sera més complicado a partir del proximo verano,
y es que esta previsto que sea entonces cuando entre en vigor el nuevo protocolo de restricciones. De
nuevo seran cuatro escenarios los que se contemplen, con algunas novedades como la desaparicion de
la distinciéon de vehiculos de matricula par o impar si se activa el Escenario 3. Por su parte, desde el
Escenario 2 tendran directamente prohibido circular los coches diésel anteriores al afio 2006 y los de
gasolina previos al 2000, o lo que es 1o mismo, los que no tienen ninguna etiqueta de la DGT. Repasamos
todas las novedades (Jorge Morillo en okdiario.com).

Escenario 1 anticontaminacion: La velocidad limite de los accesos a la ciudad se reduce a 70 km/h. y se
recomienda el uso del transporte publico.

Escenario 2 anticontaminacion: Estara prohibido estacionar en la zona SER para todos los vehiculos
que no tengan la etiqueta CERO o ECO, es decir, hibridos o eléctricos.

Los vehiculos sin etiqueta de la DGT
tienen prohibido circular dentro de la
almendra central -el interior de la M30-.
Esto supone evitar el 13,41% de los
desplazamientos que se realizan en esta
zona, ahorrando el 4,3% de emisiones.
Como deciamos se trata de los de
gasolina anteriores al aflo 2000 y los
diésel de antes del 2006.

Escenario 3 anticontaminacién: De
nuevo, solamente pueden estacionar en
zona SER los vehiculos CERO y los ECO. Se prohibe la circulacion de los mismos vehiculos que en el
Escenario 2, pero en esta ocasion por toda la ciudad, de tal manera que se produce una reduccion del
17,7% de la circulaciéon y del 33,2% de las emisiones del trafico. Desaparece el criterio anterior de
matriculas pares o impares.

Escenario 4 anticontaminacion: Se trata del nivel de alerta marcado por la Union Europea, nunca
alcanzado en Madrid, y lleva aparejado la prohibicion de circular a los vehiculos sin etiqueta, ademas de
los de etiquetas B y C. Se ahorran asi el 99,94% de los desplazamientos.

Siete cosas que molestan a los clientes del taller

Hace un tiempo, desde el Blog Ruta 401 de Loctite nos hablaban de las siete cosas que méas pueden
molestar a un mecanico. Ahora muestran la otra cara de la moneda y se centran en los clientes. ¢Cuéles
son las cosas que mas molestan a los clientes del taller?

1. “Aqui nadie me atiende”. Todo cliente que acude al taller cree que su vehiculo es especial y que su
reparacion es la mas urgente.

2. “Esto no es profesional”. Los clientes
que acuden al taller, sobre todo si es su
primera vez, quieren tener todas las
garantias legales posibles.

3. “No lo entiendo y nadie me lo explica”.
La relacion entre el cliente y el taller se
construye con el tiempo, a base de
confianza, por lo que es fundamental
realizar una labor de informacién con el
cliente.

4. “El coche ya tenia que estar listo”. La
mayoria de personas dependen cada dia del coche para su vida cotidiana.

5. “Colega, équé le ha pasado a mi coche?”. El respeto al vehiculo del cliente debe ser una de nuestras
prioridades.

6. “El precio no es el acordado”. A veces, al reparar un vehiculo, se descubren nuevos fallos o averias que
deben ser subsanados y que, logicamente, encarecen el precio de la reparacion.

7. “Otra vez de vuelta al taller”. Es 16gico que el cliente no quiera que aparezca de nuevo la tltima averia
reparada en un plazo razonable de tiempo.

Boletin editado por laAso dad on Espanola de Profesonales de Automocion (ASEPA)
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Ingenieria predictiva en componentes de automocion

s El proximo 10 de Mayo de 2018 MCA en

Hadkid owork: colaboracion con  Siemens Industry
/ Software celebrara, en la sede de MCA (Calle
Principe de Vergara, 74 de Madrid), la Jornada

con titulo “Ingenieria predictiva aplicada a la
mejora del comportamiento de componentes de

) automocion”.
madrid cluster de automocién En esta jornada se trataran areas especificas

relacionadas con el disefio y verificacion de
componentes de automocion mediante modelos virtuales.

La asistencia es gratuita y el aforo es limitado, por lo que si se tiene interés en asistir, se debe confirmar
la asistencia al siguiente correo: operaciones@mecautomocion.es

Motores Stirling termo-acusticos

Universidad Nebrija ha organizado en su
Campus de la Dehesa de la Villa para el miércoles
18 de abril de 2018 a las 10:30 h. una
UNIVERSIDAD conferencia de Jaime Gros con el titulo:

‘Motores  Stirling  termo-actisticos: ~ Un
\ E B R I] A innovador reto tecnologico’

La asistencia es gratuita.

Maés informacién en: 91 452 11 00 (ext. 2863)

jolazago@nebrija.es

IMTS 2018

The International Manufacturing Technology Show IMTS 2018 se celebrara del 10 al 15 de
septiembre de 2018 en Chicago USA.

Mas de 2.400 expositores de la Industria de Fabricacion Tecnolégica mostraran sus productos y
soluciones de productividad en IMTS 2018 en un 4area de exposicion de mas de 120.000 metros
cuadrados con més de 30 paises representados.

115.000 ejecutivos de toma de decisiones industriales asistirdn a IMTS para descubrir nuevas ideas y
encontrar respuesta a sus problemas de fabricaciéon. En IMTS se podra acceder a las nuevas tecnologias
y asistir a las charlas més avanzadas sobre temas de actualidad.

AUNNERIAE, ¥ IMITS

Los socios de ASEPA que deseen asistir a esta Feria podran disfrutar de las siguientes ventajas con un
paquete VIP que incluye:

- Entrada gratuita.

- Descuento del 25% en las conferencias de IMTS.

- Acceso al International Business Lounge.

- Servicio de autobts para aquellos alojados en hoteles oficiales de IMTS

- Asistencia de idioma.

- Tour guiado por los pabellones de la exhibicion.

- Cupones de descuento en tours turisticos, actividades locales y restaurantes.

- Cupones de descuento para el servicio de transporte entre el aeropuerto-hotel y hotel-exhibicion.
- Descuentos en billetes de avién de United y American Airlines.

- Servicio de Matchmaking con expositores via MyShow Planner.

Para alguna aclaracion, los interesados pueden ponerse en contacto con asepa@asepa.es

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
WwWw.asepa.es

m Bolefin editado por laAsodad én Espafiola de Profesionales de Automocién (ASEPA)



mailto:operaciones@mcautomocion.es
mailto:jolazago@nebrija.es
mailto:asepa@asepa.es

La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequefia seccion donde damos a conocer someramente lo que vamos
haciendo en nuestra Asociacion, tanto sobre la actualizacion de nuestros datos principales, asi como
introduciendo algunas resefias de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

Ala fecha del 15 de abril contamos con 31 Protectores, 1.468 Socios y 2.074 Simpatizantes. En Linkedin
tenemos 1.327 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 920 miembros. Por altimo,
mantenemos 8 Acuerdos de Colaboraciéon con diferentes Entidades y Colegios Profesionales.
Actualmente estamos negociando un nuevo acuerdo con SAE International.

El dia 5 de abril hemos mantenido reuniéon de la Comisién Permanente de ASEPA (G9), donde entre
otros temas, el presidente de la Comision de Buenas Practicas ha presentado su proyecto de la ‘12
Jornada de Buenas Practicas en Automocion’ a celebrar el proximo 9 de octubre, cuyo objetivo
principal es crear un espacio de relaciéon entre profesionales del sector de la automocion, con ponencias
de empresas y organizaciones que nos presenten las mejores practicas aplicadas en el logro de los
objetivos, superando problemas originados por la crisis o por la implantaciéon de nuevos proyectos.

El dia 10 de abril hemos mantenido reunién con empresa especializada en la Ley Organica de
Proteccion de Datos de Caracter Personal con el objetivo de que ASEPA cumpla estrictamente
con la nueva normativa europea del 25 de mayo.

También el dia 10 de abril hemos lanzado la convocatoria de la 32 edicion del ‘Curso de
Especializacion en Vehiculo Auténomo y Conectado’ para comenzar su imparticion el 18 de
mayo.

Ya esté firmado el contrato con nuestro Protector IFEMA para que ASEPA disponga de un stand en el
proximo Salén del Automoévil de Madrid y que compartird con el INSIA y con UPM Racing.

Seguimos recibiendo propuestas de nuestros socios sobre la designacion del ‘Personaje Ilustre de la
Automocién Espaiiola 2018’. El plazo para presentar candidatos se cerrara el 22 de abril.

Fuentes informacion e iméagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

1. Asepa

2. Asepa

3. Asepa

4. http://www.posventa.info/actualidad/retos-y-perspectivas-del-internet-of-things/

5. https://www.ocu.org/coches/coches/informe/coches-glp-gne

6. http://movilidadelectrica.com/jeff-dahn-logra-doblar-la-durabilidad-de-las-celdas-de-baterias-de-tesla/

7. http://www.transportes3.com/noticia/11847?b=1

8. http://www.infotaller.tv/neumaticos/Goodyear-presenta-neumatico-movilidad-
limpia_o_1197480254.html

9. http://movilidadelectrica.com/moto-electrica-thecore-exito-traves-la-innovacion/

10. Asepa

11.  http://www.posventa.info/cifras/es-rentable-comprar-un-coche-en-espana/

12.  https://okdiario.com/motor/2018/01/31/4-escenarios-anti-contaminacion-madrid-
1766981?utm_ campaign=newsletter-1-febrero&utm_medium=email&utm_source=acumbamail

13.  http://www.posventa.info/vamos-de-paseo/siete-cosas-que-molestan-a-los-clientes-del-taller/

14. Mca

15.  Nebrija Universidad

16. IMTS

17.  Asepa

. % Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
ra hacerte soclo de ASEPA a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:
P a - Nombre y apellidos
- Teléfono mévil
- Correo electrénico
- Empresa o Centro de Estudios
- El cédigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premil
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ...
Adherido

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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