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32 edicion ‘Curso de Vehiculos Autonomos y Conectados’

Después de la excelente acogida de las dos prlmeras ediciones de este mismo curso y en el afan de servicio

: : = al sector de la automocién en los temas de mayor
interés de cara al futuro, ASEPA en colaboracion
con el INSIA lanzan ahora la 32 edicién del ‘Curso
de Especializacion en Vehiculo Autonomo y
Conectado’.

Comenzari el proximo 18 de mayo hasta el 16 de
junio y sera impartido por 17 expertos en estas
especialidades de futuro, tanto investigadores y
universitarios, como representantes de las
principales empresas y marcas mas avanzadas en
este campo de los vehiculos auténomos y
conectados.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Es un curso de 50 horas, que se puede cursar
3 completo o por cada uno de sus dos mddulos:
CURSO DE ESPECIALIZACION , ,
= Vehiculo autébnomo (30 horas)
EN = Vehiculo conectado (20 horas)

VEHICULO AUTONOMO Y CONECTADO El curso se impartird en el Centro de Formacion
del INSIA en Madrid y ha sido programado para
que sea compatible con el trabajo, con un horario
de: viernes de 15 a 21h y sabados de 9 a 13h.

@ La titulacion que se obtendrd por el Curso

INSIA G completo serd la de Certificacion académica del

It Unversta de Istgacindel Atomdvk Instituto Universitario de Investigacion del
e et Automévil (INSIA-UPM).

Todos los detalles, derechos de inscripcion y el

calendario de clases estan incluidos en: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/vaci8.pdf
Inscripciones: amozas@asepa.es.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin

m Bolefin editado por laAsodad én Espafiola de Profesionales de Automocién (ASEPA)
WWW. asepa. es



http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/vac18.pdf
mailto:amozas@asepa.es

22 Reunion de Buenas Practicas en Automocion

La Comision Técnica ASEPA de Buenas Practicas en Automocion ha celebrado su segunda reunion el
pasado 17 de abril, bajo la direccién de su presidente Laureano Padilla y con el patrocinio de Universal
Robots. La reunién se inici6 con la bienvenida institucional del Presidente de ASEPA, Francisco
Aparicio a mas de 770 asistentes, entre vocales e invitados.

DIGITAL FACTORY

A continuacién se paso6 a la presentacion de las tres Buenas Practicas en Automociéon que se habian
programado para esta 22 Reunion:

= Factoria Digital PSA: La Transformacion Agile y Management 3.0
http://www.asepa.es/images/documentos/125%20psa.pdf
= Larobética colaborativa en la automocién: Aplicaciones y casos de éxito.

http://www.asepa.es/images/documentos/128%20robots.pdf
= El gas natural: GNCy GNL. Combustible alternativo terrestre y maritimo.
http://www.asepa.es/images/documentos/126%20gas.pdf

En los enlaces indicados més arriba se pueden ver las presentaciones de estos temas. Tras cada una de
las presentaciones, hubo un coloquio y al final se cerré la reuniéon con un coctel.

Estan invitados los socios y simpatizantes de ASEPA a participar en las actividades de esta Comision.
Basta comunicarlo al Secretario de la Comision al correo: m.sanchez@leganesitv.com

Empleabilidad de los ingenieros industriales

La Asociaciéon de Antiguos Alumnos de la ETSII-UPM organiza para el dia 9 de mayo a las 18:30 horas
en el Aula C de la Escuela de Ingenieros (C/José Gutiérrez Abascal, 2 de Madrid) una jornada sobre
‘Empleabilidad actual de los Ingenieros Industriales’, donde se presentara el Informe sobre dicho tema,

ASOGIACION DE
ANTIGUOS ALUMNOS
WIXOW ET1S11| UPM

Q{ Empleabilidad actual de los Ingenieros Industriales
de la UPM

asi como las necesidades y oportunidades en las empresas de ingenieria, la evoluciéon del perfil del
ingeniero y la perspectiva de las empresas de seleccion.

El futuro de la movilidad urbana

Bajo organizacién de ‘Foro EL ESPANOL’, el proximo dia 10 de mayo a las 10:00 horas se va a
celebrar en el Hotel NH Collection Eurobuilding de Madrid una mesa redonda sobre ‘El futuro de la
movilidad urbana’.

Foro EL ESPANOL :
El futuro de la movilidad urbana .5 '
Madrid, 10 de Mayo de 2018

La asistencia es gratuita para socios y simpatizantes de ASEPA. Toda la informacién, programa,
intervinientes e inscripcion en: http://eventos.elespanol.com/movilidad/
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Algo se mueve en el sector de los motores de gasolina

Aunque algunos gurds del automoévil predicen el final de los motores de combustion interna en la
propulsion de vehiculos de carretera, la realidad es que esto no va a pasar a corto plazo y fabricantes
como Toyota en sus estudios no lo sittian antes del afio 2050, es decir una generacién més. Por ello hay
que seguir evolucionando y el reto es ahora poder reducir las emisiones de efecto invernadero, el CO2,
que se puede hacer mejorando el rendimiento de los motores, unido a la reducciéon de otras emisiones de
efecto urbano. Como las limitaciones de estas emisiones de salud ptblica, como los 6xidos de nitrogeno
y las particulas, se lo ponen mas dificil a los motores diésel, o al menos les elevan su coste, la investigacion
se ha centrado en los tltimos afios en nuevos desarrollos de motores de gasolina de encendido provocado.

Desde finales de la década de 1990, todos los disefladores de motores se han centrado en tratar de
mejorar el rendimiento de los motores de gasolina eliminando el estrangulamiento del flujo a carga
parcial, que se realiza normalmente con la valvula de mariposa, y tratar de aumentar la relacion de
compresion. Un ejemplo ha sido la aparicion de los motores de inyeccion directa con mezcla estratificada,
iniciada comercialmente con los motores GDI de Mitsubishi en los afios 1990, pero otras soluciones han
ido por tratar de empobrecer la mezcla por debajo de sus limites de inflamabilidad y provocar la ignicion
por autoinflamacién controlada por la temperatura, como en los motores diésel.
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Esta idea no era nueva pues ya a principios del siglo XX se usaron los llamados motores de “cabeza
caliente” donde la culata a elevada temperatura aportaba la energia de activacion de la combustion o los
pequeiios motores de aeromodelismo que no tenian bujia y se modificaba la relacion de compresion para
ajustar el motor. Los primeras investigaciones modernas se realizaron por Onishi de Honda en el afio
1979 con la denominada combustion “ATAC” para motores de 2 tiempos, y Naguchi de Toyota que la
denominé “T'S Combustion” para motores de 4 tiempos. Ya en el afio 1995 Honda corri6 la carrera Paris—
Dakar con la Exp-2 que llevaba un motor de 2 tiempos de 400 cm3 y combustion HCCI (Homogeneous
Charge Compression Ignition, encendido por compresion de mezcla homogénea) y una relacion de 4,58
kg/kW, que competia con la version de 4 tiempos y 780 cm3 con 4,75 kg/kW. Esta moto apagaba la bujia
a carga parcial y funcionaba con combustién HCCI lo que reducia su consumo a valores cercanos a la de
4 tiempos.

La idea de este tipo de proceso de combustién innovador era aprovechar el conocimiento que se tenia del
proceso de detonaciéon que es una autoinflamacién descontrolada de la mezcla que dafia el motor y
produce un ruido caracteristico (picado). El objetivo era para poder controlarlo y con ello poder encender
mezclas muy pobres que no se encenderian por chispa. Ademas, con ello se reducen las pérdidas de
bombeo a carga parcial, se mejora el rendimiento termodindmico, se eliminan casi completamente los
oxidos de nitrogeno y se eliminan las particulas de hollin. Todo parecen ventajas, pero el problema esta
en poder controlar que la combustién ocurra en los cilindros cuando el piston estd cercano al punto
muerto superior. El proceso se basa en que la mezcla homogénea premezclada en el conducto de
admisién inicia controladamente ciertas reacciones quimicas previas a la combustiéon exotérmica
durante la carrera de compresion, para terminar la reaccién de combustion justo antes del punto muerto
superior.

Desde principios del siglo XXI todos los disefiadores de motores han ido aportando granos de arena para
poder avanzar en este sentido. Se ha podido centrar el problema de disefio en poder controlar ciclo a ciclo
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la temperatura de la mezcla al inicio de la compresion, pues esa temperatura es la que va a acelerar méas
o menos las pre-reacciones y va a permitir centrar la combustion en su momento adecuado. Es conocido
el trabajo de Mercedes con sus motores “Diesotto”, que hermana los conceptos de autoinflamacion de la
mezcla (motor diésel) con la mezcla homogénea (motor Otto), y en el que el control de la combustion lo
hacen mediante un cierre adelantado de la valvula de escape y una inyeccién piloto de mas o menos
cantidad de gasolina para precalentar mas o menos la mezcla en cada ciclo del motor. Otras soluciones
para ajustar la temperatura de la mezcla que se han intentado se basan en la relacion de compresion
variable ciclo a ciclo que ya algunos fabricantes como SAAB propusieron en su tiempo y que ahora Lexus
ya plantea en el mercado.

Y recientemente los ingenieros de Mazda han lanzado ya en los medios su nuevo motor Skyactiv-X con
el sistema que han denominado SPCCI (Spark Controlled Compression Ignition). En este motor el
sistema de inyeccion directa produce durante la carrea de admisién una mezcla homogénea muy pobre
que no se encenderia con la chispa. Pero una nueva inyeccion en el interior del cilindro al iniciarse la
compresion, en la zona cercana a la bujia, forma un pequefio nédulo de mezcla mas rica que es encendida
por una chispa. El calor y la subida de presion que produce su combustion inducen, por autoinflamaciéon
(encendido por compresion), la combustion del resto de mezcla pobre del cilindro. Esta pequena cantidad
de combustible asi como el momento del salto de esa chispa, se regulan ciclo a ciclo para que la cantidad
de calor que produzca esta llama piloto regule en cada ciclo la temperatura del resto de la mezcla, y con
ello se ajuste la autoinflamacién al momento adecuado. Ello es posible por dos desarrollos: un sensor de
presion en cada cilindro, y el ajuste ciclo a ciclo de la combustion del nodulo. Sila combustion se retrasa
por la razén que sea, al ciclo siguiente se inyecta més combustible en el n6dulo y si se adelanta se reduce.
Es decir, gestion electronica con control en bucle cerrado con la sefial de presion en el cilindro. La
autoinflamacién se produce en toda la cdimara de combustion casi al mismo tiempo, dando lugar a una
combustion més rapida que mejora el rendimiento térmico, pero a baja temperatura por lo que no se
forman NOX.
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BASE
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Pero, claro, este proceso es dificil de hacer con grados de carga elevados sin que se produzca un efecto
similar a la detonacion, y no puede hacerse a velocidades de rotacion elevadas porque no hay tiempo para
las prerreacciones de autoinflamacion. Por ello, el motor Mazda usa este proceso SPCCI solo a carga
parcial (acelerador hasta mas o menos la mitad) y a revoluciones no muy elevadas, que es realmente
cuando més tiempo se usa un motor en los vehiculos actuales. En las demés condiciones de uso, el sistema
se convierte en convencional con inyecciéon directa de mezcla estequiométrica controlada por sonda
lambda, encendido por chispa y catalizador de tres vias, con una asistencia eléctrica para evitar el uso de
estas condiciones en muchas ocasiones. Por lo demés el Skyactiv-X es un motor convencional de 4
cilindros de 2000 c¢m3, con 4 valvulas por cilindro DOHC, sobrealimentacién de baja presion y bloque
de aluminio. Dispone de una asistencia a la propulsién por un motor eléctrico insertado en el motor
térmico. Pero la relaciéon de compresion es extraordinariamente alta de 15:1, lo que contribuye a mejorar
surendimiento a carga parcial pues a grados de carga altos debera retrasar el cierre de la valvula admision
o retrasar el encendido (esto no se ha publicado) para evitar la detonacion, ya que usa gasolina
convencional con Numero de Octano 95.
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Esperamos impacientes los primeros vehiculos de Mazda con este motor y esperamos que otros
fabricantes les sigan en su intencion de mejorar el rendimiento de los motores de gasolina con la
potencialidad compartida de una significativa reduccion de emisiones de &mbito urbano.

Articulo integro escrito por Jestis Casanova Kindelan, Catedratico de Motores Térmicos en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Industriales de la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) y Vicepresidente de la Comisién
Técnica de ASEPA de Motores, Combustibles y Lubricantes.

El 25% de los coches en 2021 estaran conectados

Uno de cada cuatro vehiculos en circulaciéon por nuestro pais en 2021 estara conectado, segiin una
estimacion de Faconauto sobre datos de la consultora MSI. En concreto, la patronal prevé que, para
ese ano, habré en las carreteras espafolas seis millones de coches conectados, en un parque total que
rozara los 24 millones de unidades.

Faconauto considera que actualmente el vehiculo conectado se encuentra en un estado parecido al que
estaba la telefonia mévil antes de su boom, y prevé que un punto de inflexioén se producira ya al finalizar
esta década, cuando la integraci6on de Internet en los coches sea algo mas habitual, lo que derivara, a su
vez, en la progresiva llegada de coches totalmente auténomos.

Los concesionarios han detectado que los compradores del mercado espafnol estdn adoptando esta

— ; tecnologia mas rapidamente de lo
esperado y que empieza a ser un aspecto
clave tenido en cuenta a la hora de elegir
un vehiculo u otro.

De esta forma, en los proximos diez
afos el vehiculo conectado hara que los
conductores puedan acceder a una
nueva plataforma de contenidos que
transformard asi la automocion,
aumentando a su vez las prestaciones
de los coches y los servicios vinculados,
mejorando la seguridad, facilitando la
gestion del trafico o reduciendo el consumo de combustible. Un ejemplo de esta evolucion es la
obligatoriedad en la Unién Europea desde este afio 2018 del sistema de llamada automatica de
emergencia en los vehiculos, denominado ‘eCall’.

Por otro lado, Faconauto recuerda que la proliferacion de coches conectados supondra también nuevos
retos, no s6lo tecnoldgicos, sino también regulatorios. En concreto, considera de vital importancia la
gestion y el acceso por parte de terceros de los datos que generen las unidades de control de esta nueva
generacion de vehiculos. En este sentido, la patronal es partidaria de “una cesién muy restrictiva de
dichos datos, que ha de salvaguardar, por encima de todo, la proteccion y la privacidad de los
conductores”. Asimismo, esa cesién deberia producirse s6lo en los casos expresamente solicitados por
el cliente. Al mismo tiempo, el acceso o la cesién de los datos provenientes del vehiculo conectado no
pueden comprometer ni su seguridad ni su correcta reparacion, por lo que serian los propios fabricantes
los que deberian comunicar los datos a terceros de manera segura.
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Movilidad eléctrica: un reto para el futuro

Aunque ha tardado més de lo que deberia, parece que ahora ya si, que se esta empezando a producir el
salto tecnologico que nos lleva de los coches tradicionales a los coches eléctricos. Esto es lo que nos dice
movilidadelectrica.com y que poco a poco, de forma lenta pero segura, la movilidad eléctrica le va
ganando terreno al transporte basado en los derivados del petroleo y ya no es tan raro encontrarse con
estos silenciosos vehiculos por las calles y carreteras de nuestro pais.

Es cierto que aun las cifras de ventas son bajas en comparacion con el total de coches que se venden,
pero sin embargo, los porcentajes suben cada afio. Y no es menos cierto un hecho clave: el futuro pasa
por este tipo de vehiculos. Entre las circunstancias que todavia hacen que a muchos les cueste apostar
por este tipo de vehiculos destaca el todavia escaso nimero de puntos de recarga, menos de mil en todo
el territorio espafiol. Si bien en muchas ciudades esto no supone un problema, en pueblos o zonas menos
desarrolladas esto representa un handicap importante atn.

Otra desventaja que suelen comentar los
detractores de este tipo de vehiculos es la
falta de autonomia (en el entorno de los
200 kms.), algo que convierte a la
movilidad eléctrica en una alternativa de
corte mas urbano que para largos viajes.

Es importante aclarar que la compra de
un coche eléctrico debe ir asociada
siempre con la instalacion de un punto de
recarga vinculado. La red de recarga
publica urbana servira como red de apoyo,
como carga de oportunidad. La red de
recarga en carretera debe ser rapida y lo
suficientemente densa como para
permitir los desplazamientos largos cuando, en breve, las autonomias de los coches eléctricos aumenten
por encima de los 300 kilémetros reales.

Sin embargo, aspectos claramente positivos, como el placer que supone conducir un automévil que emite
un cero por ciento de emisiones de CO2, ademas del propio placer real de la experiencia de conduccion
(el silencio del motor o la aceleracion casi instantanea de los motores eléctricos actuales son algo dificil
de explicar si no se conduce uno de estos vehiculos) es lo que esta decantando a muchos conductores a
probar en el presente estos coches del futuro.

Primera carretera en Espaia para coches conectados

La primera carretera para coches conectados en Espafia pronto dejara de ser solo un proyecto, ya que la
DGT tiene en proceso una ‘carretera conectada’ con un presupuesto de 5,3 millones de euros.

La construccion de esta infraestructura tendra una duracion de 24 meses y estara preparada para que
un maximo de dos millones de vehiculos hagan uso de ella habitualmente, segin publica Omicrono.

Gracias a ello, estos vehiculos, equipados
con acceso a internet y a una red de area
local inalambrica, podran comunicarse
con la propia via u otros elementos, lo cual
permitirad un mayor nivel seguridad y una
optimizacion del trafico. Esto supone un
primer paso para la correcta implantaciéon
del coches auténomos en nuestro pais, ya
que esta carretera proporcionara una red
local a los coches conectados que circulen
por ella, facilitando que se conecten con la
DGT, asi como con otros automoéviles que
circulen por esta via.

Este tipo de infraestructuras permitira, por ejemplo, que si hay un accidente, sea la propia carretera la
que avise a otros coches de esta situacion para que puedan tomar rutas alternativas y no congestionar la
carretera. Ademas, podra avisar de los cambios de limites de velocidad o de cualquier otra sefial, de la
existencia de tineles y su duracion, y otros aspectos que mejoren la circulacion y la seguridad. Incluso
podran servir como infraestructura para actualizar un sistema completamente auténomo.
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El reto: 300 gasineras para 2020

Esa es una de las muchas ideas y proyectos lanzados en el ‘VI Congreso anual de la Asociaciéon Ibérica
del Gas Natural para la Movilidad’ (Gasnam), celebrado recientemente en Madrid.

Bajo el lema “Gas natural: ecologia inteligente para la movilidad”, este congreso ha reunido a cerca de
800 profesionales del sector del transporte y la energia, empresas, periodistas y representantes de las
administraciones publicas.

En este marco, hemos conocido las tendencias del mercado del gas: nuevos productos, legislacion,
evolucion de la distribucion, experiencias reales de transportistas...

Durante la presentacién, José Ramon Freire, presidente de Gasnam, destac6 que “no hay ningin
combustible como el gas natural para llevar al sector del transporte la energia renovable. El apoyo a la
innovacion y desarrollo de los fabricantes de vehiculos y de los astilleros es clave para desarrollar una
nueva economia en torno al uso del gas natural en el transporte”.

En este contexto, dos son las marcas que han apostado més fuertemente hasta ahora por el uso del gas
natural en el transporte terrestre: SEAT en automoéviles (GNC) e IVECO en el transporte colectivo de
personas y de mercancias (GNC y GNL). Como ejemplo de la importancia que esta dando SEAT a este
sistema de propulsion es que desarrollara la tecnologia GNC para todo el Grupo Volkswagen.

Para esta marca los obstaculos para
introducir los coches de gas se
concentran en tres puntos: falta de
infraestructura, falta de conocimiento
de los ciudadanos y falta de gama de
producto.

En cuanto a la infraestructura, segin
explico Ramén Calderén, Director
de Relaciones Institucionales GNC de
SEAT, actualmente hay un total de 67
gasineras en Espafia y son necesarias
al menos otras 45 para alcanzar las 112
deseables como minimo. A finales de
2018 habra 100 en total. Desde SEAT
se impulsaré la construccion de otras
50, para alcanzar las 162 y luchara para que en 2019 existan 200 puntos de repostaje de gas y que sean
300 para el afo 2020. Ese es el reto.

Por su parte IVECO, como dijo José Maria Chamizo, lleva mas de 20 afios liderando el mercado
europeo de vehiculos con propulsiéon de gas, con una gran presencia en los segmentos de autobis urbano
yrecogida de basuras. Cuenta IVECO con esta tecnologia para toda su gama de vehiculos, desde furgones
hasta tractoras y en su planta de Madrid se fabrica el modelo Stralis, que en su versiéon de propulsion
GNL alcanza los 1.600 km. de autonomia con sus 460 CV de potencia. La marca esta convencida de que
en 5 afos, del 10% al 20% del transporte de mercancias se realizara con vehiculos de gas.

Durante la cena oficial del congreso, se ha celebrado la entrega de los primeros Premios Gasnam, en
reconocimiento a las empresas, instituciones y proyectos mas destacados en la promocion y difusion del
gas natural como energia sostenible en el transporte maritimo y terrestre.

Con esta iniciativa, Gasnam pretende sensibilizar tanto al tejido empresarial e institucional como a la
sociedad en general, sobre la necesidad de impulsar el uso del gas natural vehicular como alternativa
real y econémica para el transporte tanto terrestre como maritimo, ademas de como una solucién
ecoldgica para la movilidad en las ciudades.

Estos han sido los ganadores: SEAT, en la Categoria Proyecto Innovador, por su trabajo en el desarrollo
y evaluacion de vehiculos de gas natural comprimido que han utilizado tinicamente el biometano
obtenido de las aguas residuales en la planta de Aqualia en Jerez durante 30.000 km como combustible.

IVECO, en la Categoria Iniciativa Empresarial, por la vision que tiene sobre el futuro del sector, que
sittia al gas natural como el siguiente paso hacia la sostenibilidad.

El Pais, en la Categoria Premio Divulgativo, por su trabajo en la difusién del gas natural como
combustible sostenible para la movilidad, asi como de las energias renovables y de los beneficios del gas
natural como combustible ecolégico y econémico tanto para uso particular, como para la larga distancia
terrestre y maritima.

Gobierno Vasco, en la Categoria Institucional, por su fuerte apuesta y maxima implicacién en
desarrollo de iniciativas para favorecer el gas natural como combustible sostenible para la movilidad y
su apoyo a las energias renovables, asi como a las tecnologias de proceso y almacenamiento de gas
natural.
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La logistica y el reto de la omnicanalidad

El auge del ‘Big Data’ esta llevando cada vez a mas empresas del sector retail a implantar sistemas de
extracciéon y almacenamiento de datos para monitorizar la informacién sobre su actividad y los héabitos
de compra.

Sin embargo, muchas empresas desconocen como gestionar los datos para administrar mejor sus
recursos y modificar su relacion con los clientes, que exigen alternativas a la compra tradicional que
pasen por la omnicanalidad, segin explican desde la consultora Prodware.

El modelo omnicanal proporciona una experiencia homogénea y cruzada en todos los canales de compra.
Esto es especialmente importante, ya que los consumidores que combinan los canales on line y off line

. i pasaran del 51% en 2016 al 78% en los
proximos anos.

Algunas empresas espafiolas ya estan
apostando por integrar todos sus canales,
lo que plantea grandes desafios en torno
alalogistica y al conocimiento del cliente.

Asi, la apertura de nuevos canales de
venta y distribucioén, y la posibilidad de
saltar de uno a otro puede generar
dificultades en la organizacion de
existencias, el transporte, el empaquetado, etc. Sin embargo, una gestion en comun de los recursos
permite evitar la rotura de stocks al sincronizarse el catalogo de la tienda fisica y la electrénica.

Otros puntos criticos son la trazabilidad del producto, el canje de descuentos en cualquier canal y la
multiplicidad de opciones, como la compra on line, el envio a casa, el servicio ‘Click and Collect’ o la
compra en tienda y el envio a casa, asi como las distintas modalidades de pago.

En lo que respecta al conocimiento del cliente, los retailers acamulan gran cantidad de datos de las redes
sociales, la tienda on line y las transacciones, por lo que necesitan una vision unificada que les permita
ofrecer productos y servicios personalizados, y fidelizar al consumidor.

En este sentido, el desarrollo de nuevos sistemas de analisis y medicién de la experiencia off line y on
line permitira conocer en profundidad el comportamiento y las preferencias de los clientes para lanzar
campanas de marketing méas efectivas, ademas de detectar nuevas tendencias para aumentar sus
oportunidades de venta.

Suben los defectos graves de camiones y buses en la ITV

La mejora de la economia en los tltimos anos no ha supuesto una mejoria en el estado de mantenimiento

de los vehiculos pesados del parque automovilistico espafiol, segin Cesvimap. Las ITV espafiolas, entre

2012 y 2016, han detectado una subida del 28,75% en los defectos graves en camiones de més de 3,5
toneladas y en los autobuses que se
sometieron a la inspeccién técnica
periddica. Asi, en 2012 fueron 328.215
defectos y en 2016, 422.564 defectos.

Por lo que se refiere al tipo de defectos
detectados, en autobuses los mas
numerosos por orden fueron alumbrado,
y sefializacién, asi como carroceria,
chasis y frenos. En camiones también
fueron los més repetidos, si bien
superaron con mucho los defectos en el
sistema de frenado a los detectados en la
carroceria y el chasis.

Los defectos leves en camiones y buses,
por su parte, experimentaron un crecimiento atin mayor que los graves, con un incremento del 53,74%
en esos cinco ejercicios.

Resalta el aumento, en este mismo quinquenio analizado, del ntimero de camiones y autobuses
rechazados en la primera inspeccion: 13.619 vehiculos, al pasar de 151.067 unidades en 2012 a 164.686
en 2016 (35,68%). Esto significa que casi cuatro de cada diez camiones y autobuses que acudieron a la
ITV en ese periodo fueron rechazos en la primera revision.
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Nuevas palabras de automocion en estudio en 2018

Una vez cerrado el 2017 con las propuestas de la Comision Técnica de ASEPA ‘Observatorio Avanzado
de Nuevos Términos de Automocion’ala Real Academia Espaiiola, comenzamos este ailo con nuevas

palabras a estudiar, que puedes ver en el cuadro anexo. De

El primer diccionario de
termlnos de automocién

en espanol El Diccionario ASEPA de Automocion esté disponible en version

momento, son un punto de partida, sin estudiar aun, por lo que

ﬂic(:ionario ni las propias palabras, ni sus definiciones estan confirmadas.

Si estds interesado en la terminologia empleada en nuestro
Sector de Automocién, te invitamos a que participes con
nosotros en esta interesante actividad cultural y nos critiques los
términos o sus definiciones o nos propongas otras palabras que
no estén en el Diccionario de la RAE.

v digital, con entrada libre, utilizando el siguiente enlace:
% http://diccionario.asepa.es/
>

Animamos a todos los que reciben este Boletin a que nos
planteen, ahora o mas adelante en cualquier momento, nuevos

términos a estudiar, nuevas acepciones u observaciones a las

definiciones dadas, a la direccidon de correo electréonico: 'nfo@asepae o utilizando el cuestionario
1nc1u1do en el proplo d1cc1onano en la pagina web indicada mas arriba o directamente en:

modificaciones-nuevos-terminos.html

monética La monética, disciplina relativamente nueva, estudia la moneda sélo en su
funcion de instrumento de pago y se ocupa en forma preferente del estudio
de las tarjetas de crédito, medio de pago de uso generalizado en la actualidad.
En automocidn, pago de sistemas de transporte de personas.

defectologia s. f. MEDICINA Rama de la medicina que se ocupa de los pacientes que carecen
de autonomia propia. En automocion, estudio de defectos en el automaovil.

display Dispositivo de un aparato electrénico o pantalla donde se muestra
visualmente cierta informacion. En automocion, informacion diversa facilitada
al conductor.

cuadricoptero Helicoptero con cuatro rotores para su sostén y su propulsion.

startup Empresa emergente, compaiiia emergente, compaiiia de arranque y compaiia

incipiente (en Hispanoamérica, compaiiia startup) se utilizan en el mundo
empresarial aplicados a empresas que buscan arrancar, emprender o montar
un nuevo negocio, y aluden a ideas de negocios que estan empezando o estan
en construccion, y generalmente se trata de empresas emergentes apoyadas
en la tecnologia. Son ideas que innovan el mercado y buscan facilitar los
procesos complicados, enfocadas a diferentes temas y usos. Generalmente
son empresas asociadas a lainnovacion, al desarrollo de tecnologias, al disefio
web o al desarrollo web, y son empresas de capital-riesgo.

automovilidad

Expresion que abarca a todo lo que tiene que ver con el transporte personal a
bordo de vehiculos automdviles de cualquier tipo.

claster

El sustantivo cluster, con tilde y plural clisteres, es |a adaptacion del
anglicismo cluster, ya recogido con la grafia hispanizada en el Diccionario del
espafiol actual, de Seco, Andrés y Ramos. En los medios de comunicacion
aparece este término habitualmente con el significado de ‘conglomerado de
empresas de ambito o actividad comunes y generalmente ubicadas enla
misma zona’.

aquaplaning

(mas raramente, acuaplaneo o hidroplaneo) Es la situacion en la que un
vehiculo atraviesa en |la carretera a cierta velocidad una superficie cubierta de
agua, llevandolo a una pérdida de traccidn y control del mismo por parte del
conductor (GOOGLE).
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La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequefia seccion donde damos a conocer someramente lo que vamos
haciendo en nuestra Asociacion, tanto sobre la actualizacion de nuestros datos principales, asi como
introduciendo algunas resefias de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

A la fecha del 1 de mayo de 2018 contamos con 31 Protectores, 1.471 Socios y 2.102 Simpatizantes.
En Linkedin tenemos 1.334 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 927 miembros.
Por dltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboracion con diferentes Entidades y Colegios Profesionales.
Actualmente estamos negociando un nuevo acuerdo con SAE International.

Estamos ultimando la edicién de un Informe Asepa’ con el titulo ‘El automovil en la movilidad
sostenible’, cuyos autores son seis expertos en automocion independientes y que esperamos presentar
a la Sociedad en los proximos meses de mayo o junio.

El dia 17 de abril se ha celebrado la 22 Reunién de la Comision de Buenas Practicas en la
Automocion, cuyo detalle se ha indicado al principio de este Boletin.

La siguiente reunion de esta Comision Técnica se celebrara el préximo 26 de junio y tiene el proyecto
de que sea monografica sobre ‘El gas natural en la movilidad’, con objeto de presentar la nueva
Monografia 8 de ASEPA, que tiene este mismo titulo.

Sigue abierta la inscripcion para la 32 edicion del ‘Curso de Especializacion en Vehiculo
Auténomo y Conectado’, que comenzara su imparticion el 18 de mayo.

Estamos preparando el stand de ASEPA que tendremos en el proximo Salén del Automovil de
Madrid (22 al 27 de mayo) y donde se expondra el vehiculo resultado del proyecto ATHEMTO
(Aplicacion de Tecnologia de Traccion Hibrida/Eléctrica Serie a un Vehiculo Militar de Transporte
Operativo) del programa COINCIDENTE DN8644, y cuya propiedad esta compartida por INSIA/UPM
y MINISTERIO DE DEFENSA. Asimismo, se expondra el coche prototipo UPM13C con el que el equipo
UPM Racing ha competido bajo la ‘Formula Student’ en la Gltima cita de Silverstone.

El pasado 22 de abril hemos cerrado el plazo para presentar propuestas de socios para la designacion del
‘Personaje Ilustre de la Automocion Espaiiola 2018’. En la reunion de la Junta Directiva de
ASEPA, que se celebrara el proximo 8 de mayo se presentaran los resultados a fin de decidir la
designacion definitiva.

El dia 24 de abril, Guillermo Wolff, nuestro presidente de la Comision Técnica de Motores,
Combustibles y Lubricantes ha dado una conferencia en el IE Business School. Se puede ver la

presentacion de soporte en: http://www.asepa.es/images/documentos/127%20combustibles.pdf

Fuentes informacion e imagenes: (Imagen de cabecera gentileza de Bosch)
1. Asepa
Asepa
AAA de la ETSII Madrid
El Espafiol
Asepa
http://www.posventa.info/cifras/el-25-de-los-coches-que-circulen-por-espana-en-2021-estaran-conectados
http://movilidadelectrica.com/movilidad-electrica-reto-futuro-la-automocion/
http://www.infotaller.tv/reparacion/Espana-marcha-primera-carretera-conectados_o_1156384361.html
https://www.revistaviajeros.com/noticia/11110?b=1. https://www.revistaviajeros.com/noticia/11111?b=1
. http://www.cadenadesuministro.es/noticias/la-logistica-es-uno-de-los-grandes-retos-de-la-
omnicanalidad/
http://www.revistacesvimap.com/los-defectos-graves-de-camiones-y-autobuses-en-la-itv-crecen-un-30/
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Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: gsepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premi
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ....

Adhori:

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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