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El Salon del Automovil de Madrid

El Salén del Automovil de Madrid 2018 se celebrara del 22 al 27 de mayo en las instalaciones de
IFEMA y se perfila como “la gran ocasion de compra” y como herramienta clave en la estrategia de
distribucién del sector.

Las fortalezas del mercado de Madrid, junto a su posicion estratégica y al valor de las instalaciones de
IFEMA, garantizan las mejores previsiones de publico y de ventas. El salon aspira a convertirse en un
referente comercial para Europa, liderando un nuevo modelo acorde al desafio actual, dirigido a
operadores comerciales y orientado a resultados.

La suma de factores que hacen de Madrid el mercado del automévil méas grande de Espaiia, con mayor
crecimiento y potencial, constituye el mejor aval con el que se presenta MADRID AUTO, el nuevo salon
del automovil de Madrid, dotando a la ciudad del mayor evento comercial con que cuenta la industria
nacional del automévil.

22-27
AU I Mayo  EL SALON DEL AUTOMOVIL DE MADRID
2018

“Mas de 30.000 metros cuadrados de exposicion, que se extienden a lo largo de 6 pabellones, dibujan el
mayor evento de Espafia en superficie y participacion. Los pabellones 1, 2, 3, 4 y 5 acogeran la oferta de
las marcas y sus redes de concesionarios con la seleccion de gamas y modelos que pondran a la venta, en
dialogo con el pabellon 6, dedicado a vehiculos comerciales, que albergara la primera edicién de Madrid
Auto Profesional, el Saléon del Vehiculo Profesional y el Renting.”

MADRID

ASEPA contara con un stand propio, que compartira con el INSIA-UPM y con el equipo UPM Racing,
donde se expondré el vehiculo resultado del proyecto ATHEMTO (Aplicacion de Tecnologia de Traccion

Hibrida/Eléctrica Serie a un Vehiculo Militar de Transporte Operativo) del programa COINCIDENTE

DN8644, y cuya propiedad esta compartida por INSIA/UPM y MINISTERIO DE DEFENSA. Asimismo,

se expondra el coche prototipo UPM13C con el que el equipo UPM Racing ha competido bajo la

‘Formula Student’ en la tltima cita de Silverstone.
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El baré6metro de las matriculaciones espanolas a abril

En el acumulado del primer cuatrimestre del afio se han matriculado practicamente un 11% maés de
automoviles que en el periodo enero-abril de 2017. En este periodo todos los canales han cerrado con
signo positivo. El canal de empresas, con més del 15% de crecimiento, es el que mayor incremento
porcentual ha logrado, superando a

Matriculaciones afo 2018 particulares y alquiladores.
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las matriculaciones de vehiculos hibridos y eléctricos (turismos, cuadriciclos, vehiculos comerciales
e industriales y autobuses) alcanzaron en el primer cuatrimestre del 2018 las 26.265 unidades, lo que se
traduce en una subida del 45,7% si lo comparamos con el mismo periodo del afio 2017.

IV Jornadas sobre Innovacion y Retos en Automocion

Vuelven otra vez este afo las Jornadas que organiza la Universidad Politécnica de Madrid, donde
los propios alumnos son los que las preparan y presentan todas las ponencias.

Este afio habra un primer bloque sobre
‘Propulsion y Elementos Auxiliares’, un
segundo bloque sobre ‘Seguridad y

Transporte’, para terminar con un tercer
bloque sobre ‘Dimensionamiento y
n n OV U 0 Coche Auténomo’.

La fecha elegida es el 30 de mayo,
empezando a las 8:30 horas con la inscripcién y, como en ocasiones anteriores, sera en el Salon de Actos
de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de Madrid. La asistencia es gratuita.

VIII Encuentro sobre reciclado de vehiculos

El dia 13 de junio se celebrara en el Auditorio Sur de IFEMA el VIII Encuentro Nacional sobre ‘Gestion
y Reciclado de Vehiculos Fuera de Uso’.

Comenzara a las 9:00 horas con una Mesa Redonda sobre el nuevo marco de relaciones con los CAT,
siguiendo con diversas ponencias, la primera sobre ‘El automévil: Un ejemplo de Economia Circular’a
cargo de Arancha Garcia de ANFAC y
de Victor Garcia de ANIACAM vy
Vicepresidente 1° de ASEPA, para
terminar con un bloque de ponencias
sobre ‘La lucha contra las actuaciones
ilegales’.

——
srr |
Q, e ,
\ Se cerrara este Encuentro con la

VIl Encuentro Nacional sobre entrega de premios a la Innovaciéon en
Gestion y Reciclado de Vehiculos Fuera de Uso la recuperacion.
13 de Junio de 2018. Recinto Ferial Juan Carlos | (IFEMA) de Madrid. Auditorio Sur

SIGRAUTO

La inscripcion es gratuita entrando en
el enlace: http://www.sigrauto.com/inscripcion18.htm hasta el dia 6 de junio. Tras el acto se ofrecera un
vino espanol y la posibilidad de visitar la 62 Feria Internacional de la Recuperacion y el Reciclado (SRR).
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La dificil mejora de los motores mas alla de 2020

Con motivo del Gltimo Salén del Automovil de Frankfurt, Erik Jonnaert, secretario general de ACEA,
(European Automobile Manufacturers Association), en conferencia de prensa expuso el camino de la
industria automovilistica europea hacia las futuras reducciones de CO2 de los turismos. Por su
importancia a largo plazo, incluimos aqui lo més importante de lo publicado en posventa.info.

“Los fabricantes estan comprometidos a reducir las emisiones de CO2 de sus vehiculos y nuestra
industria lo ha hecho con éxito. En el afio 2016, las emisiones medias de CO2 de un turismo medio en
carretera fueron un 36,5% mas bajas que en 1995. Y para 2021, la cifra serd un 42% menor que en 2005.
De hecho, la Unién Europea tiene el objetivo de CO2 mas desafiador de todo el mundo”. Asi empez6
Jonnaert.

“Sin embargo, todavia no hay objetivos para el periodo posterior a 2021. Por ello, la Comisién Europea
esta trabajando en una nueva propuesta de CO2 para turismos y furgonetas, que se publicara antes de
finales de aflo. Desde ACEA, hemos desarrollado una posicién sobre el futuro régimen de CO2 que se
centra en cuatro elementos clave: el tiempo, el nivel de ambicién, el llamado principio de
‘condicionalidad’ y una revisiéon a medio plazo”.

“Con el fin de ser coherente con el calendario del Marco Climatico y Energético de la UE de 2030, es
claramente 16gico establecer un nuevo objetivo de CO2 para los vehiculos de pasajeros para el afio 2030,
con 2021 como base. Un objetivo de CO2 para 2030 también daria a los fabricantes el tiempo necesario
para planificar las inversiones estratégicas requeridas y desarrollar productos y tecnologias basadas en
la nueva prueba de emisiones WLTP. También daria a los Estados miembros de la UE y a otros
interesados el tiempo suficiente para implementar las medidas necesarias para garantizar una mayor
absorcion de los sistemas de propulsion alternativos”.

“En cuanto al segundo elemento, el nivel de ambicién, la industria automovilistica europea recomienda
que las reducciones de CO2 de los automoviles entre 2021 y 2030 se sitiien a un nivel de -20%, una
reduccion abrupta. Ademas, esta en linea con lo que se espera de otros sectores de la industria y es
consistente con los objetivos acordados en el Acuerdo Marco de Clima y Energia, sin mencionar el
acuerdo global de COP21".

“Mas alla de 2020, sera técnicamente inviable continuar mejorando los motores de combustion interna
al ritmo actual. Muchas de las tecnologias més rentables ya habran sido utilizadas para alcanzar la meta
de 2021. Por lo tanto, las reducciones adicionales del CO2 dependeran, en gran medida, del aumento de
las ventas de vehiculos de propulsion alternativa y, en particular, de vehiculos con carga eléctrica (ECV)”.

“En concreto, esto significa que el éxito en el cumplimiento de la meta de 2030 estara vinculado al
nimero de ECV en la flota. Todos los miembros de ACEA estan actualmente ampliando sus carteras de
vehiculos alternativos y estan invirtiendo mucho en ellos. Desafortunadamente, vemos que tanto la
penetracion del mercado como la aceptacion por parte de los consumidores de estos vehiculos siguen
siendo muy bajas en la UE, y esto ya no se debe a la falta de disponibilidad y elecciéon”.

“Los tltimos datos de la ACEA muestran que en la primera mitad de 2017 los ECV representaron el 1,2%
de las ventas totales de automoviles nuevos, con enormes diferencias entre los Estados miembros. En
otras palabras, el producto final, por muy bueno que sea, no es suficiente para crear demanda. La
realidad es que la aceptacion del mercado y la aceptacion por parte del consumidor de los vehiculos
alternativos (APV) dependen de varios factores que estan fuera del control de nuestra industria”.
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“En primer lugar, existen las inversiones necesarias para recargar y reabastecer las infraestructuras que
deben realizar los Estados miembros y los proveedores de infraestructura. En segundo lugar, una mayor
cuota de mercado so6lo sera posible con los sistemas de apoyo adecuados a nivel de la UE, nacional y local,
para estimular las ventas de APV (incluidas medidas financieras y no fiscales)”.

“Dada esta impredecibilidad, ACEA cree que el objetivo de reduccion de CO2 posterior a 2021 deberia
estar condicionado tanto por la absorciéon de ECV por el mercado como por la infraestructura de recarga
y carga disponible para vehiculos eléctricos, de GNC y de hidrégeno. En nuestra opinion, este principio
de condicionalidad vincula los objetivos climéaticos de Europa a largo plazo con la realidad del mercado.
Por lo tanto, la propuesta de 1a Comisién Europea deberia incluir una revision intermedia en el afio 2025
para evaluar los avances en ambos campos”.

“En la practica, esto significa que, basindose en una revisién en 2025, este objetivo puede adaptarse
hacia arriba o hacia abajo. En otras palabras, si la inversion en infraestructura sigue siendo insuficiente
para entonces y las ventas de vehiculos con carga eléctrica siguen siendo lentas, el objetivo debe ajustarse
a la baja. Al revés, y esto es algo que quiero enfatizar, si la adopciéon de ECV supera las expectativas y la
infraestructura necesaria se ha puesto a disposicion en 2025, los fabricantes estarian dispuestos a
cumplir con un objetivo més ambicioso para 2030”.

“Permitanme ser claro acerca de una cosa: nuestra industria esta lista para emprender todos los
esfuerzos para aumentar la absorciéon del mercado de los vehiculos alternativamente impulsados. Sin
embargo, mientras su cuota de mercado no aumente de forma rapida y significativa, los APV tendran
que complementarse con otras opciones de tren de potencia para reducir eficazmente el CO2. Esto
significa que tendremos que aprovechar ain maés la dltima tecnologia diésel si queremos tener la
oportunidad de cumplir con las futuras metas de CO2. Los actuales vehiculos diésel Euro 6, que ahora
también cumplen los estrictos requisitos de la nueva prueba de emisiones reales de conduccion (RDE)
para contaminantes, seguirin desempenando un papel importante en la transicion gradual a los
vehiculos de bajo carbono”.

“En resumen, ACEA est4 a favor de fijar un objetivo ambicioso pero realista para los automoviles para
2030, con una revision intermedia en 2025 para tener en cuenta la absorcién del mercado de ECV y la
disponibilidad de recarga y reabastecimiento de la infraestructura. El principio de condicionalidad
vincula el objetivo post-2021 con el desarrollo futuro del mercado, ddndonos la posibilidad de ser mas
ambiciosos en el futuro”.

“ACEA siempre estd dispuesta a discutir con los responsables de la formulaciéon de politicas y otros
actores relevantes como la industria del automévil puede continuar aportando una importante
contribucién a la descarbonizacion del transporte por carretera. No s6lo es importante encontrar
soluciones que sean lo mas rentables posible, sino que también tengan en cuenta las implicaciones
sociales. Los medios de vida de 12,6 millones de europeos dependen de nuestra industria en toda la
cadena de valor. Cualquier nueva propuesta de objetivos de CO2 posteriores a 2021 también deberia
abordar el impacto en sus puestos de trabajo”.

VEM2018: ‘Disfiruta de Madrid en vehiculo eléctrico’

VEM=2018, la gran cita madrilena del vehiculo eléctrico para todos los publicos, se celebrara del 1 al 3
de junio en la emblematica Plaza de Col6én con una prevision de 20.000 visitantes. Las principales
marcas del sector automovilistico exhibiran sus modelos eléctricos ante familias y profesionales.

Mas de 300.000 usuarios de vehiculos
eléctricos en Madrid, gracias al
carsharing y al motosharing confirman
el interés de la ciudadania por la
movilidad eléctrica. Por este motivo,
llega la IV Ediciéon de VEM bajo el lema
‘Disfruta de Madrid en vehiculo
eléctrico’. VEM2018 es una iniciativa
impulsada por el Ayuntamiento de
Madrid y AEDIVE, que tiene como fin
principal acercar la movilidad ‘cero
emisiones’ tanto al particular como al
profesional ptiblico y privado mediante charlas abiertas y pruebas de vehiculos eléctricos.

A lo largo de tres dias se sucederan diferentes actividades formativas y ladicas para toda la familia,
incluidos los méas pequefios. Sin embargo, la posibilidad de probar diferentes modelos de vehiculos
eléctricos en un entorno urbano y rodeado de profesionales es el gran atractivo de este evento.
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Los coches sin conductor y la complejidad del mundo real

“Hemos de recorrer un largo camino para convencer a la gente. No obstante, la alianza en materia de
seguridad por parte del mundo de la empresa, la politica y la inspeccién por entidades independientes
ha resultado provechosa en cuanto a la confianza en los coches. TUV SUD aportaré todo su caudal de
experiencia y desempefiard un papel proactivo”, declara Alexander Kraus, vicepresidente senior de
Automociéon de TUV SUD.

Pero, ¢realmente estamos preparados para ceder el volante y confiar hasta ese extremo en nuestras
maéaquinas? Como bien saben los conductores, el trafico constituye un sistema altamente complejo, capaz
de variar en un corto instante. ¢Coémo garantizar a los conductores que el vehiculo auténomo es capaz
de circular por si solo?

Esta certeza no se va a materializar de la noche a la mafiana, sino que exigira un proceso gradual. El
ritmo de tal transicion depender4 del desarrollo de la tecnologia, los marcos de referencia y la mentalidad
de cada conductor. Aceptar las caracteristicas de la conduccion compartida, como el control de velocidad
automético, el frenado de emergencia autbnomo y el sistema de mantenimiento de carril, es una cosa,
pero ceder el control total del vehiculo puede suponer un desafio mayor. En una encuesta realizada por
TUV SUD, el 30% de los encuestados afirmé que consideraba la conducciéon auténoma “segura” o “muy
segura”, mientras que casi el 30% se mostré indeciso. Los restantes encuestados consideraban la
tecnologia “algo insegura” (18%) o incluso “insegura” (24%).

A medida que los vehiculos auténomos vayan saliendo de los laboratorios de pruebas y estén presentes
en nuestras carreteras, su capacidad para granjearse el apoyo publico dependerd de la confianza y
tranquilidad de los propios conductores. La responsabilidad legal también variara en sintonia con la
realidad tecnologica, desde los conductores a los desarrolladores y los fabricantes.

TUV SUD est4 desarrollando un enfoque de evaluacién integral, sobre la base de los escenarios posibles.
Seria intutil intentar examinar todas las situaciones posibles a la hora de trasladarnos de A hasta B. Un
planteamiento més realista consiste en identificar y evaluar un conjunto de casos de prueba, que cubran
una diversidad importante de escenarios. A tal fin, los expertos de TUV SUD estan desarrollando una
metodologia para el analisis exhaustivo de escenarios, entornos, configuraciones de sistema y
caracteristicas del conductor. Una vez identificado un conjunto significativo y suficientemente completo
de casos de prueba, se aplican diferentes niveles de ensayo para la evaluacion: ensayos virtuales, en
bancos de prueba y de campo.

Esta metodologia de ensayo es aplicable a procesos de desarrollo de sistemas, para fines legislativos, asi
como para homologaciones de modelos y confirmacién de la seguridad de productos. TUV SUD participa
en el proyecto del Gobierno alemén ‘Pegasus’, un consorcio de importantes agentes de la industria de la
automocion, que se encarga de la evaluacion y homologacion de sistemas de conducciéon altamente
automatizados en autopistas, sentando con ello las oportunas bases para su lanzamiento al mercado.

Tan importante como la seguridad de los vehiculos de conduccién auténoma en las autopistas es su
implantacién segura en entornos urbanos. Por consiguiente, TUV SUD participa igualmente en el
proyecto ‘Cetran’ de Singapur, cuyo objetivo es el desarrollo de normas de ensayo para el uso urbano de
vehiculos automatizados.

A medida que evolucione la movilidad autébnoma, nuestros coches se iran conectando cada vez en mayor
medida entre siy con las infraestructuras que les rodean. Los sistemas conectados de transporte para la
movilidad inteligente mejoraran el flujo del trafico y la seguridad de los pasajeros, pero también
introduciran aspectos vulnerables en lo relativo a la seguridad. Para el sector de la automocion, la
seguridad de TI presenta un nuevo panorama de amenazas que exige un enfoque holistico.
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El crecimiento del gas natural en la automocion

La Asociacion Ibérica de Gas Natural para la Movilidad (Gasnam), integrada por diferentes actores del
mercado de la automocion como Seat o Iveco, asi como por empresas energéticas como Gas Natural
Fenosa, Galp o Enagas, ha realizado un balance sobre el crecimiento de los coches de gas natural en
Espafna, donde ha destacado que el parque de vehiculos espafioles -que utilizan gas natural como
combustible- ha crecido un 112% en el afio 2017 respecto a 2016 con 2.332 matriculaciones nuevas.

En total, el ntimero de este tipo de
vehiculos ha crecido un 38% en 2017 hasta
alcanzar las 8.471 unidades, sobre un total
de 32,1 millones de vehiculos que se
estiman circulan por Espaiia, segiin datos
de la DGT (22,8 millones corresponden a
turismos). Esta evolucion positiva se habria
concentrado entre vehiculos ligeros
(+159%) y furgonetas (+31%). En total, a
nivel mundial, mis de 22 millones de
coches circulan con gas natural. En torno a
un millon solo en Italia.

Desde Gasnam han querido lanzar un
mensaje en defensa del gas natural, como la Gnica alternativa real al diésel en todo tipo de transporte y
uso, por sus ventajas medioambientales y econémicas.

Carrocerias descontaminantes para camiones

La empresa espafola de carrocerias en kits Liderkit ha comenzado a desarrollar un proyecto pionero
en el sector de las carrocerias denominado ‘Ecotrans’ con el que pretende reducir el impacto
medioambiental del transporte de mercancias por carretera. Nos lo cuenta infotaller.tv.

Con esta iniciativa, explica la compaiiia, se creara el primer vehiculo del mundo formado por paneles
que descontaminen sin invertir energia. Dichos paneles, compuestos por nanoparticulas, en presencia
de luz y humedad, reaccionan catalizando el 6xido de nitrégeno (NOx) y los compuestos organicos
volatiles distintos del metano del aire.

De esta forma, “se convertird a los
vehiculos en agentes de limpieza que
combaten las emisiones nocivas
derivadas del transporte terrestre”.

En este proyecto, la fotocatalisis es un
proceso quimico, similar a la fotosintesis,
por el que las superficies tratadas con
agentes como el didxido de titanio, en
presencia de luz solar, neutralizan las
particulas toéxicas y acttian contra las
emisiones de gases de efecto invernadero
(CO2).

A través de esta reacciéon quimica, las
particulas contaminantes se convierten en otras mas pequenas, inofensivas y no nocivas, como agua,
oxigeno y nitratos, que son utilizadas por las plantas.

Asi, estas carrocerias seran como arboles moviles que conseguiran descontaminar el ambiente. En una
estimacion, 6.000 carrocerias en un entorno urbano equivaldrian a 2,82 millones de arboles, mas de 10
veces el nimero de arboles totales que hay en Madrid. Es decir, un metro cuadrado de estos paneles
equivaldria a eliminar un coche de la circulacion.

Mas del 40% de las emisiones de estos gases en Espafia provienen del transporte terrestre. Actualmente,
30 millones de toneladas de NOx son vertidas a la atmosfera y, segiin un reciente estudio de Esade y la
Caja de Ingenieros, las emisiones de di6xido de carbono han aumentado el 14% desde 1990.

Por otro lado, ‘Ecotrans’ apuesta por la reducciéon del peso de las carrocerias con la sustituciéon de
materiales metalicos por otros poliméricos y crearé otros con propiedades bactericidas en el interior de
las carrocerias que favoreceran “la conservaciéon y no contaminacion de los productos transportados”,
apunta la empresa. Esta iniciativa, subraya la empresa, est4 financiada con los fondos Feder a través del
CDTI (Centro para el Desarrollo Tecnolégico Industrial) y se ejecutara durante los proximos cuatro afios.
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¢La burbuja de Tesla?

Hace tiempo Javier Molina nos recomendaba en elconfidencial.com que aquellos lectores que sientan
interés por lo que el futuro puede deparar en materia de transporte no pueden perderse las charlas TED
de Elon Musk de Tesla.

Cuando en 2013 abrazaba la idea de un coche eléctrico de produccién en masa, pocos pensaban que el
proyecto tendria futuro. Sus acciones han subido un 1.300% desde esa fecha y los que se pusieron cortos
(que no son pocos) no han dejado de perder dinero. El afio pasado, nos ha contado su proyecto para
terminar con los atascos mediante la construcciéon de unos taneles, en varios niveles, que conseguiran
un transporte rapido y eficaz. A esa idea, le ha sumado su visién de como construir un futuro en Marte.

Lo Gnico cierto es que los precios de las acciones se han disparado y su capitalizacion supera a los clasicos
fabricantes de autos como General Motors o Ford. Cuando un inversor toma una posicién en una accion,
las razones pueden ser muchas y de distinta indole, pero al final son dos los motivos basicos que la
impulsan: crecimiento o valor. En el caso de Tesla estamos, obviamente, ante una apuesta por
crecimiento.
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Algunos apuntan a este respecto que, de no ser por la entrada de nuevo dinero de nuevos inversores, la
empresa estaria quebrada. Esos mismos afiaden que Tesla es, sin duda, una muestra de la burbuja en la
que nos encontramos y que su valoracion esta fuera de toda logica.

Y es que, en el caso de Tesla, no se atiende a cuestiones de valoracion sino de crecimiento esperado. Se
buscan empresas que presenten buenas perspectivas en lo que a sus ventas y beneficios proyectados se
refiere y que ofrezcan un modelo de negocio disruptivo.

Pero no se trata hoy de ponernos a examinar si la compaiiia esta barata o cara. Se trata de ver como los
proyectos de una empresa de este tipo pueden revolucionar el mundo con respecto a lo que hoy tenemos.
Tesla ha roto su récord de entregas en un afio, y en 2017 han alcanzado las 101.312 unidades entre el
Model Sy Model X, lo que supone una mejora del 33% respecto al pasado ano. Nada mal si tenemos en
cuenta que el Model S lleva ya casi seis afios en el mercado, y el Model X tres afos.

En los tres primeros meses de este afio 2018, Tesla ha logrado llegar a las 24.728 unidades del Model S
y Model X, mientras que el Model 3 ha cerrado el trimestre con 9.766 unidades producidas. Esto hace
una suma de unidades salidas de la fibrica de Fremont de 34.494 unidades entre todos sus modelos.
Algo que le permite lograr un incremento del 40% respecto al Gltimo trimestre del 2017.

El siguiente de los proyectos, que tal vez estan ya descontando esos inversores en Tesla, radica en la
construcciéon de taneles para agilizar y lograr un transporte eficiente. Para ello, ya cre6 una nueva
empresa en 2016, The Boring Company, que pretende llevar sus coches bajo tierra. Dada la
sofisticada tecnologia existente para hacer taneles, un enfoque multidimensional seria la soluciéon al
trafico y se optimizaria el transporte. Diferentes ttneles a diferentes niveles en un entorno totalmente
automatizado no es una quimera absurda, y su realizacion seria posible. Frente a una visién mas confusa
de los coches voladores, la forma de regularlo parece més simple y su financiacion igualmente factible.
En este proyecto, se utilizan los actuales coches de Tesla sin modificaciéon alguna, de forma que los
incorpora dentro de la estrategia y la diferencia de otros competidores que, bajo una idea similar, tienen
que utilizar una especie de capsula de pasajeros cuya puesta en marcha seria mas compleja, costosa y de
regulaciéon atn mas especifica.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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El limite legal de la profundidad del neumatico

El fabricante de neuméticos Michelin considera innecesario aumentar la profundidad legal minima de
la banda de rodadura de 1,6 a 3 milimetros, tal y como demandan algunos actores del mercado.

La compaiiia francesa reconoce que no existe una relaciéon directa entre un neumatico apurado hasta el
limite legal y los accidentes de trafico, sino que la bajada de rendimiento a lo largo del tiempo tiene que
ver con el disefio de la carcasa, los materiales utilizados o los compuestos del caucho, entre otros aspectos.

"El cambio de neumaticos temprano no garantiza una mayor seguridad y ningin estudio actual ha
establecido un vinculo directo entre los niveles de accidentes y la profundidad. Sugiriendo que los
neumaticos necesitan ser cambiados
temprano (antes de que se alcance el
limite legal/indicador de desgaste de la
banda de rodamiento) es similar a
imponer una forma de obsolescencia
planificada", aseguran desde Michelin.

En cambio, sustituir las cubiertas a los
3 mm de profundidad si tendria un
impacto econdémico y medioambiental
sobre la vida de los usuarios, sobre todo
si se tiene en cuenta que la eficiencia se
incrementa a medida que el neumético
se desgasta. Segtin un informe de Ernst
& Young encargado por Michelin, aumentar el limite legal hasta los 3 milimetros tendria un coste extra
de 6.900 millones al afio para los conductores europeos entre compra de neuméticos y consumo de
combustible, arrojando un total de 128 millones de neuméticos nuevos y la emisiéon de 9 millones de
toneladas de CO2 adicionales.

Desde la ensena de Bibendum aseguran que es més peligroso circular con neumaticos de baja calidad
que con cubiertas premium desgastadas. De hecho, hace unos dias, Michelin realiz6 una prueba de
conduccion en su centro de Tecnologia de Ladoux (Francia), en la que demostré las diferencias de
frenado entre neumaticos de marcas premium cercanos al final de su vida 1til y neumaéticos baratos.

Por todo ello, Michelin pide un cambio en el régimen de pruebas de neumaticos para reflejar el
rendimiento en mojado con 1,6 mm de profundidad y comprobar como evoluciona su rendimiento. "En
la actualidad, se realizan pruebas de neumaéticos en nuevos productos, pero no se tiene en cuenta como
cambiaran sus niveles de rendimiento con el tiempo. Michelin ahora est4 planteando este problema, el
hecho de que el tinico factor de seguridad es el rendimiento del neumatico, no la profundidad de la banda
de rodadura.

La dificultad de encontrar conductores profesionales

La creciente situacion de escasez de conductores profesionales a nivel nacional para cubrir los puestos
de trabajo ofertados se estd convirtiendo en un problema para muchas compaiiias y es que, segin
diferentes estudios realizados sobre la situaciéon del empleo en nuestro pais y en el resto de Europa, méas
de un 30% de las empresas del sector del transporte estan experimentando dificultades para cubrir sus
puestos vacantes.

Entre las mayores dificultades para
cubrir estos puestos estan: la falta de
candidatos disponibles (35%); la falta
de competencias técnicas (34%), la
falta de experiencia (22%), la falta de
competencias laborales (17%) y la
bisqueda de un mayor salario que el
que se ofrece (13%).

Dicho problema no es exclusivo de
Europa, sino también en otros paises la
escasez de conductores cobra especial
relevancia, como es el caso de Estados Unidos, donde se estima que faltan en torno a 40.000 conductores
profesionales, motivado por el elevado coste econémico que supone acceder a dicha profesion y la dureza
del ejercicio de la actividad. Incluso en otros paises, como Japon, tienen previsto a partir de 2018 probar
convoyes de camiones con piloto automatico en sus carreteras, dentro de su estrategia para luchar contra
la escasez de conductores.
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Mas errores en conductores deshidratados

Aunque los peligros de conducir tras haber bebido alcohol son ampliamente conocidos, hay poca
investigacion sobre los niveles de hidratacion para los conductores. Un estudio financiado por el
Instituto Europeo de la Hidratacion y llevado a cabo por la Universidad de Loughborough en el
Reino Unido, ha revelado que aquellos conductores que habian consumido sé6lo un sorbo de agua (25 ml)
por hora cometieron mas del doble de
errores en carretera que aquellos
conductores que estaban correctamente
hidratados.

Segtn el documento, el nimero de errores
era equivalente a los cometidos por
personas con un contenido de alcohol en
sangre del 0,08%, que es el actual limite
para conducir en el Reino Unido. Los
errores incluyeron frenadas tardias,
vaivenes dentro de un mismo carril e
incluso la invasion de otros -carriles.
Ademas, aproximadamente dos tercios de

' los conductores no son capaces de
reconocer los sintomas de la deshidratacion: cansancio, mareos, dolor de cabeza, boca seca y mayores
tiempos de reaccion.

El simple acto de beber més agua puede ayudar a solucionar el problema. Otro estudio realizado antes
por dos universidades ya revel6 que aquellas personas que consumian medio litro de agua antes de llevar
a cabo tareas mentales mostraban unos tiempos de reaccién menores que las que no habian bebido.

Como evitar accidentes laborales al reparar eléctricos

La asociaciéon Conepa ha emprendido una campafia informativa con el fin de concienciar a los talleres
acerca de las precauciones que se deben tomar cuando se reparan vehiculos hibridos y eléctricos, donde
ha pretendido destacar una serie de puntos a tener en cuenta en la practica diaria de los profesionales
del sector con este tipo de automoéviles.

Dichos puntos han sido elaborados conjuntamente por el area técnica y de prevenciéon de riesgos
laborales de la entidad con el objetivo de reducir el riesgo de accidentes laborales.

Asi, desde la organizacion inciden en la importancia de delimitar qué tipos de operaciones requieren la
desconexion de las baterias de propulsiéon para evitar los riesgos derivados de la manipulacion de
elementos sometidos a una tension mucho mas elevada que la de los vehiculos convencionales.

Ademas, recuerdan, por ejemplo, que la
piel de las manos, siempre que esté seca y
sin heridas, solo es capaz de evitar que nos
atraviese una corriente de hasta unos 36 6
40 voltios (una décima parte de la que
pueden utilizar algunos coches).

Con este dato, la organizacion quiere
destacar que unos pocos miliamperios de
intensidad son suficientes para poner en
peligro la vida de los técnicos, si la
corriente atraviesa un 6rgano vital como el
corazon.

En el caso de tener que desconectar la
bateria, los técnicos de Conepa recomiendan informarse de los protocolos de seguridad del fabricante
de cada vehiculo, ya que el conector de servicio puede alojarse en diferente lugar en cada modelo.

Por otro lado, la campafia subraya la necesidad de que los trabajadores estén formados y entrenados en
este tipo de trabajos y tener un control adecuado del entorno fisico del vehiculo mientras se esta
ejecutando la reparacion.

Asimismo, la campana recoge un listado de precauciones con respecto a la ropa, el calzado de trabajo y
otros equipos de proteccion, asi como una serie de puntualizaciones importantes como no olvidar la
retirada de cadenas, pulseras metalicas u otros materiales conductores de la electricidad antes de que el
profesional inicie su tarea.
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El proyecto LIFE BIOSEVILLE

El dia 23 de mayo a las 9:30 horas se celebrara en el Salon de Actos del CIEMAT (Avda. Complutense,
40 de Madrid) una Jornada técnica del Proyecto LIFE BIOSEVILLE que pretende dar a conocer las
principales actividades y los avances del proyecto. Se ha
convocado a expertos y principales involucrados en el area
para que den una vision mas global del uso de biodiesel con
una perspectiva econémica, técnica y medioambiental. Por
parte de ASEPA intervendra Jestis Casanova,

Catedratico de Motores de la UPM y vicepresidente de la

B I OS EVl I_ I_E Comision Técnica de Motores, Combustibles y Lubricantes
de ASEPA.

v El proyecto LIFE BIOSEVILLE tiene como objetivo el

desarrollo de un sistema integrado y sostenible de

valorizacion de aceites de fritura generados en la ciudad de Sevilla mediante la producciéon de un nuevo
biocombustible formado por ésteres metilicos y ésteres de glicerina mas competitivo y eficiente.

Toda la informacioén en: http://www.life-bioseville.eu. La asistencia es gratuita, haciendo la inscripcion
a la direccion: aida.dominguez@ciemat.es.

I Observatorio de la Posventa Oficial

El préoximo 24 de mayo se celebrara el ‘I Observatorio de la Posventa Oficial’ en IFEMA, Salon
Retiro, comenzando a las 10 horas con una bienvenida de Miguel Aguilar, director de Salones de
Automociéon de IFEMA y de Marta Blazquez, vicepresidenta ejecutiva de FACONAUTO.

Se comenzara con una presentacion de las principales cifras de la posventa oficial y las tendencias de
futuro, a cargo de MSI.

Seguira una ponencia sobre ¢Cémo se comporta el cliente

( FACONAUTO de posventa? Para seguir con la primera de las dos mesas
o redondas previstas, que tratara sobre ‘El cliente primero,

claves para adaptarse al cambio’, moderada por Mar

| OBSERVATORIO Calderon directora de INFOCAP.
DE LA POSVENTA OFICIAL Después del café tendremos una ponencia sobre ‘Vehiculo

eléctrico, hibrido y conectado: su impacto sobre la
posventa’ y la segunda mesa redonda tratara sobre ¢Hacia dénde va el mercado del recambio?,
moderada por Ratl Gonzalez de World Shopper Expert/ MP3 Comunicacion.

Terminara la jornada con una tltima ponencia sobre ‘Las medias verdades de la Transformacién
Digital: lo que no te cuentan los guris’, a cargo de Victor Magarifios, profesor de Marketing Digital en
ESADE.

La inscripcion previa se debe hacer en el enlace: http://www.faconauto.com/observatorio-posventa-

oficial-inscripcion/

El XXXI Congreso de ANCERA en junio

“Transformando el Sector” es el lema que englobara los temas que se expondrén y analizarén en el
xXxXxXioe proximo Congreso de ANCERA, que se celebrard el
Sevilla. 7 de lc.,)n.r:.g beru proximo 7 de junio en el Hotel Silken Al-Andalus Palace

: de Sevilla.

/
[ e

El XXXI Congreso, que comenzara a las 12:00 horas, se
D e N \.n p— ’ desarrollara a lo largo del dia con las correspondientes
e pausas para el almuerzo y el café, que serviran también
Transformando como toma de contacto para todos los asistentes. El evento
el sector finalizara con la cena de clausura, durante la que se
llevaran a cabo los homenajes y entrega de insignias en el Restaurante Muelle 21, junto al Guadalquivir.

Para mas detalles del programa, inscripcion y alojamiento, se puede entrar en:
http://ancera.org/congreso-2018/
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La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequefia seccion donde damos a conocer someramente lo que vamos
haciendo en nuestra Asociacion, tanto sobre la actualizacion de nuestros datos principales, asi como
introduciendo algunas resefias de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

Ala fecha del 16 de mayo de 2018 contamos con 31 Protectores, 1.499 Socios y 2.111 Simpatizantes.
En Linkedin tenemos 1.347 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 929 miembros.
Por dltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboracion con diferentes Entidades y Colegios Profesionales.
Actualmente estamos ultimando un nuevo acuerdo con SAE International.

Estamos también ultimando la edicion de un ‘Informe Asepa’ con el titulo ‘El automovil en la
movilidad sostenible’, cuyos autores son seis expertos en automocion independientes y que
esperamos presentar a la Sociedad en el préximo mes de junio.

El proximo dia 18 de este mes de mayo comenzara la imparticion de la 32 ediciéon del ‘Curso de
Especializacion en Vehiculo Auténomo y Conectado’.

Segun el calendario previsto, la preparacion del stand de ASEPA que tendremos en el proximo Salén
del Automovil de Madrid (22 al 27 de mayo) se est4 haciendo correctamente. Ahi expondremos el
vehiculo resultado del proyecto ATHEMTO (Aplicaciéon de Tecnologia de Tracciéon Hibrida/Eléctrica
Serie a un Vehiculo Militar de Transporte Operativo), realizado por INSIA/UPM y MINISTERIO DE
DEFENSA. Asimismo, se expondra el coche prototipo UPM13C con el que el equipo UPM Racing ha
competido bajo la ‘Formula Student’ en la Gltima cita de Silverstone.

Fuentes informacién e imagenes:

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)
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http://www.posventa.info/actualidad/erik-jonnaert-acea-mas-alla-de-2020-sera-tecnicamente-inviable/

https://movilidadelectrica.com/madrilenos-podran-probar-ultimos-modelos-vehiculos-electricos-

vem2018/
http://www.posventa.info/actualidad/estan-preparados-los-coches-sin-conductor-para-la-complejidad-del-
mundo-real/

8.  http://www.abc.es/motor/economia/abci-natural-sale-boxes-y-perfila-como-alternativa-atractiva-gasolina-
201803140129_noticia.html

9.  http://www.infotaller.tv/vi/actualidad/desarrollan-carrocerias-descontaminantes-para-camiones

10. http://blogs.elconfidencial.com/mercados/de-vuelta/2017-05-15/coches-voladores-tuneles-bajo-tierra-
atascos-ted-general-
motors_1382532/?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=news_ec&utm_ conte
nt=textlink&utm_ term=sections

11.  http://neumaticos-y-accesorios.cdecomunicacion.es/neumaticos/consumer/21982/michelin-rechaza-subir-
el-limite-legal-de-la-profundidad-del-neumatico-a-los-3-
mm?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=20161031-cuadernos-de-
neumaticos

12.  http://www.transporte3.com/noticia/11525?b=1

13.  http://www.posventa.info/empresas/los-conductores-cometen-mas-del-doble-de-errores-si-estan-
deshidratados/

14. http://www.infotaller.tv/reparacion/accidentes-laborales-reparar-vehiculos-electricos_0_1142885706.html
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Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio F {
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gratis

Adhori

Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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