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El automóvil seguirá siendo protagonista en la movilidad 

 
Ésta es una de las principales conclusiones del Informe ‘El Automóvil en la Movilidad Sostenible’ que ha 
presentado ASEPA a la Prensa y a la Sociedad el pasado 4 de julio. 

A lo largo de la historia, y especialmente de la historia más reciente, los seres humanos han dedicado 
notables esfuerzos a superar sus escasas capacidades para moverse en los diferentes medios y a hacerlo 
a velocidades cada vez mayores. 

Los vehículos automóviles han contribuido y contribuyen en la actualidad, más que cualquier otro modo 
de transporte, a la socialización de la movilidad, al desarrollo económico y al bienestar de la Sociedad, 
especialmente en los países de mayor desarrollo. 

 De la movilidad de los españoles generada en el 2016 (viajeros.km recorridos) el 87,4% 
corresponde al modo carretera y dentro de este valor, el 75,3% se realizó en automóvil. 

 De la nueva movilidad generada entre los años 1995 a 2016 (113.542 millones de viajeros.km), 
el 70% fue absorbida por los turismos. 

Los análisis de tendencia realizados por diferentes investigadores y consultores señalan que el parque 
mundial de automóviles, que en la actualidad ronda los 1.000 millones, se duplicará previsiblemente en 
la década de los años 30, alcanzando la cifra de 2.000 millones de vehículos. 

Más información en: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/ftrgeama.pdf. 

T
o
d
o
s
 l
o
s
 B

o
le

ti
n
e
s
 A

S
E
P
A
 e

d
it

a
d
o
s
 e

n
w
w
w
.a
s
e
p
a
.e
s

MOTOCICLETAS
0,51%

TURISMOS
77,51%

AUTOBUSES
10,93%

FERROCARRIL
4,57%

AVIÓN 6,24%
MARÍTIMO 

0,24%

1950

13.732·106 viajeros-km

2015

419.196·106 viajeros-km

x 30,53

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/ftrgeama.pdf


Un genio y un ogro, amado y admirado, odiado y temido  
 
Ha muerto Sergio Marchionne a los 66 años, peculiar italiano, hijo de un carabinero y nacido en la 
vida plácida de un pueblo de provincia italiana de Chieti, en las tierras de los Abruzos. Un genio y un 
ogro, amado y admirado, odiado y temido, en su país y en sus tierras de adopción más allá del Atlántico: 
Estados Unidos y Canadá, el país al que emigró su familia cuando él tenía apenas 14 años de edad. 

Estudió primero Filosofía y después 
Economía y Derecho, lo que le marcó 
una visión diferente de los negocios. 

Cuando aquel hombre sin corbata ni 
chaqueta apareció en escena, Fiat 
perdía dos millones de euros al día y 
sus acciones costaban 1,60 euros. 
Corría 2004 y la situación de la gran 
empresa sobre la que se edificaron 
los grandes mitos de la Italia 
moderna era tan funesta que General 
Motors, con quien tenía un acuerdo 

de compra, desembolsó 1.500 millones para no adquirirla y evitar asumir sus deudas. Ahora, 14 años 
después de aquel naufragio, se espera que cierre el ejercicio con 4.000 millones de liquidez en la caja, sus 
ingresos alcancen los 125.000 millones con unos títulos que tocan los 16,4 euros. En medio de aquella 
tormenta, el hombre que cambió el destino de una empresa en ruinas, se hizo con la joya de la corona del 
sector automovilístico estadounidense, la mítica Chrysler de Detroit, y convirtió el nuevo grupo en uno 
de los mayores colosos del mundo.  

El grupo Fiat Chrysler Automobiles (FCA) no estaba preparado para la muerte de Sergio 
Marchionne. La industria automovilística mundial, tampoco.  
 
 
 
 

Paco Costas, referente de la seguridad vial 
 
En el pasado mes de julio ha fallecido el periodista gallego Paco Costas a los 86 años y que fue sin duda 
un referente de la seguridad vial en España, especialmente, durante su papel como presentador del 
programa de Televisión Española (TVE) 'La Segunda Oportunidad' entre 1978 y 1979, del que también 
era guionista. Un espacio divulgativo en el que éste, de forma didáctica y con ejemplos gráficos, 
aconsejaba a los telespectadores sobre las prácticas correctas al volante. 

Paco Costas, originario del municipio 
pontevedrés de Bueu, dedicó toda su 
vida profesional al automóvil. 
Primero como aprendiz de mecánico 
durante su infancia y más tarde 
dando el salto a las páginas del motor 
en Diario Ávila que le abriría la 
puerta a sus numerosos trabajos 
profesionales en prensa, radio y 
televisión. Además del programa que 
le llevaría a la fama, en la década de 
los 70, Costas trabajó en TVE en los 
espacios 'Todo es posible en 
domingo' (1974) y 'Cuatro Tiempos' 
(1974-1975), en los que dirigía y 
presentaba los contenidos relativos a 
su especialidad: la seguridad vial. 

En la década de los 80, hizo otro programa en la televisión pública: 'Grand Prix: Así es la Fórmula 1', y 
en 1987 condujo el espacio 'Así fue, así lo cuentan', en el que personajes famosos narraban sus 
experiencias al volante, protagonizadas en algunos casos por accidentes. Por lo que cómo poder evitarlos 
era el foco de atención. 

En sus últimos tiempos colaboraba como comentarista de las carreras de Fórmula 1 con la Televisión 
Pública del Principado de Asturias (TPA) e impartía conferencias sobre seguridad vial. Además, el 
periodista tenía una página web y un canal de YouTube en el que continuaba su faceta de divulgador y 
su espíritu motero desde bien pequeño a través de un artículo que él mismo tituló: "El placer de conducir 
una moto". 



IMTS2018 en Chicago 

La International Manufacturing Technology Show (IMTS) se celebrará desde el 10 al 15 de 
septiembre de este año en Chicago y es el lugar adecuado para analizar nuevos productos e 

innovaciones en el campo de la tecnología de la 
producción. En esta feria, se podrá encontrar las 
áreas de maquinaria, tecnología y herramientas.  

Los socios y simpatizantes de ASEPA dispondrán de 
entrada gratuita, 25% de descuento en las 
conferencias de IMTS (con el código 25IMTSCONF), 
acceso al International Business Lounge (sala N226), 
servicio de autobús (hoteles oficiales de IMTS), 
cupones de descuento en restaurantes, y actividades 
turísticas, cupones de descuento para el servicio de 
transporte entre el aeropuerto-hotel y hotel-feria, 
descuentos en billetes de avión de United y American 
Airlines (código ZFDR323028), servicio de 

Matchmaking con expositores vía MyShow Planner, tour guiado por los pabellones de la exhibición o 
servicio de Intérprete. Para estos dos últimos servicios, contactar con Sara Vivanco, vivanco@tema.de). 
Para más información y registrarse: https://www.imts.com/show/reg.html   
 
 
 

AMB, la Feria del Metal en Stuttgart 
 
AMB es la Feria Internacional de Mecanizado de Metales más importante para el mercado alemán y la 
quinta a nivel mundial, que espera recibir a 90.000 visitantes entre el 18 y el 22 de septiembre de 
2018. Entre los 1.500 expositores en 120.000 m2 se encuentran en 10 pabellones los principales actores 

del sector de la construcción de máquinas 
herramienta y de herramientas de precisión.   

La Cámara de Comercio Alemana para España, 
representante oficial de Feria Stuttgart en España, 
pone a disposición de los socios y simpatizantes de 
ASEPA pases de visitante gratuitos. 

El contingente de invitaciones disponible es limitado 
por lo que se asignarán las entradas por estricto orden 
de fecha de solicitud hasta agotar el cupo, siendo 

posible solicitar un máximo de dos pases por persona. Cada pase tiene validez de un día. 

Los interesados pueden solicitar las invitaciones a messe-stuttgart@ahk.es, identificándose como 
asociados de ASEPA. Seguidamente recibirán códigos, que podrán canjear por pases gratuitos en la web 
de la feria. Al realizar el registro puede solicitar el uso gratuito del transporte público de cercanías (VVS).  

Más información: Cámara de Comercio Alemana para España. Persona de contacto: Beatriz Olías,  
messe-stuttgart@ahk.es.  Tel. 91 353 0930.  www.messe-stuttgart.de/amb/en/  
 
 
 

IAA Commercial Vehicles 2018 en Hannover 
 

La industria de los vehículos industriales está inmersa 
en la misma situación de cambios profundos en la 
movilidad en general, por lo que viajar a la 67ª edición 
de la IAA Commercial Vehicles 2018, es visitar la 
exposición más importante y más completa de la 
industria automotriz, que tendrá lugar del 20 al 27 
de septiembre de 2018 en Hannover, Alemania.  

En colaboración con la Delegación Deutsche Messe en 
España hemos conseguido un descuento del 30% 
sobre el precio de las entradas para los socios y 
simpatizantes de ASEPA. Solo es necesario introducir 
el código CwJn3Bhqtq en el campo "promotion 
code" del TICKETSHOP para obtener el descuento. 

Más  información de la feria y otros detalles en: 
https://www.iaa.de/en/exhibitors/news-for-exhibitors/iaa-commercial-vehicles-2018-register-now/ 
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¿Tiene el diésel los días contados? 
 
Las declaraciones del nuevo Gobierno respecto a que el diésel ‘tiene los días contados’ ha tenido gran 
repercusión en España, tanto en el propio sector de automoción como en la sociedad en general. Todas 
las asociaciones del sector han mostrado su malestar por dichas declaraciones, apoyándose en la 
importante cantidad de vehículos diésel que fabricamos en España y en que, por otra parte, somos el 
octavo fabricante de automóviles del mundo y la primera industria productiva del país, con más del 10% 
del PIB. 

Pero, como nos dice Pascual Perea en el Diario 
Montañés, no podemos olvidar también que 
quince millones de conductores españoles creían 
de buena fe que sus coches eran limpios y 
respetuosos con la ley. Pero esa percepción 
cambió de la noche a la mañana cuando se 
destapó el fraude del 'Dieselgate', y se levantaron 
sintiéndose sucios, antiecológicos e impopulares. 
De un día para otro se les ha expulsado de los 
centros urbanos, se habla de que se disparará el 
coste del combustible que utilizan y el valor de 
reventa de sus vehículos se ha desplomado. 

Si hace unos pocos años casi tres de cada cuatro 
turismos que se vendían en España montaban 
motores diésel, en el último ejercicio los 
vehículos a gasolina se hacían con el 50,6% del 
total. Y en lo que va de año las matriculaciones de 
coches diésel suponen ya apenas un 37% de la 
tarta, mientras la gasolina se dispara hasta más 
del 56%. En definitiva, el diésel ha pasado de ser 
el coche que todo el mundo quería conducir al 
apestado de la carretera. 

Y no hay nada mejor que poner las cosas en su 
sitio, que es lo que ha tratado de hacer el 
Informe ASEPA ‘El automóvil en la 
movilidad sostenible’ presentado en julio 

pasado, cuando afirma, entre otros temas también importantes, que los motores térmicos seguirán 
siendo imprescindibles y que los vehículos eléctricos vienen imparables, pero no son la solución 
milagrosa a corto plazo. 

Y cuatro comentarios sobre otros tantos conceptos -tan traídos y llevados en estos días- respecto al 
impacto medioambiental del automóvil: 

1. CO2. El sector de automoción debe cumplir un objetivo de 95 g CO2/km sobre las ventas de 
vehículos nuevos en 2020/21. El motor diésel es más eficiente (emite menos CO2) que el de 
gasolina en el entorno de un 15%, comparando vehículos de un mismo segmento. 
 

2. Partículas. Desde que entró en vigor la norma Euro 5 (2009/10) la emisión de partículas en 
motores diésel es muy reducida como consecuencia de la incorporación del filtro de partículas. 
Cabe destacar que con la norma Euro 6 (2014/15) los vehículos de gasolina de inyección directa 
han tenido una moratoria de tres años en la emisión de partículas para adaptarse a los niveles 
exigidos a los motores diésel desde 2011. Actualmente ambos tipos de motorizaciones tienen la 
misma exigencia. 

 
3. NOx. Desde Euro 6 (2014/15) el límite máximo de emisiones de los motores diésel es 0,08 g/km 

frente a 0,06 g/km de los motores de gasolina. Con la entrada en vigor del nuevo procedimiento 
de homologación WLTP, más severo que el actual NEDC, en septiembre de 2017 para los 
vehículos de nueva homologación y en septiembre de 2018 para los vehículos de nueva 
fabricación, los vehículos diésel se han de equipar con el catalizador SCR, utilizando urea 
(Adblue) como reactivo. En esta situación el motor diésel puede ser tan limpio como el de 
gasolina. 

 
4. Eléctricos. En estas circunstancias, cuando a día de hoy el vehículo eléctrico no es una 

tecnología madura (baterías, infraestructura…), en el corto plazo el motor diésel moderno es 
totalmente imprescindible para cumplir el compromiso de CO2. 

A todo esto quizás habría que añadir que sería mucho más efectiva una acción de sustitución de vehículos 
diésel antiguos por diésel nuevos, cuya influencia e incentivación estaría mejor en las manos del Gobierno. 



 

Asfalto más ecológico con polvo de neumáticos 
 
Según leemos en posventa.info, una investigadora de la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) ha 
logrado desarrollar un asfalto más ecológico con polvo de neumáticos procedentes de neumáticos fuera 
de uso (NFUs) y ceras orgánicas, que permite reducir las temperaturas de fabricación y puesta en obra 
de las mezclas asfálticas. 

Ana María Rodríguez-Alloza, investigadora de la Universidad Politécnica de Madrid, ha publicado 
un trabajo en la revista del CSIC “Materiales de Construcción”, en el que desarrolla la producción de un 
tipo de asfalto con el que es posible reducir las temperaturas de fabricación y puesta en obra de las 
mezclas asfálticas hasta unos 30º C, manteniendo un buen comportamiento mecánico, por lo que podría 
considerarse “doblemente ecológico”, ya que incorpora polvo de caucho procedente de neumáticos fuera 
de uso y permite ahorrar betún y la energía que conlleva producirlo. 

Este nuevo asfalto incorpora, además, 
una serie de ceras orgánicas que al 
llegar a su punto de fusión son 
capaces de disminuir la viscosidad 
del ligante de la mezcla logrando, en 
consecuencia, que se pueda 
disminuir también la temperatura de 
fabricación en la planta. “Para 
fabricar una mezcla asfáltica es 
necesario calentar áridos y betún a 
una determinada temperatura en la 
cual la mezcla es trabajable para su 

posterior puesta en obra. Al lograr disminuir esta temperatura de producción, se disminuye el consumo 
de energía y de un recurso agotable como el fuel, y también se emiten menos gases de efecto invernadero 
a la atmósfera”, explica Ana María Rodríguez. 

Combinando la incorporación de un material reciclable y la disminución de temperatura de fabricación 
de las mezclas, se logra “un material idóneo desde el punto de vista medioambiental además de una serie 
de ventajas económicas y sociales”, agrega. “Este tipo de mezclas con caucho y ceras orgánicas estaría 
especialmente indicado para países de clima cálido como España“. 
 
 
 
 

La diferencia entre el GNL y GNC 
 
Hay dos tipos de gas natural vehicular (GNV). El gas natural licuado (GNL) es un gas natural que ha sido 
procesado para ser transportado y almacenado en estado líquido a baja temperatura. El gas natural 
comprimido (GNC) es gas natural almacenado a altas presiones, entre 200 y 250 bar. 

El GNL y el GNC son el mismo producto, pero en distinta fase térmica. El GNL es un producto criogénico 
que va a -160ºC grados y la ventaja, respecto al funcionamiento en un camión, es que la autonomía que 
ofrece es mucho mayor. El GNC viene comprimido y tiene la desventaja de una menor autonomía, pero 

a cambio, es más fácil la instalación. 
Es una alternativa muy viable para 
vehículos que no necesitan de un 
largo recorrido, de autonomías 
cortas, por ejemplo, para trabajos 
dentro de ciudad o para repartos. 
Para vehículos que necesitan 
recorrer largas distancias la 
alternativa del GNL es la mejor 
solución. 

IVECO lleva 20 años investigando y 
siendo una empresa pionera en 
tracciones alternativas. Como 
resultado, es líder absoluto del 
mercado de vehículos comerciales 
propulsados por gas natural, con 
más de 22.000 unidades vendidas en 

todo el mundo. IVECO es, a día de hoy, el único fabricante que ofrece una gama completa de modelos de 
gas natural, con tres familias de motores que van de los 136 a los 460 CV, y una oferta tanto de vehículos 
industriales ligeros como vehículos pesados para transporte de larga distancia, así como autobuses. 



Unificación del etiquetado de los combustibles en la UE 
 
Para ayudar a los consumidores en el repostaje del combustible apropiado para sus vehículos en toda 
Europa, la Unión Europea ha acordado nuevos requisitos de etiquetado unificado para los nuevos 
vehículos y para los puntos de repostaje de combustible.  

A partir de octubre de 2018, aparecerá un nuevo conjunto, único y armonizado, de etiquetas de 
combustible en toda Europa. Las nuevas etiquetas se implementarán en los 28 Estados miembros de la 
Unión Europea, los países del EEE (Islandia, Liechtenstein y Noruega) y también en Macedonia, Serbia, 
Suiza y Turquía. 

Depende de Reino Unido decidir la forma en la que se aplicarán las normas de la Unión Europea después 
del Brexit, pero los nuevos vehículos tendrán las etiquetas instaladas en la línea de producción, de forma 
que los vehículos que entren en el mercado del Reino Unido dispondrán de etiquetas. 

Se trata de evitar las posibles confusiones que se cometen al realizar el repostaje de los vehículos, según 
los distintos tipos de combustible y de la identificación propia de cada marca de combustible, que en 
ocasiones también contribuyen a error. 

Tengamos en cuenta que el cuello de llenado de combustible de un vehículo de gasolina es más pequeño 
que el boquerel de un surtidor de gasóleo. Esto ayuda a evitar que los clientes reposten gasóleo en un 
vehículo de gasolina, pero sí es posible suministrar accidentalmente gasolina en el depósito de un 
vehículo de gasóleo, a pesar de que éste cuente con la etiqueta “Diésel” en torno al tapón de llenado o de 
la tapa del depósito. 

Las nuevas etiquetas figurarán tanto en los vehículos, en la proximidad del tapón de llenado o de la tapa 
del depósito de combustible, como en los aparatos surtidores de todas las estaciones de servicio de acceso 
público en Europa. 

Concretamente, las nuevas etiquetas aparecerán en todos los tipos de vehículos: ciclomotores, 
motocicletas, triciclos, cuatriciclos, turismos, vehículos industriales ligeros y pesados, así como 
autobuses y autocares. La legislación europea exige las etiquetas solo para los nuevos vehículos 
comercializados por primera vez o matriculados a partir del próximo 12 de octubre de 2018. 

Se han definido diseños específicos de etiquetas para cada tipo de combustible, así la etiqueta utilizada 
para la gasolina es un círculo, donde la “E” designa los biocomponentes específicos presentes en la 
gasolina. 

La etiqueta utilizada para el gasóleo es un cuadrado, donde la “B” designa los componentes específicos 
de biodiesel presentes en el gasóleo, mientras que “XTL” significa diésel sintético, es decir, que no deriva 
del crudo de petróleo.  

La etiqueta utilizada para los combustibles gaseosos se representa con un rombo, donde H2 corresponde 
a hidrógeno, el gas natural comprimido se designa con CNG, el gas licuado del petróleo con LPG y el gas 
natural licuado con LNG (siglas procedentes de la denominación en inglés). 

En el caso de vehículos híbrido-eléctricos, como deberán repostar también el combustible apropiado para 
el motor térmico, deberá tenerse en cuenta asimismo el nuevo etiquetado. Actualmente se está diseñando, 
para su futura implementación, un conjunto de etiquetas similar a los que se describen aquí, para los 
vehículos eléctricos de baterías y su infraestructura de recarga. 
 



¿Quién soluciona la falta de conductores profesionales? 

Desde hace mucho tiempo hay una preocupación creciente por la falta de conductores de camión en toda 
la Unión Europea que no parece que esté en vías de solución. Ramón Valdivia, director general de la 
Asociación del Transporte Internacional por Carretera (ASTIC) nos lo recuerda en un artículo publicado 
en la revista Todotransporte: 

Hace unos meses participé en Bruselas en una reunión junto a más de 60 personas representantes de 
empresas y asociaciones de transporte por carretera de toda Europa, además de miembros del 
parlamento y otros representantes políticos ante la UE, todo ello organizado y costeado por el sector del 
transporte por carretera. El tema central del encuentro era la endémica falta de vocaciones para 
incorporarse como conductores profesionales, un fenómeno que está llevando a este sector a una 
situación crítica, ya que, aunque el problema tiene bastante más de una década, es ahora cuando la 
demanda de movilidad crece a ritmos muy superiores al PIB, lo que está poniendo de manifiesto el 
problema con toda su crudeza. No es una situación solo de España, aunque algunos quieran verlo así, ni 

tan siquiera limitado a la UE, sino que se trata 
de una alerta palpable en todo el mundo.  

 Lo que me resulta curioso es que, para 
muchos, éste sea un problema que deben 
solucionar los transportistas por sí solos. No 
parece que nadie esté pensando que el 
transporte existe porque hay un tejido 
industrial, comercial, turístico o 
agropecuario que demanda cada vez en 
mayor medida ese servicio, y además con 
crecientes exigencias de exactitud, 
flexibilidad, sostenibilidad y competitividad 
(lo que suele reducirse a un simple: más 
barato).  

 No hay espacio en esta columna para 
analizar en toda su extensión un problema 
cuya causa tiene tantas facetas. Sin embargo, 

sí quiero resaltar que los recursos humanos y económicos necesarios para analizar el asunto y tratar de 
encontrar soluciones… no vienen nunca amparados por los representantes de esos sectores, lo que suele 
definirse como “cargadores” en nuestra jerga sectorial. Y se espera que sean los propios transportistas 
los que lo hagan. 

Dentro del amplio abanico de motivos de la falta de conductores, encontramos la tendencia negativa que 
está experimentando el trato que estos profesionales reciben, con demasiada frecuencia, cuando acuden 
a cargar o llegan a descargar. Horas y horas de espera sin información y en lugares sin la menor 
adecuación, no ya para su confort, sino tan siquiera para la más elemental higiene. Horas que nadie 
parece querer pagar como tampoco los trabajos de carga y descarga de las mercancías, para las que 
usualmente hay que utilizar medios técnicos que no son, precisamente, los de conducir un camión. 

Si los conductores profesionales son, estructuralmente, un “recurso escaso”, los que dispongan de ellos 
en sus plantillas gozan de una situación privilegiada. Por tanto, las empresas de transporte por carretera 
y, por ende, sus representantes sectoriales, no parecen los más inclinados a trabajar para diluir esa 
posición. Invertir en la búsqueda de soluciones estará, en buena lógica, más en el tejado del cargador. 
Sería una señal estupenda para que en lugar de vernos como “un mal necesario” empiecen a valorarnos 
como uno de los “socios” indispensables que tienen para hacer crecer sus negocios. 
 
 
 
    

Metalmadrid’18 
 
La cita con lo último de la innovación y transformación industrial, la robótica, automatización y 
composites vuelve los días 26 y 27 de septiembre a IFEMA Madrid. 

Con más de 500 expositores, los visitantes 
podrán reunirse con diferentes proveedores de 
automatización/robótica, componentes para 
automoción, connected manufacturing, 
composites, soldadura, tratamiento de 

superficies, medida, inspección, calidad y testing, componentes para maquinaria, equipos de protección 
individual, máquina herramienta e impresión 3D. 

Entrada gratuita para los socios de ASEPA: https://registration.n200.com/survey/3eb7wemyqqhp9 

https://registration.n200.com/survey/3eb7wemyqqhp9


12 consejos para evitar los mareos en el coche 
 
En pleno verano, los trayectos en coche se multiplican. Son muchas las familias que apuestan por el 
coche como medio para desplazarse durante las vacaciones y también son muchos los ocupantes que 
sufren los viajes por carretera a causa de los mareos, sobre todo en trayectos largos, por carreteras 
sinuosas y cuando hay retenciones. 

Los niños, a partir de los tres años, los adolescentes y las embarazadas son los colectivos más propensos 
a sufrir mareos en coche. Este trastorno se conoce como ‘cinetosis’ y está provocado por los 
desequilibrios entre las señales que recibe el cerebro y las que reciben los oídos, estos últimos órganos 
responsables del equilibrio. Como consecuencia, algunas personas sufren una pérdida de orientación y 
equilibrio que se pone de manifiesto por la aparición de sudores fríos, salivación, palidez, náuseas, 
bostezos frecuentes por la necesidad del cuerpo de oxigenarse y, en última instancia, de vómitos. 

Sixt, compañía de alquiler de coches, te ofrece doce recomendaciones para evitar los mareos al viajar en 
coche y disfrutar así de unas vacaciones en coche más cómodas y seguras. 

1. El consejo más importante y con el coche en movimiento es mirar siempre hacia delante. Toma como 
referencia un punto fijo en la carretera –una montaña, un árbol…-. No hay nada peor que ir leyendo el 
teléfono móvil, un libro o, incluso, ir jugando a la videoconsola o viendo una película. También se 
desaconseja mirar a otra persona cuando se mantiene una conversación. Ante el primer síntoma, hay 
que bajar las ventanillas para que entre aire fresco al habitáculo. Mejor si el aire le da en la cara a la 
persona que tiene el malestar. 

2. También ayuda a reducir los síntomas el cerrar los ojos y relajarse. 

3. A los adultos que suelen marearse se les aconseja que se sienten en el asiento del copiloto, mientras 
que para los niños se recomienda el asiento central trasero, ya que será más fácil que vayan observando 
ese punto fijo en el paisaje, además, es el asiento más seguro en caso de accidente. 

4. El conductor debe realizar una conducción suave, sin frenazos ni aceleraciones bruscas. También hay 
que evitar mover el volante a tirones. 

5. La temperatura del habitáculo es fundamental para evitar o reducir los síntomas de los mareos. Se 
aconseja viajar con una temperatura entre 21 y 23 grados centígrados. 

6. Ante el riesgo de mareo por alguno de los ocupantes es recomendable hacer paradas más frecuentes 
para que puedan estirar las piernas, refrescarse y recibir aire fresco. 

7. Es muy importante una buena hidratación durante el viaje, por lo que se debe llevar botellas de agua 
dentro del habitáculo. 

8. Prevé una comida ligera antes de iniciar el viaje. Es importante que el estómago tenga algo de alimento 
porque si está vacío es más fácil marearse. 

9. Si tus hijos suelen marearse con frecuencia, valora la opción de hacer el viaje de noche o saliendo muy 
temprano al día siguiente para que puedan ir la mayor parte del tiempo o del viaje dormidos. 

10. Si con todos estos consejos es inevitable el mareo, siempre se puede acudir a la farmacia y adquirir 
un medicamento contra el mareo. Consulta con el médico si está o no contraindicado. 

11. Otra opción es probar las pulseras antimareo, cuya función es presionar en la zona de la muñeca para 
interrumpir las señales que provocan las náuseas. 

12. Por último, no olvides que al volante siempre hay que respetar las normas de tráfico, no beber alcohol 
ni consumir drogas, parar a descansar al menos cada dos horas de trayecto, utilizar el cinturón de 
seguridad y, en el caso de los niños, sentarlos en una silla infantil homologada. 



El preocupante aumento de los accidentes con ciclistas 
 
La bicicleta se ha convertido en un medio de transporte cada vez más utilizado tanto en trayectos en vía 
urbana como interurbana. El aumento en su uso ha conllevado un incremento del número de accidentes 
que sufren sus conductores. De 2.662 en 1998 a 8.242 en el 2016, según datos de la DGT. De estos 
siniestros, el mayor crecimiento se ha experimentado en las ciudades, donde se han alcanzado 5.931 
siniestros el pasado año. 

La puesta en marcha de servicios municipales de alquiler de bicicletas, que ya han alcanzado las 6.000 
en Barcelona, 2.750 en Valencia y más de 
2.000 en Madrid, junto con distintas 
iniciativas privadas, contribuyen al 
aumento del tráfico de ciclistas en vías 
urbanas.  

Ante esta situación, grandes ciudades 
como Barcelona o Bilbao han decidido 
apostar por tecnologías de prevención 
activa de accidentes. Ambos consistorios 
han firmado acuerdos con la compañía 
Mobileye, líder en tecnología ADAS de 
prevención para, a través primero de 
experiencias piloto, equipar a los 
vehículos municipales con sistemas como 
Mobileye Shield+. 

Se trata de una serie de sensores que se 
colocan en el vehículo y actúan como ojos añadidos para el conductor. Mobileye Shield+, ayuda a 
localizar los puntos ciegos utilizando hasta cuatro cámaras, ubicadas estratégicamente, para detectar a 
los peatones y ciclistas, que, a menudo, se ocultan en estos puntos ciegos del vehículo. El sistema avisa, 
mediante una alerta visual y sonora, de una colisión inminente, hasta 2 segundos antes de que ocurra, 
pudiendo así evitar o mitigar el impacto. 
 
 
 
 

El renting a particulares está de moda 
 
"En tres o cinco años, entre un 30% y 40% de los particulares comprarán sus vehículos mediante 
renting". Nos dice autofacil.es que quien realiza una afirmación tan categórica es Marc Bisbe, el 
director de Ventas de Seat España. 

El renting es una fórmula para disponer de un automóvil nuevo, firmando un alquiler a largo plazo 
durante un periodo de tiempo -habitualmente, cuatro años- a cambio de una cuota mensual fija que se 
establece en el momento de formalizar el contrato, sin entrada y sin cuota extra final.  

El importe a abonar mensualmente 
depende de diferentes factores, 
principalmente del coche que se elija, del 
número de kilómetros que se prevea 
recorrer anualmente o en la duración 
total del contrato. Además, se incluye el 
seguro a todo riesgo, el mantenimiento y 
el cambio de neumáticos, es decir, todo.   

Y la verdad es que el renting está 
creciendo en España. Así, los vehículos 
matriculados mediante esta fórmula ya 
supusieron en 2017 el 17% del total de las 
matriculaciones en España. Y va a más, ya 

que durante el primer trimestre de 2018, el renting ha matriculado casi 72.000 unidades, un 16% más 
que en el mismo periodo de 2017. 

El renting ya era conocido desde hace muchos años para empresas, ya que les permitía deducir 
fiscalmente como gastos el importe de la cuota mensual. Ahora, buena parte del crecimiento del renting 
ha venido por el alza de esta modalidad para particulares. De esta forma, si en 2015, existían poco más 
de 10.000 contratos de renting a particulares en España, para finales de 2017 éstos ya casi se habían 
doblado, alcanzando los 20.000. 

Si quieres ver este tema en detalle: http://www.asepa.es/images/pdf/boletin/2017/b-2017-08-2.pdf  

http://www.asepa.es/images/pdf/boletin/2017/b-2017-08-2.pdf


Las ITV evitan más de 130 víctimas mortales al año 

Según datos de un estudio realizado por la Universidad Carlos III de Madrid, la inspección ITV 
evita 133 víctimas mortales al año, así como cerca de 12.000 heridos y al menos 17.700 accidentes. 

Con datos del 2016, el estudio elaborado y presentado recientemente por el Instituto de Seguridad de 
los Vehículos Automóviles 'Duque de Santomauro' (ISVA) de la Universidad Carlos III de Madrid, 
'Contribución de la Inspección Técnica de Vehículos a la Seguridad Vial y a la protección de la salud 

de los ciudadanos y del medioambiente', pone 
de manifiesto que "la ITV salva vidas", según 
detalla AECA-ITV. 

Este mismo estudio afirma también que, si el 
total de los vehículos que no acuden a las 
inspecciones obligatorias lo hubieran hecho, 
podrían haberse evitado al menos 8.800 
accidentes, más de 7.000 heridos y 81 muertes 
adicionales. 

Para llegar a estas conclusiones, el ISVA ha 
evaluado un 20% de las inspecciones técnicas 
realizadas a nivel nacional a turismos, 

motocicletas y ciclomotores, y más del 6% de vehículos ligeros destinados al transporte de mercancías. 

El documento también deja patente que los vehículos de mayor antigüedad presentan mayor número de 
defectos. Además, por tipo de defectos graves, el capítulo de alumbrado y señalización es el que acumula 
mayor porcentaje de rechazos, seguido del de ejes, ruedas, neumáticos y suspensión. 

Como novedad, este nuevo informe incluye un estudio de emisiones que señala que la ITV evita más de 
400 muertes prematuras por exposición a contaminantes atmosféricos. Si todos los automóviles 
hubieran pasado la ITV, podrían evitarse cerca de 80 muertes prematuras adicionales. 

Desde AECA-ITV se recuerda que este estudio viene motivado por la alarma social que provoca el 
aumento del número de accidentes de tráfico (un 23% desde 2012 a 2016) y el impacto en la salud de los 
ciudadanos y en el medioambiente de los gases contaminantes que emiten los vehículos, y cómo 
contribuyen las ITV a la reducción de esas cifras, garantizando el correcto estado de mantenimiento de 
los mismos. 

En ese sentido, en los últimos 10 años -de 2007 a 2017-, el número de estaciones de ITV han pasado de 
301 a 463. También el número de líneas ha pasado de las 766 en 2007 a las 1.210 en 2017. 
 
 
 
 

Ofertas de empleo: Directores de Desarrollo 
 

Aries, fundada en 1987 es una compañía de ingeniería española, independiente, trabajando por todo el 

mundo en proyectos de tecnología avanzada en los sectores de Automoción, Rail, Aeroespacial, Defensa 

y Robótica. 

Por ampliación de plantilla requiere: 

-   Director de Desarrollo de la División de Automoción 

-   Director de Desarrollo de la División de Robótica 

Se ofrecen puestos de rápido desarrollo profesional en 
compañía de tecnologías avanzadas y en el mercado 
internacional. 

El perfil requerido es de Ingeniero Superior Aeronáutico, 
Industrial o equivalente, orientado a la tecnología, ambicioso, 
focalizado en conseguir los objetivos acordados y con 
experiencia reciente y directa de más de tres años de desarrollo 
comercial en el correspondiente sector. Además, se requiere 
dominio escrito y hablado de inglés.  

El lugar del trabajo para el puesto de Automoción es Madrid, con frecuentes viajes al extranjero. Para 
el puesto de Robótica, el lugar de trabajo es también en Madrid, con frecuentes desplazamientos por 
España. 

Los interesados deben dirigirse por escrito con descripción del interés, capacidades, experiencia y 
puesto requerido a: rrhh@aries.com.es  

mailto:rrhh@aries.com.es


Nuevos cursos de la AAA de la ETSII de Madrid  
 

La Asociación de Antiguos Alumnos de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de Madrid 

nos presenta su nueva convocatoria de cursos para la vuelta del verano. Estos son: 

 AUTOCAD 2D y 3D: a partir del 29 de septiembre (sábados). 
 EXCEL AVANZADO 2013: a partir del 21 de septiembre               

(viernes y sábados). 
 FOTOGRAFÍA y PHOTOSHOP BÁSICO: a partir del 28 de 

septiembre (viernes). 
 JAVA: a partir del 17 de septiembre (tardes). 
 LIDERAZGO: a partir del 5 de octubre (tardes). 
 MATLAB: a partir del 22 de septiembre (sábados). 
 MATLAB: a partir del 24 de septiembre (tardes). 
 REVIT: a partir del 22 de septiembre (sábados). 
 VBA para EXCEL: a partir del 27 de octubre (sábados).  

Más información en: http://cdn.industriales.upm.es/CURSOS_desde_sep18.pdf  
 
 
 

La vida de ASEPA 
 
Durante el mes de agosto hemos tenido vacaciones en ASEPA y también, como en años anteriores, en la 
edición de nuestros Boletines de Noticias de Automoción, que vuelven a vosotros con este boletín. 

Desde luego y después de este paréntesis veraniego, volvemos con ansias renovadas, siempre con el 
ánimo de mejorar el servicio de esta Asociación a nuestros Protectores y a todos nuestros socios y 
simpatizantes. Feliz regreso para todos. 
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