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La disponibilidad energética y la movilidad a medio plazo 

 
Los problemas de disponibilidad energética y los impactos medioambientales a escalas global y local 
exigen decisiones estratégicas y soluciones tecnológicas a corto, medio y largo plazo, que hagan posible 
la evolución de la movilidad, de forma sostenible, compatible con la satisfacción eficiente de las 
demandas y preferencias de los usuarios. 

Ésta es una de las principales conclusiones del Informe ‘El Automóvil en la Movilidad Sostenible’ que ha 
presentado ASEPA a la Prensa y a la Sociedad el pasado 4 de julio. 

Los sistemas de propulsión de los vehículos se pueden alimentar a partir de combustibles o bien de 
electricidad, para la que existen diferentes alternativas de generación tanto de origen fósil como a partir 
de energías renovables. Dado que se camina hacia la descarbonización de los medios de transporte, la 
evaluación de las emisiones de CO2 de cada una de las alternativas ha de contemplar el ciclo de vida de 
fabricación y uso del vehículo y del combustible, solo así es posible comparar objetivamente el impacto 
de cada una de las tecnologías. 

Las mejoras tecnológicas de los sistemas actuales de propulsión y los desarrollos de nuevos sistemas no 
dependientes del petróleo permiten contemplar el futuro con optimismo. 

Más información en: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/ftrgeama.pdf. 
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El barómetro de las matriculaciones españolas a agosto 
 

Las matriculaciones de automóviles durante los ocho primeros meses del año cierran con un 
crecimiento superior al 14% respecto al mismo periodo año anterior. Todos los canales registran 
crecimientos de doble dígito, si bien son las empresas los que más brillan con un crecimiento superior al 
24% en el mismo periodo, mientras que el canal de particulares solo supera el 11%.  

Por su parte, las matriculaciones de 
vehículos híbridos y eléctricos 
(turismos, cuadriciclos, vehículos 
comerciales e industriales y 
autobuses) se incrementaron de 
enero a agosto un 45%. 

Los vehículos industriales, junto 
a los autobuses, autocares y 
microbuses entre enero y agosto 
han alcanzado casi las 18.000 
unidades registradas, lo que se 
traduce en un aumento del 5% en 
comparación con los primeros ocho 
meses del año pasado.   
 

 
 
 

“Cero Emisiones, Cero Víctimas, Cero Barreras” 
 

Con una visión triple cero: “Cero Emisiones, Cero Víctimas en Accidente, Cero Barreras”, el Instituto 
Universitario de Investigación del Automóvil (INSIA-UPM), organiza el ‘I Simposio Transporte en 
Autobús y Autocar’ para celebrar del 3 al 5 de Octubre,  en la ETS de Ingenieros Industriales de Madrid. 

Este Simposio tiene por objetivo fundamental convocar a especialistas en los diferentes temas: 
responsables de movilidad de las administraciones locales, autonómicas y nacional, empresas de 
fabricación y carrozado de vehículos y otros sistemas tecnológicos, empresas y asociaciones de 
operadores de transporte y asociaciones de usuarios, para presentar y debatir las principales cuestiones 
de interés de este importante y pluridisciplinar sector. 

El transporte colectivo de personas se está convirtiendo, cada vez más, en un modo imprescindible para 
garantizar una movilidad sostenible, tanto en ciudad como en ámbitos interurbanos. Dentro de este 
sector, el transporte en autobús y autocar es el que cuenta con una mayor cuota de mercado, debido a las 
ventajas competitivas que ofrece: elevado nivel de accesibilidad para los ciudadanos, elevada calidad de 
los servicios, impactos medioambientales reducidos, seguridad en el transporte muy elevada y precios 
asequibles a amplias capas de la población. 

Por todas estas razones se trata de un sector que jugará un papel más relevante aún en la oferta de 
transporte de personas en el futuro y para ello debe continuar en la senda de la actualización continua y 
en la incorporación de las nuevas tecnologías que le hagan cada vez más eficiente, más seguro y más 
respetuoso con el medio ambiente, especialmente en ciudades; destacan entre ellas todas las relativas a 
la descarbonización: vehículos eléctricos, híbridos, de motores convencionales de gas y otras y las 
oportunidades que ofrecen las tecnologías de automatización de funciones de conducción o las 
comunicaciones en el marco de los vehículos  y sistemas inteligentes y conectados, sin olvidar la 
aplicación de estrategias y técnicas eficientes de gestión y organización de operaciones y otras . Todos 
estos aspectos, en continua evolución justifican un simposio como el que presentamos. 

Los socios de ASEPA que quieran asistir tendrán un descuento del 15% sobre las tarifas oficiales (330 €, 
antes del 20-9-18 ó 425 € entre el 20-9-18 y el 30-9-18), debiendo efectuar el pago mediante 
transferencia bancaria a la Oficina de Transferencia de Tecnología (OTT) de la UPM. Nº cuenta: ES72-
2100-9194-1122-0035-3418. A continuación se deben enviar los siguientes datos a la dirección 
secdir2.insia@upm.es: Nombre y apellidos, Correo electrónico, Empresa/Institución, Domicilio postal, 
CIF, justificante de la transferencia, indicando además: ‘con descuento ASEPA’. 

Programa: https://eventos.upm.es/20466/programme/transporte-en-autobus-y-autocar.-hacia-una-
vision-triple-cero..html  

Automóviles 978.050 854.451 14,5%

Derivados, furgonetas y pick-up 87.824 78.722 11,6%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 55.848 49.712 12,3%

V.I. Ligeros < 6 t 658 731 -10,0%

V.I. Medios 6 - 16 t 2.509 2.264 10,8%

V.I. Pesados > 16 t 12.757 12.233 4,3%

Pasajeros 1.739 1.751 -0,7%

Fuente: ANIACAM

Matriculaciones año 2018
Acumulado a agosto

Unidades 

2018

% 

2018/2017

Unidades 

2017
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AESSGAN, nueva asociación  en el mundo del gas natural 
 
El pasado mes de junio tuvo lugar la inscripción en el Registro Nacional de Asociaciones de AESSGAN, 
la nueva Asociación Empresarial small scale’ de Gas Natural, creada por un grupo de empresas del sector 
de la distribución y comercialización del gas natural. 

AESSGAN tiene por objeto la defensa de los 
intereses de sus asociados en el desarrollo de 
la distribución y comercialización small 
scale del gas natural GNC y GNL, en 
cualquiera de sus usos industriales, 
terrestres y marítimos. 

La Directiva Europea 2014/94 obliga a los estados miembros a la creación de redes de suministro de 
combustibles alternativos, entre los que el gas natural destaca como opción prioritaria. En este contexto 
AESSGAN agrupa los intereses económicos y estratégicos de las empresas distribuidoras y 
comercializadoras de gas natural medianas y pequeñas, en los sectores industriales y de movilidad 
terrestre y marítima, frente a los grandes grupos energéticos.   

La Secretaría General de AESSGAN ha sido confiada a Manuel Lage, persona muy conocida en el sector 
y con una consolidada experiencia en el lanzamiento de nuevas asociaciones. Es también el secretario 
general de ASEPA. 
 
 
 

XXIII Congreso de Calidad en la Automoción 
 
La Asociación Española para la Calidad, 
a través de su Comité AEC Automoción, 
organiza los días 4 y 5 de octubre en 
Zaragoza el XXIII Congreso de Calidad en la 
Automoción, bajo el lema ‘Calidad y 
Conectividad’.  

Más información e inscripciones en el enlace: 
https://www.aec.es/web/guest/congresos/2018/xxiii-congreso-de-calidad-en-la-automocion/inicio 
 
 

IV Congreso sobre Seguridad Vial y Discapacidad 

 
Desde la Federación Nacional de ASPAYM, 
en colaboración con ASPAYM Madrid y el 
Real Patronato sobre Discapacidad, se está 
organizando el IV Congreso Nacional sobre 
Seguridad Vial y Discapacidad, que se 
celebrará los días 20 y 21 de septiembre 
de 2018, en el Hotel Ilunion Pío XII, en 
Madrid.  

En la siguiente Web podrá encontrar toda la 
información: http://www.seguridadvialydiscapacidad.es/   
 
 
 

X Máster en Ingeniería de Automoción en la UVA 
 
Este Máster Oficial, reconocido por la Agencia 
Española de Calidad Universitaria ANECA lo 
organiza la Universidad de Valladolid en 
colaboración con la Fundación Cidaut 
(www.cidaut.es) y FACYL, con profesorado de 
la UVA y del Centro Tecnológico CIDAUT.  

Aún quedan plazas libres por lo que los 
interesados deben enviar un email a 
fratin@cidaut.es. Más información en: 

http://extranet.cidaut.es/aplicfile/cidaut/www/Master_Automocion_UVA-CIDAUT.pdf 

https://www.aec.es/web/guest/congresos/2018/xxiii-congreso-de-calidad-en-la-automocion/inicio
http://www.seguridadvialydiscapacidad.es/
mailto:fratin@cidaut.es
http://extranet.cidaut.es/aplicfile/cidaut/www/Master_Automocion_UVA-CIDAUT.pdf


WiBLE, la última alternativa carsharing 
 
Kia y Repsol escriben el último capítulo en la ya consolidada tendencia del carsharing. Ambas marcas 
han llegado a un acuerdo de colaboración para la creación de WiBLE, una nueva operadora de 
carsharing en Madrid. 

Que el carsharing ha revolucionado la 
movilidad en la ciudad es ya una 
realidad. A Car2go, Emov o Bluemove 
se suma WiBLE, que ya opera desde el 
año pasado en Corea y que comienza en 
Madrid y, de tener la acogida esperada, 
se extenderá posteriormente a otras 
ciudades españolas. 

El nuevo servicio comienza con 500 
unidades del Kia Niro, que están 
repartidos por toda la ciudad y que 
puedes reservar desde 20 minutos antes 

con la app que puedes obtener en: https://www.wible.es/  

Se pueden aparcar y recoger con total libertad en zona verde, zona azul y en las plazas WiBLE de los 
parkings subterráneos. Y, fuera de Madrid, en las bases WiBLE que rodean la ciudad. 

Sus tarifas van por minuto, hora o día, concretamente 0,24 euros por minuto, la segunda hora y 
consecutivas son 3 euros y el precio por día es de 50 euros. 
 
 
 
 

Vision 2018 en Stuttgart 
 
BE VISIONARY es el lema de la feria mundial líder del tratamiento de la imagen, VISION 2018. Del 6 
al 8 de noviembre, las empresas más destacadas del sector se reunirán en el recinto ferial de Stuttgart 
para presentar las nuevas tendencias en el tratamiento de la imagen. 

Tanto las principales corporaciones internacionales como pequeñas empresas altamente especializadas 
mostrarán el espectro completo de la tecnología asociada al tratamiento de la imagen: del sensor al 
procesador, del cable a la cámara, del software al sistema de iluminación. Se presentarán también 
sistemas completos de procesamiento de imágenes y posibles aplicaciones específicas para los distintos 
sectores. La amplia oferta de VISION está dirigida tanto a los integradores de sistemas, distribuidores y 

fabricantes de equipos originales como 
al usuario final de la tecnología del 
tratamiento de la imagen. Además, 
brinda una oportunidad perfecta para 
iniciarse en este campo a aquellos que 
dan los primeros pasos en el mundo del 
tratamiento de la imagen. 

«Lo que le interesa especialmente al 
sector en este momento son las 
megatendencias en los campos de 
“Embedded Vision”, “Hyperspectral 
Imaging” y “Deep Learning”», afirma 
Florian Niethammer, director de 
equipo de Messe Stuttgart. «Por eso 
VISION se centra de modo especial en 
estas áreas». 

Se espera que en VISION 2018 haya cerca de 450 expositores. Más de 350 empresas procedentes de todo 
el mundo ya se han inscrito, y entre ellas se encuentran líderes del sector como Basler, Cognex, Isra 
Vision, Allied Vision Technologies, MVTec, Teledyne Dalsa, Sony y Stemmer Imaging. Por primera vez, 
se contará con la presencia como expositores de Connect Tech Inc. (Canadá), Micro-Epsilon 
Messtechnik GmbH & Co. KG (Alemania), Genesi Elettronica S.R.L. (Italia) y Neadvance Machine Vision 
S.A. (Portugal), entre otros. 

Los socios y simpatizantes de ASEPA cuentan con la oportunidad de asistir de forma gratuita a VISION. 
Para ello se debe introducir el código VISION18AUTO en: www.vision-fair.de/promotioncode  

Más información sobre VISION: www.vision-fair.de 
 

https://www.wible.es/
http://www.vision-fair.de/promotioncode
http://www.vision-fair.de/


El desarrollo de baterías de electrolito sólido 
 
Hyundai está trabajando en el desarrollo de baterías de ion litio con electrolito sólido para unirse al 
grupo de fabricantes que optarán por no depender de suministradores externos para abastecer a sus 
coches eléctricos, según informa movilidad eléctrica.com. 

Las baterías se componen de un ánodo, un cátodo y un electrolito responsable de transportar partículas 
cargadas con electricidad de un electrodo al otro, para lograr la carga y la descarga. En las baterías de 
litio que usamos actualmente en cualquiera de nuestros aparatos electrónicos y en los vehículos 

eléctricos, el electrolito es un disolvente 
orgánico que se encuentra en estado 
líquido. Las baterías en las que entre 
ambos electrodos se incluye un 
electrolito en estado sólido suponen uno 
de los campos de investigación más 
esperanzadores para lograr aumentar la 
autonomía y la vida útil de las baterías de 
litio. 

Según la web Korea Herald, que cita 
fuentes cercanas, Hyundai podría estar 
desarrollando este tipo de baterías para 
sus próximos vehículos eléctricos. El 
trabajo lo estaría desarrollando de forma 
independiente a los dos grandes 

fabricantes también coreanos, Samsung SDI y LG Chem, que están trabajando en su desarrollo. 

Si se confirma el enfoque que tomaría Hyundai, sería similar al de Tesla, Volkswagen, Daimler y otros 
fabricantes que prefieren no condicionar la fabricación de sus coches a suministradores externos. Ellos 
mismos serían los encargados de fabricar sus propias baterías para que no suponga un cuello de botella 
en sus cadenas de montaje. 

El desarrollo de estas baterías lo estaría llevando a cabo el equipo de I+D de Namyang. Hyundai contaría 
con una línea de producción piloto en la que estarían trabajando 30 ingenieros y  que sería la base para 
montar sus propias instalaciones capaces de producir baterías de forma masiva en 2025. 

La sustitución de este electrolito líquido por un electrolito en estado sólido es uno de los campos que ha 
dado lugar a mayor número de investigaciones. Sus ventajas son tan importantes que acabarían con 
prácticamente todos los inconvenientes de las baterías actuales, porque: 

- Se lograría un incremento de la densidad energética de entre un 20% y un 30%. 

- Aumentaría  la durabilidad de la batería. Al no existir apenas degradación fruto de las reacciones 
químicas del proceso de recarga las baterías podrán tener una duración prácticamente infinita. 
Podríamos estar hablando de cientos de miles de ciclos de carga y descarga. 

- Se incrementaría la seguridad en la carga y la descarga. Normalmente el electrolito líquido, al tratarse 
de un material inflamable, es el responsable de los problemas de sobrecalentamiento de las baterías 
causante de los  incendios provocados tras un accidente que rompa la carcasa protectora de la batería. 
Esta ha sido  la causa de incendios en vehículos eléctricos, como en el caso de Tesla, o el de los aviones 
Dreamliner 787 de Boeing. Si el electrolito fuese sólido no existiría ninguna posibilidad de que ardiese. 

- Por último, las experiencias demuestran que se logra una mejora considerable en el funcionamiento de 
las baterías a bajas temperaturas. 



Primer compuesto de caucho y resina para neumáticos 
 
Bridgestone ha anunciado que ha desarrollado con éxito “el primer polímero del mundo que aúna 
caucho y resina a nivel molecular”. Su principal ventaja es una “durabilidad sin precedentes”, con una 
resistencia a la formación de grietas cinco veces mayor, un 2,5 más de resistencia a la abrasión, y una 
resistencia a la tracción 1,5 veces superior respecto al caucho natural. 

Según explica el fabricante, el polímero recién desarrollado, llamado HSR (High Strength Rubber, 
caucho de alta resistencia), es un material híbrido que aúna componentes del caucho sintético a nivel 
molecular como el butadieno y el isopreno, con componentes de la resina como el etileno, utilizando el 
catalizador de gadolinio (Gd) patentado por Bridgestone (mediante copolimerización). 

El resultado es un material de última generación capaz de combinar la flexibilidad del caucho con la 
dureza de la resina. “Este logro ha sido posible tras llevar a un nuevo nivel las tecnologías de catálisis de 
Gd utilizadas para sintetizar el caucho de poliisopreno, tal como se anunció en diciembre de 2016”. 

Bridgestone espera que el HSR le ayude a conseguir su objetivo de trabajar con materiales 100% 
sostenibles, establecidos en la visión medioambiental a largo plazo del Grupo Bridgestone para 2050.  
 
 
 
 

Soluciones de conectividad sobre dos ruedas 
 
Bosch también se centra en la creciente demanda de soluciones de conectividad inteligente para 

motocicletas, así el Integrated Connectivity Cluster (ICC) es un sistema de información desarrollado 

especialmente para los motoristas, que cuenta con una pantalla de tamaño y resolución variables y que, 

gracias a la última tecnología, es fácil de leer en cualquier situación. 

“MySPIN for 2 Wheelers” es un sistema 
de integración de smartphones, 
independiente del hardware, para motos, 
scooters, eBikes y vehículos recreativos. 
Se integra en el ICC, pero también puede 
ejecutarse en otras pantallas para 
vehículos de dos ruedas. Ya disponible 
para automóviles desde 2014, esta 
tecnología ha sido adaptada a las dos 
ruedas y ofrece una solución para lograr 
una mayor comodidad y seguridad, por 
ejemplo, mediante la información sobre 

la situación del tráfico o para compartir preferencias de rutas con otros motoristas. ‘MySPIN for 
2Wheelers’ es compatible con los teléfonos inteligentes iOS y Android. 

Por su parte, el sistema integrado ‘eScooter’ de Bosch muestra la interacción mejorada entre 
componentes individuales como una solución de sistema conectada. Proporciona un acceso fácil a la 
información más relevante y fiable a través del HMI (Human Machine Interface) y/o del smartphone, 
por ejemplo, estado de la batería, velocidad, kilometraje restante e información de fallos y diagnosis. 
La función ‘take me home’ (llévame a casa) puede calcular la ruta óptima, mientras que la función 
“antirrobo” alerta al propietario del ‘eScooter’, a través del teléfono inteligente, si la moto se estuviera 
moviendo sin autorización. Las funcionalidades de ‘eScooter sharing’ y de gestión de la flota forman 
también parte del sistema integrado. 



La primera llanta flexible 
 
Michelin ha presentado, en asociación con Maxion Wheels, la primera rueda con tecnología Acorus, 
para eliminar los daños a neumáticos y llantas en la carretera, por su poder de flexión sin romperse. Lo 
leemos en posventa.info. 

La nueva tecnología patentada de Michelin para las ruedas de los turismos cuenta con dos bridas 
flexibles de caucho montadas en una llanta especial, desarrollada por Maxion Wheels, para crear una 

rueda flexible que absorbe los impactos 
causados por los baches y los bordillos. 
Esta nueva rueda, compatible con todos 
los neumáticos del mercado, incluye una 
llanta de aleación más estrecha de lo 
normal, dos bridas de caucho y una 
inserción estética. 

Durante las pruebas realizadas con un 
neumático 285/30 R21 conducido sobre 
baches, la versión estándar de la llanta 
reventó el neumático a 28 km/h, 
mientras que la rueda flexible Acorus 
resultó sin ningún daño a cualquier la 
velocidad. 

Además de reducir los daños y mejorar la 
movilidad, esta rueda ayuda a superar los defectos de los neumáticos de perfil bajo y flancos estrechos: 
el confort y los niveles de ruido se mejoran gracias a la brida flexible de caucho situada entre la rueda y 
el neumático. Existe también una ventaja medioambiental en el uso de Acorus: la rueda flexible puede 
reducir el peso del coche, lo que se traduce en menores emisiones de CO2 y un mejor uso de los 
materiales con una disminución del reemplazo de las ruedas y los neumáticos. 
 
 
 
 

El gas natural, sostenible y barato 
 
El gas natural se presenta como la alternativa más económica, sostenible e inmediata para sustituir al 
diésel en los medios de transporte urbanos, automóviles y vehículos pesados, ante la disyuntiva que 
plantea la necesidad de crear fuentes de energía alternativas mejores para el medioambiente. 

Así lo han explicado recientemente en Bruselas representantes de algunas ciudades importantes 
europeas, empresas de transporte y distribuidores gasísticos, quienes han coincido en la importancia del 
gas natural en la automoción como una "solución real y actual" y no una promesa futura. 

"El gas reduce las emisiones de CO2 y, si 
consideramos el gas renovable, el balance 
de emisiones es prácticamente neutro, 
además produce una reducción 
importantísima en las partículas y mejora 
la calidad del aire. Y también es 
económicamente competitivo", afirmó en 
declaraciones a Efe el responsable de gran 
consumo e infraestructuras de Nedgia, 
Ignacio Cabané. 

Además de su reducida emisión de CO2, 
destaca el ahorro en el combustible 
debido al bajo coste por kilómetro y del 
precio de adquisición de estos vehículos, 
muy similar a un vehículo convencional. 

En 2017, SEAT inició una ofensiva en 
España para dar a conocer este tipo de coches con la que consiguió multiplicar por tres sus ventas en un 
solo un año, hasta alcanzar las 1.000 unidades, una cifra superada ya en los tres primeros meses de 2018. 

Por otra parte, también el biogás fue incluido como solución actual en el transporte, aunque su 
implantación requiere una mayor inversión en infraestructuras. Un ejemplo es el proyecto piloto 
desarrollado en 2017 por la Mancomunidad Comarca de Pamplona para transformar residuos orgánicos 
en biogás y posteriormente en biometano para producir combustible y mover las flotas de transporte 
público y transporte de residuos. 



Diez curiosidades de los limpiaparabrisas 
 
Carglass España, ha elaborado una lista de diez curiosidades acerca de los limpiaparabrisas. Quién 
los inventó, cuántos ciclos de limpieza aguantan o cómo mantenerlos correctamente son algunas de las 
peculiaridades y consejos. 

1. El invento de los limpiaparabrisas se atribuye a tres inventores, que tuvieron la misma idea en 1903: 
Mary Anderson, Robert Douglas y John Apjohn. Sin embargo, es la estadounidense Mary Anderson 
quien se ha llevado el mérito de esta invención, pues su sistema fue el primero en ser eficaz y sobre él se 
basaron los de la mayoría de los fabricantes de la época. 

2. Robert Kearns fue quien popularizó el sistema de limpiaparabrisas intermitentes en 1963 (aunque los 
primeros datan de 1923). Este profesor universitario de Detroit presentó el diseño a Ford, que lo rechazó, 
aunque luego ofreció un sistema similar en sus coches. Kearns demandó a Ford en 1978 y a Chrysler en 

1982 por infracción de patentes. Ford llegó a 
un acuerdo y le indemnizó con 10 millones 
de dólares. Con Chrysler litigó hasta el 
Tribunal Supremo de los Estados Unidos, 
ganando el juicio en 1995 y recibiendo 30 
millones de dólares como indemnización. 

3. La primera escobilla de caucho la 
desarrolló Tri-Continental en 1917, con un 
mecanismo de dos piezas que se hizo 
popular en los automóviles de la época. 

4. El Citroën 2CV disponía, originalmente, 
de un sistema de limpiaparabrisas mecánico 
conectado a la transmisión mediante un 
cable con el que también funcionaba el 

velocímetro. Cuando el coche estaba parado, los limpiaparabrisas no funcionaban y había que 
accionarlos manualmente con una palanca. 

5. Bosch tiene la fábrica de escobillas más grande del mundo en Tienen (Bélgica), que produce cerca de 
55 millones de escobillas y 8 millones de brazos limpiaparabrisas al año. 

6. Unas escobillas realizan más de 750.000 barridos del parabrisas en su vida útil, lo que supone limpiar 
la superficie de 80 campos de fútbol. Se recomienda sustituirlas una vez al año o cuando comienzan a 
hacer ruido o cuando aparecen franjas o superficies veladas en el campo de visión al accionarlos.  

7. El desgaste de las escobillas procede, en primer lugar, de soportar las inclemencias climáticas: 
fluctuaciones de temperatura entre -30 °C y 80 °C, y exposición a la luz solar directa. Los coches que 
duermen en garaje conservan mejor sus escobillas que los que soportan el frío y la incidencia directa del 
sol.  

8. Lo más aconsejable es que las escobillas sean instaladas por un profesional, pues una mala 
colocación puede ocasionar ralladuras en el cristal. Si esto no fuera posible, las escobillas Bosch, por 
ejemplo, tienen un código QR para ver un video con instrucciones para su correcta instalación. 

9. Para que las escobillas mantengan su eficacia durante el mayor tiempo posible, es aconsejable 
limpiarlas periódicamente con un detergente y esponja —al menos, una vez al mes— para eliminar 
cualquier adherencia que interfiera en el barrido. 

10. No es recomendable accionar los limpiaparabrisas cuando el cristal está helado o acumula mucho 
polvo o tierra, pues se daña la superficie de las escobillas. Utilizar un líquido limpiaparabrisas mejora la 
eficacia y duración de las escobillas. 
 
 
 
 

Los retos de la distribución urbana 
 
En el marco del 5º Encuentro de Vehículos 
Comerciales, la revista TRUCK y CEXCO 
organizan el viernes 28 de septiembre una 
jornada profesional sobre ‘Los retos de la 
distribución urbana’. Se celebrará en la sede 

de CEXCO, Avda. de Europa, 10 de Coslada (Madrid) y comenzará a las 9 horas. 

Las inscripciones deben cursarse a la dirección de correo electrónico: contacto@furgomadrid.es o al 
tfno. 91 515 59 59 59. Más información: www. http://furgomadrid.es/ 

mailto:contacto@furgomadrid.es
http://furgomadrid.es/


Las 10 infracciones al volante más comunes 
 
Cometer infracciones al volante es algo de lo que nadie está exento, de hecho, existen unas cuantas que 
casi todos tenemos en nuestro debe y que son las más comunes entre los conductores españoles. Jorge 
Morillo en okdiario.com nos dice que deberíamos ser más conscientes de que la seguridad depende de 
nosotros mismos. 

Todos los que cada día conducimos somos protagonistas de infracciones al volante, ¿o no? Ya sea por 
despiste, por prisa o por la razón que sea, cada uno de nosotros ha infringido la ley de una u otra forma. 
Sin embargo, existen faltas mucho más peligrosas que otras, de tal manera que, con la ayuda de la DGT, 
vamos a recopilar las 10 más comunes en este sentido, las cuales nos viene bien recordar y que 
deberíamos cuidarnos de evitar. Son las siguientes: 

1.  Los neumáticos gastados. Circular con los neumáticos demasiado gastados es un riesgo para ti y para 
el resto de usuarios de la vía. Recuerda que, por ley, la profundidad del dibujo no debe ser menor a 1,6 
mm, aunque por debajo de 4 mm las gomas ya no ofrecen el agarre debido. La multa por saltarse esto es 
de 200 euros por cada rueda. 

2. No dar las luces cuando debemos. Si no utilizamos el alumbrado del vehículo cuando haya poca 
visibilidad -puesta y salida de sol, por la noche, con niebla, con lluvia intensa…- estaremos cayendo en 
una infracción grave sancionada con 200 euros. 

3.  No poner los intermitentes. Por mucho que utilicéis los intermitentes, tranquilos, que no se van a 
gastar en tres días. De hecho, no usarlos te puede salir caro porque es una infracción grave que nos puede 
costar 200 euros. 

4.  Abrir la puerta sin mirar. Cuando vayas a salir del coche, asegúrate de que no viene nadie a quien 
puedas molestar abriendo la puerta. No hacerlo puede causar un grave accidente, y si te pillan, además 
puede suponerte una multa de 260 euros. 

5.  El carril izquierdo, solo para adelantar. Recuerda que en vías interurbanas el carril izquierdo está 
para adelantar. Si no estás realizando una maniobra de este tipo, has de echarte hacia la derecha. Si eres 
de los que se coloca de forma perenne a la izquierda, puedes ser multado con 200 euros. 

6.   Detenerse en una parada de autobús. Detenerse en una zona delimitada como parada de autobús 
está también considerado como una infracción grave, con lo que te supondrá tener que afrontar una 
multa de 200 euros. 

7.  No hacer correctamente un Stop. Siempre que veas una señal de Stop, recuerda que debes detener 
completamente el vehículo. Si no lo haces, por mucho que hayas visto que no hay peligro, te expones a 
una sanción de 200 euros y a una pérdida de 4 puntos en el carnet de conducir. 

8. Colocar mal la carga. Esta conducta es más propia de los vehículos de mercancías, que deben 
asegurarse siempre de colocar bien la carga, además de asegurarla. Si no lo hacen y son sorprendidos por 
las autoridades, la multa se puede ir a los 500 euros. 

9.  No moderar la velocidad. Otra de las infracciones al volante más peligrosas es no moderar la velocidad 
cuando nos aproximamos a un paso de peatones o un semáforo.  

10.  Aparcar sobre la acera. Sabemos que hay barrios en los que es muy complicado aparcar, pero hacerlo 
sobre la acera no es una solución. Si decides dejar así tu coche te puede costar 200 euros de multa. 



El “modo coche” de la DGT 
 
El “modo avión” de los teléfonos móviles ya lo conocemos la mayoría y prácticamente todos los teléfonos 
del mercado cuentan con él. Sin embargo, sólo Apple ofrece el “modo coche” y difiere bastante. La DGT 
quiere promover la implantación de este modo en todos los dispositivos y hace un llamamiento a las 
compañías para que colaboren en la tarea de eliminar la principal causa de distracciones y accidentes al 
volante en la actualidad: el uso del móvil mientras se conduce. 

En una entrevista en RNE, según Autocasión, el nuevo Director General de Tráfico, Pere Navarro, 
considera que WhatsApp ha  incrementado 
muchísimo el uso de los móviles y es partidario 
de aumentar la retirada de puntos del carné de 
conducir por el uso del móvil al volante, dentro 
de plan para actualizar y reformar el sistema 
de puntos que ha cumplido ya doce años. 

El “modo avión” de los teléfonos lo que hace es 
desconectar el móvil de la red y que éste deje 
de enviar y recibir datos de ningún tipo. Se 
implantó con la intención de evitar que se 
puedan producir interferencias en las 
comunicaciones entre los aviones y las torres 
de control en las fases de despegue y aterrizaje 
principalmente. Cuando lo activamos, el móvil 
no está conectado a ninguna red, ni siquiera 

por wifi ni por bluetooth, pero podemos ver fotos, utilizar los juegos y diferentes funciones que no 
requieran conexión. 

La idea del “modo coche” es prácticamente la inversa. De lo que se trata es de que no podamos 
interactuar de ninguna manera con el móvil, pero que éste siga conectado. Cuando activamos el “modo 
coche”, seguimos recibiendo mensajes pero no nos son notificados hasta que volvamos a desbloquear el 
teléfono. También recibimos llamadas, pero no nos las alerta y al interlocutor le envía una señal como si 
estuviésemos comunicando. 
 
 
 
 

Nuevo Estudio Retributivo RRHH 2018 

 
El Estudio de Remuneración Europeo 2018 de Robert Walters incluye información sobre las 
tendencias de contratación y remuneración de los países en los que está presente a nivel mundial. 

Con él, empresas y profesionales pueden 
descubrir y comparar las bandas salariales de 
los países de Europa, informarse sobre la 
evolución salarial de los últimos años y 
conocer las tendencias de contratación 
actuales. 

En España, los niveles de contratación de 
mandos intermedios y directivos se 
incrementaron en 2017 y se pronostica una 
continuación de esta tendencia en 2018. Las 
organizaciones seguirán combatiendo con la 
escasez de talento que existe actualmente en 
las áreas de IT y en el sector turístico. El 
informe incluye las 8 posiciones de Recursos 
Humanos más demandadas en los últimos 12 
meses y más de 100 páginas donde desglosan 

los paquetes de compensación que está ofreciendo el mercado para poder alinear con éxito la política de 
retribución. 
Más información en: https://www.robertwalters.es/contratacion/hiring-advice/estudio-remuneracion-

global.html 
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El 'Tiburón' de Citröen, un mito automovilístico 
 

Según gentleman.elconfidencial.com, nada es casualidad en esta vida. Que el Citroën DS se pronuncie 

“Déesse”, diosa en francés, tampoco. El icónico modelo fabricado en París lleva más de seis décadas de 

éxitos y reconocimientos que se resumen en uno solo: ser el coche más bello de todos los tiempos, 

superando a marcas y modelos tan representativos (y exquisitos) como el Ferrari 278 GTB, el Jaguar E-

Type o el Lamborghini Miura (elconfidencial.com). 

El principal responsable, su diseñador, es el escultor italiano Flaminio Bertoni, creador de otros 
modelos históricos como el 2CV o el Traction Avant. Sin embargo, el DS fue su gran obra maestra. En él 
invirtió 18 años de desarrollo hasta que, por fin, el 6 de octubre de 1955, en el Salón del Automóvil de 
París, el mundo entero conoció el DS 19. Bajo esa apariencia y diseño futurista se escondía, además, uno 
de los sistemas más avanzados de ayuda a la conducción: la suspensión hidroneumática autonivelable, 
que hoy sigue vigente en modelos como el C5 (y anteriormente en el C6). Las soluciones técnicas se 
completaban con unos frenos de disco (fue el primer coche fabricado en serie en montarlos), un cambio 
semi-automático de cuatro velocidades sin embrague, el repartidor de frenada y la servodirección 
hidráulica. 

Todo ello, propulsado por un motor de 1.900 cc que tenía una potencia de 75 CV. Comodidades y 
equipamiento que dispararon su importe hasta los 930.000 francos, unos 25.000 euros. Pero, pese a su 
precio, la reacción por parte del público fue tan positiva que en menos de una hora ya había cerca de 750 
pedidos, 12.000 al acabar el día y, al cierre de la feria, diez días después, Citroën ya había recibido 80.000 
solicitudes. Una auténtica locura. 

No obstante, el DS no se libró de la polémica. Aunque el sistema hidráulico había sido sometido a duras 
pruebas durante su desarrollo, al tener que hacerse cargo de multitud de funciones (transmisión, 
dirección y frenos), sufrió frecuentes averías en los primeros modelos, que quedaban inmovilizados y con 
un preocupante charco de líquido bajo la carrocería. La empresa utilizó a los propios clientes para 
analizar los problemas y experimentar las soluciones, e incluso creó un equipo destinado a realizar un 
seguimiento exhaustivo de los afectados para resolver los fallos con rapidez. 

Afortunadamente, Citroën logró solventar las anomalías y el DS volvió al camino del éxito. Circunstancia 
que se complementó con la producción del Citroën ID, una versión que suprimía los circuitos hidráulicos 
y resultaba más económica (650.000 francos, unos 17.700 euros); o con la llegada de nuevas carrocerías, 
como el DS Cabriolet (descapotable), el DS Break (familiar) y el DS Presidentielle (con 6,53 metros de 
largo). Paralelamente, fue aumentando la potencia de sus motorizaciones, dando lugar a los DS 20, DS 
21 y DS 23, con más de 2.0 litros de cilindrada y con potencias de 91, 100 y 130 CV, respectivamente; y 
también la oferta de acabados, con el DS Pallas como referente, que incluía elementos de auténtico lujo, 
como asientos de cuero, embellecedores cromados o pintura metalizada exclusiva. 

A finales de los 60, se rediseñó el morro, incorporando dos pares de faros direccionales situados bajo un 
mismo cristal que iluminaban en función del grado de giro del volante y de la altura de la suspensión. 
Esta modificación fue la causante de que en España empezara a conocerse como 'Tiburón', dado que su 
frontal recordaba al del escualo. 

 



Motor, Periodismo y Poesía 
 
“Cuando en España surgió el milagro popular del Seat 600, fue fácil vislumbrar la futura revolución 
provocada por la democratización del coche. Por aquellas fechas yo me sentía muy poeta, además de 
periodista útil; es decir, pensador imaginativo y amigo de la verdad, y tuve la inspiración de aplicar 
imaginación y pensamiento a la creación de revistas del Motor”. 

Son palabras del propio Enrique Hernández-Luike sobre sus tres pasiones en la vida. A continuación 
podemos leer una de sus poesías: “Tomar medidas”. 
 
Todo es posible de medir ahora. 
Siglos atrás, a veces no se pudo 
saber las lejanías nudo a nudo, 
a no ser con errores y demora. 

Si setenta kilómetros por hora 
es la velocidad de un estornudo, 
debes usar pañuelo como escudo 
en cuanto la nariz picor aflora. 

Ante cualquier error, toma medida 
y te ahorrarás llevarte la sorpresa 
de tropezar y hasta perder la vida. 

Tiempo, velocidad, distancia, peso, 
fuerza, calor y amor cuando se besa 
con la pura verdad en cada beso. 

Pues con los aparatos digitales, 
hoy todas las medidas son cabales. 
 
Enrique Hernández-Luike 
Presidente Fundador del Grupo Luike 
 
 
 
 

El Camino Español y los Tercios de Flandes 
 
La Asociación de Antiguos Alumnos de la ETSII de Madrid va a celebrar una Jornada con el título ‘El 
Camino Español y los Tercios de Flandes’ e invita a los socios y simpatizantes de ASEPA a asistir 
gratuitamente el próximo día 10 de octubre a las 18:30 horas en el Salón de Actos de la Escuela, C/José 
Gutiérrez Abascal, 2 de Madrid. 

Su contenido se centrará en la gran gesta estratégica del Imperio Español para alimentar, con los recursos 
necesarios, La Guerra de los Ochenta Años y una semblanza de los Tercios y los protagonistas de aquella 
terrible contienda. 

Asimismo se hará una breve comparación entre la logística de los Tercios y la actual, con un espacio 
dedicado a la obra de Augusto Ferrer Dalmau en relación con los Tercios y el Camino Español. 

Inscripción: 
https://indusnet.etsii.upm.es/gestion_escuela/antiguos_alumnos/registro_eventos_ext.asp?evento=1
23  
 

https://indusnet.etsii.upm.es/gestion_escuela/antiguos_alumnos/registro_eventos_ext.asp?evento=123
https://indusnet.etsii.upm.es/gestion_escuela/antiguos_alumnos/registro_eventos_ext.asp?evento=123


La vida de ASEPA 
 
A la fecha del 17 de septiembre 2018 contamos con 32 Protectores, 1.550 Socios y 2.231 
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 1.401 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta ya 
con 1.119 miembros. Por último, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboración con diferentes Entidades y 
Colegios Profesionales. Actualmente tenemos listo para la firma un nuevo acuerdo con SAE 
International. 

Después de las vacaciones estivales, volvemos a la actividad y así, el día 25 de septiembre 
mantendremos la primera reunión de relanzamiento de la Comisión Técnica de ‘Motores, Combustibles 
y Lubricantes’ y el 9 de octubre, la 1ª Jornada Anual de Buenas Prácticas en Automoción’ y estamos ya 
preparando el ‘XXII Forum de la Automoción Española’ que celebraremos en diciembre. 

El pasado día 13 de septiembre hemos lanzado la convocatoria de la 3ª edición del Curso de 
Especialización en Emisiones de Automóviles para comenzar su impartición el 26 de octubre. 
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