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A punto la 3ª edición del Curso de Emisiones 
 

Después del éxito de las dos primeras ediciones del 
‘Curso de Especialización en Emisiones de 
Automóviles’, hemos decidido convocar una 3ª 
edición para comenzar el próximo 26 de octubre, 
respondiendo además al interés que este curso ha 
despertado en nuestro sector y a la importancia que 
han tomado en los últimos tiempos las emisiones de 
los automóviles. 

Este Curso de Especialización, nuevamente 
programado en colaboración con el Instituto 
Universitario de Investigación del Automóvil 
(INSIA-UPM), será impartido por cinco expertos 
en la materia, tanto investigadores y universitarios, 
como provenientes de importantes empresas del 
sector. 

Es un curso de 32 horas, que se impartirá en el 
Centro de Formación del INSIA en Madrid y ha sido 
programado para que sea compatible con el trabajo, 
con un horario de: viernes de 16:30 a 20:30 h y 
sábados de 9:30 a 13:30 h, comenzando el próximo 
día 26 de octubre para terminar el 1 de diciembre. 

La titulación que se obtendrá por el Curso será la de 
Certificación académica del Instituto Universitario 
de Investigación del Automóvil (INSIA-UPM). 

Todos los detalles, derechos de inscripción y del 
calendario de clases están incluidos en el enlace: 

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/emi18a1.pdf    

Las posibles aclaraciones necesarias, así como las inscripciones se deben hacer a la dirección de correo 
electrónico: amozas@asepa.es (las plazas son limitadas y se asignarán por orden de llegada). 
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Los peligros de una rápida electrificación del automóvil 
 
Según informa Esther de Aragón en movilidadelectrica,com, el secretario general de la Asociación de 
Constructores Europeos de Automóviles (ACEA), Erik Jonnaert, ha aseverado recientemente que la 
fabricación de coches eléctricos no puede sustituir de la noche a la mañana a la de los vehículos de 
combustión porque requiere una menor mano de obra, que podría poner en peligro las actuales 
estructuras productivas de los fabricantes de automóviles. 

Para ACEA, los fabricantes deben 
transformar gradualmente sus 
empresas, a un ritmo que puedan 
controlar y que proteja su 
viabilidad futura. Hay que recordar 
que el sector de la automoción da 
empleo a 13,3 millones de personas 
en Europa, de forma directa o 
indirecta. 

Además, Jonnaert también dijo que 
la actual diferencia de precios de los 
vehículos alternativos con los 
tradicionales es “una barrera 
importante”, más asumible por 

países con un PIB per cápita alto, que por otros muchos países de la Unión Europea que podría 
conducirles a una reducción de la movilidad de las personas que más lo necesitan. 

La Comisión Europea prevé una cuota de mercado de eléctricos del 15% para 2025 sobre las ventas 
totales de vehículos, del 30% en 2030, lo que va a suponer, si se cumplen las cifras, un fuerte salto del 
1% actual al 30% en apenas 12 años. 

Por otra parte, uno de los hándicaps de los vehículos eléctricos sigue siendo la infraestructura de recarga, 
porque si actualmente hay unos 100.000 puntos de recarga, en 2025 se necesitarían dos millones. 
 
 
 
 

ChemPlast Expo 2018 en IFEMA MADRID 
 
ChemPlast Expo es la feria industrial que reúne en Madrid las más innovadoras soluciones en 
materiales, tecnologías, procesos y maquinaria para la industria química y del plástico. Con esta feria los 
profesionales del sector disponen de tres días en los que el visitante que busca conocimiento, innovación 
y competencias para crecer profesionalmente se acerca al expositor capaz de ofrecerle esas soluciones. 

Junto al espacio expositivo de 
ChemPlast se ofrecerá el Congreso 
de Química Aplicada e Industria 4.0, 
y también el Congreso Europeo de 
Ingeniería del Plástico, dos eventos 
en los que encontraremos como 
uno de los temas principales la 
implantación de la denominada 
industria 4.0 en ambos sectores.  

Este evento reunirá en Madrid a 
más de 9.000 profesionales que 

buscan soluciones innovadoras para mejorar la competitividad de sus empresas, así como para la 
optimización y modernización de sus procesos de producción. 

Más información sobre este evento se puede obtener en: https://www.chemplastexpo.com/tickets-
benefits/?gclid=Cj0KCQjw_7HdBRDPARIsAN_ltcJo0iMDFYxQ-Q8kWhzByojtyoYQRjYaK-
aOhuONN04PtE5Q0I9bhwEaAkPOEALw_wcB. Los socios de ASEPA  disponen de un 50% de descuento 
en las entradas ‘Business Pass’ y ‘Premium VIP Pass’, con el código de descuento indicado en la figura. 

En el mismo contexto, los premios ChemPlast Awards son el certamen que nace para reconocer el 
trabajo, el liderazgo y la transformación de aquellas empresas de los sectores de la química y el plástico 
que apuestan por la innovación, la sostenibilidad y la digitalización industrial, enfocándose en todas las 
áreas del negocio: desarrollo de nuevos productos y procesos, calidad, tecnología… El plazo para 
presentar proyectos a los ChemPlast Awards finaliza el próximo 5 de octubre. Toda la información sobre 
estos premios se puede encontrar en: https://www.chemplastexpo.com/chemplast-awards/  
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Formula Student UK 2018 
 
La Fórmula SAE, también llamada Formula Student, es una competición que nace en Estados Unidos en 
el año 1982 bajo el patrocinio de la Sociedad de Ingenieros de Automoción (SAE). Su objetivo 
fundamental es implicar a estudiantes universitarios de todo el mundo en el diseño, construcción y 
puesta a punto de un vehículo tipo fórmula. 

Con esta competición se persigue simular una situación real en la cual una empresa de competición 
contrata a estos ingenieros para desarrollar un prototipo. 

De España, el UPM Racing, con sus 14 
años de experiencia, es el primer equipo 
español que empezó a participar, y es por 
ello, que se ha convertido en la referencia 
nacional. 

Hace ahora un año que el UPM Racing 
comenzó su última aventura con la 
desafiante decisión de focalizar todos los 
recursos, esfuerzos y tiempo al 
desarrollo de un vehículo eléctrico. El 
objetivo no era sencillo, pues se apostó 
por un cambio radical en el coche con 4 
motores eléctricos en rueda y chasis 
monocasco. 

Y después de duros meses de trabajo y 
esfuerzos, en julio pasado 16 de los 41 integrantes del equipo UPM Racing se han desplazado a Inglaterra 
para competir en el circuito de Silverstone con universidades de otros países, defendiendo el diseño, 
desarrollo, costes y modelo de negocio del coche a fabricar. 

Primero se defendió el diseño del coche ante los jueces, obteniendo una valoración de 115 puntos sobre 
150 posibles y un feedback muy positivo por el grado de detalle alcanzado. 

Después, en los apartados de costes y modelo de negocio, las presentaciones también ante tres jueces 
internacionales han resultado asimismo muy satisfactorias, obteniendo altas valoraciones similares.  

Una vez realizadas todas las pruebas, durante los días de competición restantes, el equipo UPM Racing 
ha obtenido la 7ª posición global y la satisfacción por la experiencia adquirida sobre cómo funciona el 
mundo de la competición, aprendiendo y mejorando sus habilidades comunicativas y de trabajo en 
equipo. 
 
 
 
 

Un eléctrico sin piezas de carrocería 
 
Renault ha diseñado POM, un eléctrico compacto sin piezas de carrocería, basado en el Twizy y con 
tecnología para la movilidad eléctrica, coche conectado y transporte del futuro. 

Se trata de un vehículo eléctrico, compacto 
y ligero sin piezas de carrocería, que toma 
como base el Renault Twizy, y está dotado 
de una nueva plataforma automovilística 
open source (código abierto), según explica 
la compañía. 

Dicha novedad está enfocada a startups, 
laboratorios independientes, clientes 
privados e investigadores para que terceros 
copien o modifiquen el software actual y 
creen un coche eléctrico personalizado 
para cada conductor. 

Asimismo, gracias a la colaboración del 
fabricante francés con ARM, proveedor de 
tecnologías de diseño de procesadores, se 
desarrollarán nuevas funciones de ayuda a 
la conducción, infoentretenimiento y 
conducción autónoma. 

 



El V2G puede ser perjudicial para las baterías 
 
Los resultados del estudio realizado por un equipo del Instituto de Energía Natural de Hawaii 
sugieren que los ciclos adicionales de descarga de la batería de un vehículo eléctrico en los sistemas V2G 
son perjudiciales para su vida útil. 

El sistema V2G (iniciales de ‘vehicle to grid’ en inglés) está pensado para ser usado tanto en el caso de 
vehículos 100% eléctricos como híbridos enchufables. El sistema permite que las baterías de estos 
vehículos funcionen en dos direcciones. La recarga del vehículo a través de la red (G2V) y, cuando está 
parado, la incorporación de su energía a la red eléctrica (V2G). 

De esta manera, la batería del vehículo estaría satisfaciendo la demanda de electricidad de una manera 
casi continua. Se calcula que la mayor parte del tiempo los vehículos particulares permanecen 
estacionados, en concreto, los vehículos permanecen aparcados el 95% del tiempo de su vida útil. 

 

Ahora un estudio  del Instituto de Energía Natural de Hawaii perteneciente a la Universidad de Hawai 
en Manoa, publicado en el Journal of Power Sources  indica que los ciclos extra de descarga de la batería 
pueden ser perjudiciales para su rendimiento. El uso adicional de las baterías podría acortar su vida útil 
de forma que en tan solo cinco años su degradación podría impedir que cumplan con la autonomía 
requerida en un vehículo eléctrico. 

Comprender el impacto real de los ciclos de carga y descarga a los que se someten las celdas de las 
baterías de los vehículos eléctricos en un sistema V2G es esencial para sopesar su viabilidad. Sin embargo, 
el proceso inverso de carga desde la red al vehículo (G2V), que reduce el impacto de la carga de vehículos 
eléctricos sobre la red, tiene un impacto insignificante. 

El equipo de Hawaii realizó pruebas de laboratorio sobre las células de iones de litio comerciales de 
Panasonic (18650). Los investigadores estudiaron los efectos combinados V2G/G2V en diferentes 
horarios de carga (una o dos cargas al día, carga inmediata, carga retardada), y en diferentes modos de 
carga. Además, han tenido en cuenta las diferentes temperaturas a las que se realizan estos ciclos. 

Las conclusiones del estudio son que el uso de una red V2G disminuiría el tiempo de vida de las baterías 
a menos de cinco años. Más concretamente si se hace uso del sistema dos veces al día supondría una 
pérdida de capacidad de batería de un 75% y una pérdida de resistencia de un 10%. Si el uso es una vez 
al día la pérdida de capacidad fue de un 33% y de resistencia de un 5%. 
 

 

 

 

 

 

 



Los materiales de la F-1 en coches de serie 
 

El sector del automóvil está en constante evolución. No todo es conectividad y motorizaciones 
alternativas, pues otro de los puntos en mejora continua es la carrocería. Mejorar aerodinámica y 
consumos es otro gran reto de la industria. 

Conseguir aplicar a los vehículos de serie materiales ultraligeros para mejorar la aerodinámica y los 
consumos, al mismo tiempo que sean fuertes y resistentes para cumplir la función de proteger a los 

ocupantes y para garantizar su durabilidad, 
es uno de los grandes retos de la industria. 

En este sentido, la consultora IFS señala 
que los fabricantes ponen su punto de mira 
en la Fórmula 1 para conseguir estos 
objetivos. Así, la aplicación de materiales 
propios de la competición más importante 
del mundo de las cuatro ruedas a nivel 
mundial en los vehículos fabricados en serie 
será una de las tendencias que veremos en 
el sector del automóvil. 

El objetivo es conseguir vehículos más 
ligeros, potentes, y sobre todo, más seguros. 
De este modo, en un post de su blog pone 
como ejemplo el último Range Rover 
Evoque, 300 kg más ligero que sus 
predecedores. También señala como 

muestra a BMW, que ha sido pionera en nuevos materiales de aluminio y fibra de carbono. Su modelo i8 
de 2016 utiliza más partes de carbono y fibra de carbono que nunca, combinando aluminio, magnesio, 
acero de alta resistencia y plástico reforzado con fibra de carbono (CFRP). El i8 es más de 63 kg más 
ligero que los modelos anteriores. 

Sin embargo, la nueva gama e-tron de Audi es el modelo que reúne todas las tendencias. Un híbrido de 
alta velocidad, de alta potencia, que combina un mayor tamaño de la batería y un peso más ligero. El 
primer híbrido plug-in con un motor diésel de 6 cilindros consume 1,7 l/100 km —menos de 50 gramos 
de CO2 por km—. 
 
 
 
 

Llegan las matrículas digitales 
 
Las matriculas digitales pueden hacer pasar a la historia a las tradicionales. Las llevan ya un centenar de 
coches en California dentro de un programa piloto y están generando tanto entusiasmo como debate al 
permitir su ubicación. Nos lo cuenta Juan Carlos Acero en okdiario.com. 

California es el primer lugar del mundo que 
va a contar con matrículas digitales, las 
cuales se asegura que traerán más 
comodidad y seguridad para el propietario. 
La prueba ha comenzado en la ciudad de 
Sacramento, donde los conductores pueden 
ya comprar las matrículas para sus coches. 
La matrícula es un panel de tinta 
electrónica que puede mostrar mensajes 
personalizados al estar conectado a 
Internet. 

Los mensajes personalizados solo 
aparecerán cuando el automóvil está 

detenido, ya que estando en movimiento solo aparecerá el número de matrícula que se asigne. Esto hace 
que cada matrícula pueda llegar a ser un cartel publicitario mientras se encuentre aparcado. 

Además  llevarán un localizador, para conocer la ubicación del coche en todo momento. 

Las personas interesadas en contar con estas nuevas matrículas, van a tener que pagar 699 dólares por 
el dispositivo, más 7 dólares al mes por el uso de los datos móviles, además de pagar la instalación. Por 
el momento se desconoce el precio del dispositivo de localización. Sacramento va a probar estas 
matrículas en lo que queda del año y a comienzos de 2019, decidirán si el uso de las mismas se hace oficial, 
además de la expansión a otras ciudades del estado de California. 



Vision, 'neumático concept' de Michelin 
 
Michelin ha presentado Vision, su 'neumático concept', que define como un nuevo neumático 
concentrado de tecnologías, que es a la vez una rueda y un neumático, sin aire, conectado, recargable, 
personalizable y bio. 

De acuerdo con la marca, el proyecto se 
ha desarrollado con el objetivo de 
diseñar un neumático que proporcionase 
un "nivel ultra-alto de prestaciones 
medioambientales", en línea con la 
estrategia de economía circular 4R del 
grupo y los valores de Michelin. 

En cuanto al método de desarrollo de 
Vision, el fabricante destaca que se ha 
dado prioridad a la construcción 
conjunta con los usuarios, por lo que 
encuestó a 90 personas, repartidas en 
cuatro paneles en todo el mundo, sobre 
su relación con la movilidad. 

Vision aúna cuatro innovaciones principales, aunque incorpora hasta 19 patentes, según afirma la marca: 

 Un bioneumático: creado a partir de materiales de origen biológico y biodegradable. 
 

 Impreso en 3D y recargable, según el desgaste y las necesidades de movilidad. 
 

 Sin aire gracias a su arquitectura interior alveolada: capaz de soportar el vehículo y asegurar 
la solidez de la rueda, Vision "no puede ni reventarse ni pincharse". 
 

 Conectado: informa en tiempo real sobre el estado de la banda de rodadura. Además, 
mediante la aplicación móvil de Michelin, es posible fijar una cita para cambiar el tipo de uso 
del neumático, según las necesidades (por ejemplo, dotarlo de prestaciones para nieve), 
mediante impresión 3D. 

 
 
 
 

El coche como asistente personal 
 
Para el año 2022, el mercado mundial de la movilidad conectada habrá crecido a un ritmo cercano al 25% 
anual. Según Bosch, que aporta su amplia experiencia en tecnología de sensores, software y servicios, 

en pocos años, los coches serán 
capaces de comunicarse con otros 
modos de transporte, así como con la 
‘smart home’. La comunicación 
personalizada entre el coche y su 
conductor también se ampliará: 
nuevas funciones conectarán el 
automóvil con su entorno, con la casa 
inteligente y con el taller mecánico, 
que permitirán una conducción 
altamente automatizada. 

Además, por ejemplo, en el momento 
en que el conductor se siente al volante 

de su coche, la tecnología de reconocimiento facial ajustará el volante, los espejos retrovisores, la 
temperatura interior y la emisora de radio, según las preferencias individuales de cada conductor. El 
sistema se controlará a través de una pantalla táctil y de un innovador sistema de control gestual, que se 
retroalimentan con el uso. Si el coche está altamente automatizado, los servicios basados en la nube 
permitirán la realización de videoconferencias, la planificación de viajes o la visualización de los vídeos 
más recientes. 

Para 2025, la conducción altamente automatizada ahorrará a un conductor promedio en Estados Unidos, 
Alemania o China casi 100 horas al año, según un estudio encargado por Bosch. Las unidades de control 
de la comunicación, como el Bosch Central Gateway, hacen posible la conectividad. La puerta de enlace 
se encuentra en un núcleo que garantiza la comunicación con todos los dominios en todos los buses de 
datos.  



La actualización constante de los coches autónomos  
 
La presencia de coches autónomos en las carreteras, poco a poco, irá generando nuevos escenarios que 
deberán irse regulando y adaptando. Desde luego, irán cambiando las normativas que regirán la 
circulación hasta las nuevas realidades a las que tendrán que hacer frente los profesionales en los talleres 
de reparación. 

Así lo ha reflejado Luis Ignacio Hojas, secretario del departamento de Ingeniería Civil de la 
Universidad Politécnica de Madrid y líder del proyecto ‘Experiencia 1.000.000 Km’ en vehículos 
automatizados en una conferencia sobre este tema. 

Respecto al coche autónomo, Hojas 
indica que este tipo de vehículos 
requerirán un mantenimiento y 
actualización constante de software y 
que protagonizarán una revolución en 
la movilidad, porque los cambios van a 
ser muy rápidos y los usuarios vamos a 
exigir coches con niveles altos de 
automatización.  

Además, el mantenimiento preventivo 
será vital para la correcta implantación 
de esta tecnología y el vehículo tendrá 
que cumplir escrupulosamente todos 

sus ciclos de mantenimiento, porque si no, no estará cubierto por su seguro. En los niveles 3, 4 y 5 de 
autonomía, la responsabilidad, en caso de accidente, ya no será del conductor y por este motivo, será 
vital que el vehículo tenga un correcto mantenimiento y actualización, porque los seguros no van a 
aceptar cubrir un siniestro si el vehículo no está en las condiciones óptimas que detalla su fabricante. 

No obstante, pese a las ventajas de la conducción autónoma, no se alcanzará el objetivo ideal de las cero 
muertes en accidentes de tráfico. “Cuando los coches estén conectados y sean autónomos, habrá menos 
atascos y los coches se conducirán de un modo más eficiente, por lo que ganaremos en eficiencia y 
economía. También ganaremos en seguridad, pero se equivocan los que piensan que llegaremos a una 
siniestralidad cero”, añade el profesor de la Politécnica de Madrid. 

Hojas afirma que las cifras de accidentes y las víctimas van a disminuir de forma drástica, por lo menos 
el 90%, porque prácticamente se eliminará el error humano. Pero surgirán nuevos problemas, como 
coches mal utilizados, hackers o errores de funcionamiento de las máquinas. 
 
 
 
 

La gasificación de residuos como fuente energética 
 
La gasificación de combustibles derivados de residuos (CDR), procedentes de residuos sólidos urbanos 
(RSU), será una de las fuentes energéticas clave en el futuro mix energético europeo. Así al menos lo cree 
la empresa española Ebioss Energy, que ha apostado de manera decidida por esta tecnología. La 
compañía, que opera en el ámbito internacional, cuenta con un know-how propio y con una tecnología 

española innovadora y exclusiva que le 
permite convertir los residuos en gas de 
síntesis mediante una serie de procesos 
termoquímicos, que transforman de 
manera casi instantánea los CDR en un 
gas que es posteriormente enviado a 
grandes motores para su conversión en 
electricidad y calor. 

Esta empresa pronostica que la 
tecnología de gasificación de CDR 
sustituirá a la incineración gracias a su 
mayor eficiencia en la generación de 
electricidad y calor. “Es entre un 40 y 
un 50% más eficiente y, además, menos 

contaminante”, afirma Leiva. El presidente de la compañía confía en que los grandes district heating 
(redes de calor para calefacción y ACS) que se encuentran ya en funcionamiento en Europa del Este 
sustituyan de forma progresiva el actual gas natural que utilizan como combustible por el gas procedente 
de la gasificación de los residuos. 
 



Ya puedes utilizar los patinetes eléctricos compartidos 
 
Si París y Zúrich fueron testigos del éxito de la llegada de los patinetes eléctricos compartidos de Lime 
durante el mes de junio, Madrid es sólo la primera de las ciudades españolas en las que la compañía 
estadounidense ha desembarcado (Esther Aragón en movilidad eléctrica.com). 

Los patinetes eléctricos Lime-S sin estación fija -recogida y entrega donde uno quiere-, se han 
desplegado en el centro de Madrid. Ofrecido por primera vez en España, este nuevo y sencillo método 
de transporte pretende convertirse en una alternativa ecológica y eficiente para moverse por la ciudad y 
una solución para los problemas de movilidad urbana. 

Esta startup tiene solucionados los 
problemas de recarga de los patinetes y el 
posible vandalismo, recogiendo los 
patinetes por la noche para volver a 
desplegarlos todos los días en perfectas 
condiciones.  

El alquiler de los patinetes Lime-S se 
ofrece a un precio de 1 euro por 
desbloquear un viaje, más 0,15 
céntimos/minuto. La compañía también 
proveerá cascos de forma gratuita a sus 
usuarios en un futuro próximo. 

Lime se ha lanzado en los EEUU en junio 
de 2017, convirtiéndose pronto en líder 

entre las marcas de alquiler de bicicletas que se pueden dejar y recoger en cualquier lugar. 
Posteriormente y para satisfacer la demanda de sus usuarios estadounidenses, comenzaron a ofrecer 
patinetes eléctricos, que en muchas ciudades ya se utilizan de media diez veces más que las bicicletas. 

Tiene más de 3 millones de usuarios y 6 millones de recorridos realizados en un año. Es la primera 
instalada en Europa y en España. 
 
 
 
 

Italianos y españoles, los peores conductores 
 
Como podemos leer en posventa.info, si sueña con viajar en coche por Europa, quizá debería optar por 
destinos del norte y centro del continente como Alemania o Suecia a tenor de las conclusiones de un 
estudio, desarrollado por YouGov para EasyPark, que muestra la mala percepción que los turistas 
europeos tienen de los conductores italianos y españoles. Según el estudio, el 39% de los encuestados 
considera que los conductores italianos son los menos seguros al volante, seguidos de los españoles. Por 

el contrario, alemanes y suecos lideran el 
ranking de los más seguros. 

Algo parecido ocurre a la hora de valorar 
la agresividad y facilidad para aparcar de 
los conductores. Italianos y españoles 
figuran como los más agresivos con un 27% 
y un 20%, respectivamente, y como los que 
peor aparcan. 

Además de esta valoración, del estudio se 
desprende también que solo el 18% de los 
conductores que viajan al extranjero 

entienden las normas de circulación y señales de tráfico de los países por los que van a transitar y que 
más de la mitad de los encuestados se informan de ellas antes de iniciar su viaje en coche. 

“Antes de viajar fuera, es importante informarse de las diferencias que existen con nuestro código 
circulatorio”, explica Tania Cazalis, directora de EasyPark en España. ”Conocer de antemano conceptos 
básicos como los límites de velocidad o las señales más importantes pueden ser de gran ayuda para 
disfrutar de unas vacaciones sin contratiempos”. 

En este sentido, cabe destacar que el 23% de los conductores reconoce no pagar su aparcamiento cuando 
se encuentra en el extranjero y el 6% prefiere no contestar a esta pregunta. “Un error muy frecuente pero 
no por ello menos grave, ya que desde 2015 las multas de tráfico impuestas en cualquier país de la Unión 
Europea son enviadas al domicilio del infractor”, aclara Tania Cazalis. De hecho, el 13% de los 
encuestados reconoce haber recibido al menos una multa de otro país cuyo importe estaría entre los 100 
ó 150 euros en el 17% de los casos, entre 50 y 100 en el 40% y hasta los 50 euros en el 20% de los casos. 



Los concesionarios y el nuevo ecosistema de movilidad 
 
Cada vez son más las personas que quieren beneficiarse de la movilidad y la libertad proporcionada por 
el automóvil, recurriendo a la posibilidad que ofrecen servicios como el ridehailing, carsharing, 
carpooling y rent a car (el alquiler de vehículos que hemos dicho toda la vida), según informa Ricardo 
Oliveira, de World Shopper Trends. 

Hoy en día el negocio del concesionario es esencialmente vender y financiar vehículos a particulares, 
empresas y flotistas, así como prestar servicios de mantenimiento y reparación. El modelo de compra en 
propiedad perdurará especialmente fuera de los centros urbanos o para un tipo específico de vehículo y 

de cliente, pero ante el retroceso de este 
formato de compra, es necesario 
reajustar el papel del concesionario, 
todavía muy cimentado en la 
comercialización de automóviles y 
servicios de posventa. 

Oliveira recuerda el pionero caso del 
concesionario de Skoda, que ya está 
prestando un servicio de carsharing en 
Varsovia. 

Por su parte, General Motors ha señalado 
que está estudiando formas de utilizar su red de concesionarios como gestores de flotas de vehículos 
autónomos. 

En el estudio “2025 Automotive 360º Vision” de World Shopper se recoge que el concesionario está 
muy bien posicionado para proporcionar servicios de movilidad. Además de las estructuras físicas 
preparadas para recibir y mantener vehículos, estas empresas minoristas disponen de la capacidad 
logística y del conocimiento necesario para la gestión de flotas de las marcas que representan. 

Ante una ofensiva clara de los fabricantes en los nuevos conceptos de movilidad, con la adquisición de 
múltiples startups en esta actividad, es tiempo de integrar el modelo tradicional de negocio con las 
nuevas formas de satisfacer las nuevas expectativas de los clientes. 
 
 
 
 

Más de 4 millones de vehículos son rechazados por la ITV  
 
Las estaciones de Inspección Técnica de Vehículos (ITV) españolas llevaron a cabo la revisión de 
20.204.766 vehículos durante el año 2017, el 3,5% más que en 2016. Del total de vehículos 

inspeccionados, 4.102.631 no superaron a 
la primera la inspección obligatoria, más 
del 20% del total y 1,5 puntos 
porcentuales más que en 2016, según 
datos de Aeca-ITV. 

Del total de inspecciones realizadas, se 
detectaron más de 26 millones de 
defectos, de los cuales casi 8 millones 
eran graves. De este modo, el promedio 
de errores graves detectados por vehículo 
rechazado es 1,9 defectos por vehículo. 

El segmento en el que más defectos 
graves se encontraron fue el de 

alumbrado y señalización (24,1%), seguido de ejes ruedas, neumáticos y suspensión (20,8%), emisiones 
contaminantes (16,4%) y frenos (13,3%). 

Por tipo de vehículos, los que presentaron mayores defectos graves fueron camiones, remolques, 
semirremolques, autobuses y furgonetas (más de 2 defectos graves por vehículo). En concreto, de todos 
los camiones, remolques, autobuses y furgonetas que van a pasar a la primera la ITV fueron rechazados 
el 28,2%, el 26,3%, el 25,8% y el 24,6%, respectivamente. Los vehículos que por sus características 
particulares entran dentro de la categoría de otros (quads, cuadriciclos, etc.) también experimentaron 
una alta tasa de rechazo en primera inspección, casi un 30,7%. 

En segundas inspecciones, el número de vehículos que pasó la inspección, tras corregir las deficiencias 
técnicas graves que se les detectaron, fue de 3.829.802, mientras que el porcentaje de rechazados en 
segunda o posteriores inspecciones todavía es del 7,41% (306.446 vehículos). 
 



Un Clement de 1900, primer coche matriculado 
 
El siglo XX se estrenó en España con la primera matriculación de un coche. El primer vehículo 
matriculado data del 31 de octubre de 1900, un Clément con matrícula PM-1, propiedad de un 
mallorquín. Esta marca que lleva el nombre de su fabricante francés dio origen poco después a la marca 
británica Talbolt. 

Ese mismo año se matricularon otros 
tres coches: uno también en Mallorca 
y dos más en Cáceres y Salamanca. 

El sistema de matriculación en 
España se desarrolló de forma 
irregular y bastante anárquica según 
el territorio. La última provincia que 
se sumó a las matriculaciones de 
vehículos fue Huelva, que no lo hizo 
hasta el año 1912. 

A comienzos del siglo XX el mercado 
del automóvil era apenas inexistente. 
Sólo las clases acomodadas podían 
disfrutar de este lujo. 

Parece ser que el primer coche con 
motor de gasolina que llegó a España 
fue en 1881, importado de Francia, 

un Panhard Levassor. Al no haber fábricas en España, Francia fue nuestro principal proveedor durante 
un tiempo. 

Los primeros automóviles circulaban sin normativa alguna y sin placa identificativa que pudiera 
mantener un control sobre su procedencia o dueño. Tampoco se contrataban entonces seguros de coche 
que pudiesen cubrir las incidencias, por lo que los numerosos accidentes y atropellos dieron muchos 
dolores de cabeza a la Justicia de aquéllos tiempos quedando la mayoría sin castigo. 
 
 
 
 

Convocatoria de los Cursos Cesadi 2018/19 on line 
 
La Asociación de Ingenieros Industriales de Madrid AIIM) a través de su Centro Europeo de Estudios 
de Alta Dirección para Ingenieros (Cesadi) ha presentado su programa de cursos on line para este curso 
2018/19. 

Cesadi nació con la finalidad de ayudar al desarrollo profesional de los ingenieros en particular y de los 
tecnólogos en general, dada la posible carencia de conocimientos en Administración y Gestión de 
Empresas. 

Son nueve los cursos programados para este 1er. cuatrimestre, desde contabilidad financiera y de costes, 
análisis de estados financieros, dirección de empresas, dirección de operaciones, dirección de proyectos, 
marketing digital y comercio electrónico, logística y gestión de la cadena de suministro para terminar 
con estrategias y gestión de la innovación. 

En la página web: http://aiim.es/2018/09/11/4794/ se puede encontrar toda la información, precios y 
forma de matriculación. Para resolver dudas hay que dirigirse por correo electrónico a la dirección: 
info@cesadi.es  o bien llamando por teléfono al número +34 915 214 041.   

http://aiim.es/2018/09/11/4794/
mailto:info@cesadi.es
http://aiim.es/2018/09/11/4794/


La vida de ASEPA 
 
Por último, aquí os facilitamos información relativa a lo que hacemos cotidianamente en ASEPA: 

A la fecha del 1 de octubre de 2018 contamos con 32 Protectores, 1.554 Socios y 2.245 Simpatizantes. 
En Linkedin tenemos 1.408 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 1.124 miembros. 
Por último, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboración con diferentes Entidades y Colegios Profesionales. 

El día 25 de septiembre ha celebrado reunión la Comisión Técnica de ASEPA ‘Motores, Combustibles 
y Lubricantes’ en la que se han sentado las bases para el relanzamiento de la Comisión. 

ASEPA ha mantenido el acuerdo con el Grupo Tecnipublicaciones para hacerse cargo de una segunda 
entrega del fondo antiguo de materiales gráficos disponibles en su archivo documental. 

Con el objetivo de completar el Diccionario ASEPA de Automoción, hemos definido un grupo de 
expertos en la materia para establecer y hacer el seguimiento de los trabajos, con especial orientación 
también a los términos iberoamericanos. La primera reunión se ha celebrado el 27 de septiembre. 

El día 28 de septiembre hemos mantenido una reunión en el Ministerio para la Transición Ecológica 
sobre el Informe Asepa ‘El automóvil en la movilidad sostenible’ en la que sobre todo se ha tratado 
del futuro del diésel. 

Estamos ultimando los preparativos para la celebración el 9 de octubre de la 1ª Jornada Anual de 
Buenas Prácticas en Automoción’ y estamos ya iniciando los relativos al ‘XXII Forum de la 
Automoción Española’ que celebraremos el día 20 de diciembre. 
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