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El papel del usuario en la movilidad sostenible
Los usuarios de los vehiculos automéviles deberian asumir un papel corresponsable més activo ante los
retos energético y medioambiental de su propia movilidad en automévil.

Esta es una de las principales conclusiones del Informe ‘El Automdéuil en la Movilidad Sostenible’ que ha
presentado ASEPA a la Prensa y a la Sociedad el pasado 4 de julio.

De esta forma, los usuarios deberian comprometerse de forma efectiva en la reduccion de los impactos
de éstos sobre el medio ambiente:

= A través de una conduccién eficiente se
puede reducir el consumo de energia hasta un 20%
y el impacto ambiental en un 30%.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

La conducciéon eficiente se basa tanto en la
actitud del conductor como en la aplicacion de
técnicas de conduccion, por lo que también
contribuye a la seguridad y confort del trafico.
Ademas de asegurar una contenciéon en el
consumo de combustible, también contribuye a
reducir las emisiones de CO2 y de emisiones
toxicas, aumentando también la seguridad y el
confort de la conduccion.

= El correcto estado de los componentes del
vehiculo y un buen mantenimiento asegura que las emisiones contaminantes y el consumo de
combustible se mantendran en los niveles adecuados por lo menos los 160.000 kilémetros.

= Racionalizando el uso de los vehiculos, especialmente en las ciudades.

En fin, el usuario tiene su parte de responsabilidad al elegir bien el coche que compra, conducir
adecuadamente de forma eficiente y mantener el vehiculo en buen estado, para aportar su grano de arena
en la reducciéon del impacto ambiental del automévil.

Mas informacion en: http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/ftrgeama.pdf.
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Las matriculaciones espaiolas a septiembre

A pesar de la caida de las matriculaciones de automaéviles en el pasado mes de septiembre, se ha llegado
en el acumulado del afio por encima del millon de unidades, y este hecho no ocurria en septiembre desde
el aflo 2007.

El crecimiento acumulado del afio es del 11,8 %, que es el mejor indicador de la estabilidad de crecimiento
de 2018. Pero ¢por qué septiembre ha sido asi? No es un secreto, el efecto rebote de la homologacion
WLTP y un dia laborable menos han sido la causa.

Tampoco el mes de septiembre ha sido bueno para los vehiculos industriales, que han visto reducidas
sus matriculaciones de forma

Matriculaciones aiio 2018 significativa, aunque en valores
Acumulado a septiembre acumulados del afio las cifras
resultantes siguen siendo positivas
Unidades | Unidades % en general.
2018 2017 | 2018/2017

Por su parte, los vehiculos de

Automéviles 1.048.657| 938.161 11,8% pasajeros (microbuses, autocares
- - y autobuses) han experimentado un
Derivados, furgonetas y pick-up 95.156 87.665 8,5% : .
comportamiento mixto en el mes de
Furgones y chasis cabina <=3,5t 60.838 55.396 9,8% septiembre, subiendo en autocares
V.I Ligeros < 6 t 826 930 -11,2% casi un 5% pero cayendo otro tanto
V.I Medios 6 - 16 t 2.694 | 2.496 7,9% en autobuses. Los microbuses han
caido un 18%. Con ello, el
V.I Pesados > 16 t 14.236 13.899 2,4% acumulado del afio se mantiene en
Pasajeros 2.225 2.232 -0,3% cifras similares al ano anterior.

Fuente: ANIACAM En los nueve primeros meses del

afo, las matriculaciones de vehiculos hibridos y eléctricos (turismos, cuadriciclos, vehiculos
comerciales e industriales y autobuses) registran un total de 65.744 unidades, lo que se supone un alza
del 43% en comparaciéon con los mismos meses del ano pasado. Cabe destacar que en el mes de
septiembre, se ha matriculado en Madrid el primer vehiculo de pila de combustible de Espana.

GO MOBILITY en el Pais Vasco

La feria GO MOBILITY — Basque Sustainable Mobility Industry Exhibition, promovida por la
Diputacion de Gipuzkoa, se enmarca en su estrategia para el desarrollo industrial en Movilidad Eléctrica,
elaborado de forma participativa entre mas de 40 agentes, empresas, centros tecnoldgicos e instituciones
relacionados con la movilidad y la energia. Se celebrara los dias 277 y 28 de noviembre de 2018 en
FICOBA (Irtn).

La feria GO MOBILITY representa

A un marco privilegiado para las
LA FABRICA DE empresas de automocion,
LA MOVILIDAD equipamiento eléctrico, fabricantes
DEL EUTURO de baterias, proveedores de energia,

empresas de infraestructuras y
redes, oil & gas, integradores de
servicios, conectividad y Big Data,
instituciones ptblicas y operadores
o G | Basque de flotas, ofreciendo respuestas y
Sustainable Mobility generando negocio en torno a los

MOBILITY Industry Exhibition vehiculos,  infraestructura  de
recarga, almacenamiento de energia
para aplicaciones de tracciéon o de
recarga, servicios de movilidad

eléctrica, ecosistema global y mercados de la movilidad sostenible.

Se prevé que esta novedosa cita industrial congregue en torno a 1.500 profesionales de alto nivel, quienes
tendran a su disposicion, ademés del area de exposicion con las tltimas innovaciones de este sector,
diversas conferencias y mesas redondas, una zona de test para vehiculos, matchmaking y los premios
GO MOBILITY. Asimismo, esta previsto organizar un programa de compradores invitados, tanto
nacionales como internacionales, con el objetivo de que 50 compradores de estas caracteristicas
participen en la exhibicion.

La asistencia es gratuita para socios y simpatizantes de ASEPA. Mas informacién: www.gomobility.eus
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El gas natural vehicular a debate

Dentro del ‘Ciclo Smart Mobility’, El Espaiiol organiza un evento el dia 18 de octubre para tratar
sobre el GAS NATURAL VEHICULAR en el ambito de la eficiencia energética en el transporte.

En el programa de contenidos habra una mesa de debate en la que se hablara del estado actual y
perspectivas del gas natural vehicular, analizando la situacion en el mercado de coches, motos,
bicicletas y autobuses, asi como los proximos retos en la implantaciéon del gas vehicular. También las
estrategias y proyectos para su desarrollo, comparando ademas las cifras de uso en Espafia con otros
paises.

Eficiencia energética en el transporte. Gas

natural vehicular

1 MADRID, 18 OCTUBRE 2018

FUNDACIGN PONS

[Foro’

Por lo que respecta al apoyo de la Administracion y barreras a superar, se hablara de cuél es el
papel de las Administraciones para el impulso del vehiculo a gas, asi como los puntos normativos a
regular y el tema de la situacion actual y futura de las infraestructuras.

Ademas, se veran los Gltimos avances tecnolégicos en el mercado, repasando la evolucion de este
tipo de vehiculos y sobre todo de los motores. Se analizaran las ventajas de su autonomia frente a otros
tipos de movilidad y, por otra parte los avances en el desarrollo de estaciones de servicio de gas.

Se terminara con la exposicion de experiencias en el uso de gas vehicular en el entorno urbano y en
carretera.

Este evento comenzara a las 9:30 horas en la Fundacion Pons C/Serrano, 138 de Madrid y finalizara
sobre las 11:30 horas con un café y networking. Por parte de ASEPA intervendra nuestro Secretario
General, Manuel Lage.

Mas informacién sobre el programa y otros detalles se puede ver en el enlace:
http://eventos.elespanol.com/gasvehicular/. Los socios de ASEPA que deseen asistir gratuitamente
pueden inscribirse en dicha pagina web.

El Master en Ingenieria de la Automocion de la UE

La Universidad Europea comenzara el proximo 19 de octubre en Madrid una nueva edicion del
Master Universitario en Ingenieria de la Automocioén, un programa oficial de 60 ECTS impartido en
horario compatible con la actividad profesional (viernes tarde y siabados).

Con un temario que abarca los fundamentos
técnicos, la gestion de proyectos, las
herramientas de disefio o los canales de venta,
este Master se imparte por profesionales de la
automocion y con el objetivo de garantizar una
formacion adecuada a los requisitos del sector,
los alumnos estaran en contacto con las
empresas mediante practicas profesionales,
habiendo conseguido una empleabilidad del
100% de los estudiantes de la dltima edicion
2017-2018.

La duracién del Méaster va desde octubre 2018
a julio 2019, estando su matricula abierta con
un 10% de descuento para los socios de ASEPA.

Toda la informacién en:
://madrid.universidadeuropea.es/estudios-universitarios/master-universitario-en-ingenieria-de-
la-automocion
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A vueltas con la campaina antidiésel

Segun informa infotaller.tv, los ataques al diésel han reducido las matriculaciones de vehiculos diésel
en un 18% hasta junio, elevandose las ventas de los coches de gasolina, que emiten méas CO2 a la
atmosfera.

Ante el repunte de estos vehiculos de gasolina, Hacienda aumenta sus ingresos por matriculacion y
ademés el Gobierno anuncia un impuesto al diésel en los presupuestos generales del Estado para el afio
2019. Por su parte, hasta la OCU rechaza la persecucion al diésel por injusta e ineficaz.

En teoria, las medidas propuestas por el Gobierno y otras Administraciones para disminuir las ventas y
limitar la circulacién de vehiculos diésel tenian como objetivo mejorar la calidad del aire en las ciudades.
Sin embargo, y a tenor de lo visto en los datos de matriculacion de los tGltimos meses, los vehiculos
nuevos que se venden en Espafia emiten mas CO2 que los que se comercializaban hace un afio. Un
fenébmeno que tiene su contraparte positiva... para Hacienda, que ha multiplicado la recaudacién por el
impuesto de matriculacién en agosto.

¢Como se explica esta aparente contradiccion? El anuncio de campafias contra los vehiculos propulsados
por gasoil, especialmente el impuesto al diésel, ha disuadido a muchos conductores de comprar un coche
diésel y, en su lugar, han optado por uno de gasolina. Los vehiculos diésel estan experimentando una
caida media de ventas del 15% en lo que va de 2018, mientras los de gasolina estan subiendo, segin
Aniacam. Como los coches de gasolina emiten mas CO2 que sus equivalentes de gaséleo, las emisiones
también suben.

Paralelamente, el boom de los SUV en nuestro pais también contribuye a que el parque automovilistico
sea cada vez més contaminante, puesto que estos vehiculos montan motores de més cilindrada.

Y a més emisiones, mas ingresos. El impuesto de matriculacion est4 ligado a las emisiones de cada
vehiculo desde 2008. Desde entonces, los automoviles vendidos en nuestro pais han ido siendo cada vez
maés limpios, lo que redundaba en menores ingresos por dicho impuesto. Una tendencia descendente
que se ha roto este afio.

De hecho, de los 294 euros ingresados de media por la Agencia Tributaria por cada vehiculo matriculado
en 2017 se ha pasado a 412 euros en agosto de este afio. Un repunte superior al 30% y una cifra que no
se alcanzaba desde 2013.

A ello contribuye también el descenso en el nimero de automoéviles exentos de pagar este impuesto. Si
en 2017 los coches que emiten menos de 120 gramos de CO2 por kilbmetro, y por tanto no pagaban,
llegaban casi al 80% de los vehiculos nuevos, este afio se han reducido hasta el 62%, segin El
Confidencial.

A este alza de la recaudacion por matriculaciones habria que sumar los ingresos que se deriven del
anunciado impuesto al diésel. La ministra de Hacienda, Maria Jestis Montero, avanz6 la semana pasada
que el impuesto que contempla supondrd una subida de tres céntimos por cada litro de gasoil. El
ministerio calcula que esa subida le costara a cada conductor 3,3 euros al mes de media.

En definitiva, la gran beneficiada de esta campafa antidiésel por el momento es la Agencia Tributaria,
que esta aumentando sus ingresos. ¢Los perdedores? Aparte de los propietarios de vehiculos diésel
-conductores profesionales y flotas incluidos-, el propio medioambiente que la ministra del ramo, Teresa
Ribera, queria proteger poniéndole las cosas dificiles al gasoil.

En un pais en el que los vehiculos eléctricos e impulsados por combustibles alternativos atn son
minoritarios, la alternativa elegida por los conductores ha sido la gasolina, lo que redundara en méas CO2
en la atmosfera, precisamente lo que las instituciones ptblicas de todo el mundo intentan impedir por
su efecto negativo sobre el cambio climatico.
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Los eléctricos ya superan los 400 kms. de autonomia

Cinco modelos eléctricos ofrecen en este momento mas de 400 km de autonomia sin recargar sus baterias.
La llegada de modelos como el Jaguar I-Pace, Audi e-tron, Hyundai Kona EV, Kia Niro EV, Mercedes
EQC o el espectacular Porsche Taycan previsto para 2019, esta permitiendo un importante salto adelante
de esta tecnologia del coche eléctrico. Tesla ya no esta sola en esta carrera, aunque sigue teniendo la
ventaja de sus 'supercargadores', segin C. Cancela en elconfidencial.com.

Los vehiculos eléctricos no estaban alcanzando el éxito esperado en la mayor parte de los mercados, y
Espafia era uno de ellos. Con una cuota de mercado por debajo del 1%, los resultados de ventas son hasta
ahora poco esperanzadores, pero todo esto puede cambiar rapidamente con esta nueva generacion de
vehiculos movidos por electricidad de gran autonomia.

Los puntos negativos de los vehiculos
eléctricos son en estos momentos su coste
elevado, su escasa autonomia y la escasez
de puntos de recarga para sus baterias.
Sin embargo, la llegada de vehiculos con
més autonomia supone una importante
mejora en uno de los aspectos clave. Por
otra parte, varias compaiias eléctricas
estan empezando a desplegar nuevas
infraestructuras de recarga de las
baterias en Espana y Europa, lo que va a
acelerar su despegue.

Ademas, en todos los centros de desarrollo de las grandes marcas hay numerosos vehiculos con
tecnologias avanzadas, en plataformas para vehiculos eléctricos como la recién presentada por el grupo
Volkswagen (MEB), y ya se trabaja en nuevos tipos de baterias con mayor densidad energética, como las
de estado solido, que dejaran atras esa cifra de 500 kilobmetros que ahora parece un tope.

Solo restaria un problema: el precio del vehiculo, que por el momento todavia es mucho maés alto que el
de un modelo convencional. Y otro problema también relacionado con el precio, el notable aumento del
precio de la energia eléctrica en Espafia. Mientras que en otros paises el coste de la energia baja cada dia
por la implementacion de més energia renovable y méas barata, en Espana sube cada dia.

Una solucion que podria salvar los motores diésel

El fabricante de componentes de automocién Bosch ha presentado una tecnologia que podria suponer
el fin del debate sobre la desaparicion de los motores diésel, segiin Oriol Ribas.

Gracias al desarrollo de diferentes componentes por parte de Bosch, los fabricantes de vehiculos podrian
reducir las emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOx) drasticamente. Ello no solo les permitiria camplir
hoy mismo los limites futuros. Incluso en
las pruebas RDE (‘Real Driving
Emissions’), las emisiones de los
vehiculos equipados con la nueva
tecnologia diésel de Bosch no solo estan
significativamente por debajo de los
limites actuales, sino también con los que
entraran en vigor a partir de 2020.
Concretamente, la legislacion europea
exige que los nuevos modelos de turismos
probados segin una combinaciéon RDE
de ciclos urbanos, interurbanos y de
autopistas, no emitan mas de 168
miligramos de NOx por kilémetro. A partir de 2020, este limite se reducira a 120 miligramos. Con la
nueva tecnologia de Bosch es posible alcanzar tan solo 13 miligramos de NOx. Es decir, una décima parte
del limite prescrito que se aplicara después de 2020.

Y lo que es todavia mejor, los ingenieros de Bosch lograron estos resultados afinando las tecnologias
existentes. Es decir, su aplicacion es inmediata y no incrementaria los costes de produccion.

Todo esto se ha conseguido gracias a una combinacién de tecnologia avanzada de inyecciéon de
combustible, un sistema de gestion del aire recientemente desarrollado y una gestion inteligente de la
temperatura de los gases de escape.
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Coches autéonomos que se repliegan en caso de impacto

La compafia estadounidense Waymo ha obtenido la patente para la invencién de tecnologia de
mitigacion de algunos elementos de la carroceria de un vehiculo no tripulado. La patente implica la
creacion de un sistema tensor que se colocara bajo el revestimiento flexible de la carroceria del coche. Si
el vehiculo determina que hay un peatén y que el choque con él es inevitable, el sistema tensor se
reestructurara de tal modo que la carroceria del coche se hard mas suave y causara el menor dano posible
a la persona.

Segun los detalles que se detallan en la
presentacion de la patente, este sistema
inteligente podria detectar si el choque
se produce con otro coche, o si el
impacto se produce con una persona. En
ese caso, se activaria una serie de
parametros para reducir el impacto y
asegurar la salud del peaton. Para ello,
algunas partes de la estructura de los
coches se contraerian cuando los
sensores detectaran un choque,
logrando  suavizar  determinados
elementos, como por ejemplo, el
paragolpes, para que el impacto cause el
menor dafio posible.

Es decir, algunas partes del exterior del
auto perderian autométicamente rigidez al detectar un impacto. Explicado de manera simple, este
sistema trabajaria con “elementos de tensiéon” que cambiarian la rigidez de determinados puntos de la
estructura, “ajustandolos” segiin lo determine el sistema, después de analizar la situacion.

Los coches de gas podran circular por el centro de ciudad

Una de las mejores alternativas a los miedos que supone el coche eléctrico para moverse por las ciudades
es la hibridacion. En concreto, las ventas de coches movidos por gas no paran de crecer.

Ante las dudas sobre el uso de vehiculos eléctricos por su limitada autonomia y por la todavia més
limitada infraestructura ptblica de recarga y ante las restricciones de acceso al trafico que vamos a
encontrar pronto en los principales nticleos urbanos europeos, los ciudadanos buscan alternativas que
les ofrezcan garantias en todos los
sentidos. Por eso, la decision por los
coches hibridos, ya sean con
electrificacién o a gas, estd cobrando
cada vez més relevancia en el mercado.
Entonces, ¢los coches de gas podran
circular por el centro de las ciudades?

En efecto, tanto el gas licuado del
petroleo (GLP) o el gas natural
comprimido (GNC) son combustibles
que permiten a los vehiculos obtener la
etiqueta con calificacion ECO de la DGT
al transformarlo a bifuel. Su instalacion,
por tanto, soluciona los problemas para
circular por el centro de ciudades como

N “8 Madrid, que a partir de noviembre
ampliaran el Area de PI‘lOI‘ldad Res1denc1al (El centro de Madrld se cierra al trafico en noviembre -y
otras novedades en movilidad urbana-). Esta conversiéon puede venir de serie en los coches de GLP y de
GNC que ya se venden o puede llevarse a cabo en talleres especializados partiendo de un coche de
gasolina.

Con esta transformacion se consigue que el coche reduzca la contaminacién, consuma un 40% menos de
combustible y que el conductor obtenga beneficios fiscales tanto en los impuestos relativos al vehiculo
como al aparcamiento. Ademaés, el autogas en concreto cuenta con 700 puntos de repostaje repartidos
por todo el territorio nacional (20 de ellos se sittian en la capital), por lo que esto no supone una barrera
para los usuarios.
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La contaminacion vista desde el espacio

Noviembre del afio pasado fue un mes negro para el cielo de Madrid. La boina de contaminacion fue
también perfectamente visible desde el espacio, como muestra este mapa elaborado con datos recabados
por el satélite europeo Sentinel-5P, concretamente el dia 22 de noviembre. Las zonas rojas indican los
lugares con mayor contaminacion de Europa yla comunidad de Madrid destaca en el mapa. En este caso,
se muestran las concentraciones de di6xido de nitrogeno (NO2). Es una informacion de Teresa Guerrero
en elmundo.es.

Debido a los altos indices de polucion que se registraron ese dia, el Ayuntamiento de Madrid decret6 el
escenario 2 del protocolo de contaminacion, que restringe la velocidad a 70 kilometros por hora tanto
dentro de la M-30 como en las vias de acceso a la capital, y prohibe el aparcamiento en la zona del Servicio
de Estacionamiento Regulado (SER) para los no residentes.

Otras ciudades espanolas -Barcelona, Valencia y Zaragoza- también aparecen marcadas en rojo en este
mapa, junto con los Paises Bajos, la cuenca del Ruhr, en el oeste de Alemania o el valle del Po en Italia.

El satélite Sentinel-5P forma parte del programa de observacion Copernicus de la Agencia Espacial
Europea (ESA), que ha puesto en orbita seis satélites para monitorizar la atmosfera y vigilar el medio
ambiente.

Segtn explica a EL MUNDO Ramén Torres, investigador de la Agencia Espacial Europea (ESA) y director
del proyecto Sentinel-1, con Sentinel-5P se inician las observaciones atmosféricas de Copernicus, después
de los cinco Sentinels lanzados anteriormente, desde 2014, para observar tierra firme, vegetacion,
océanos y hielos. Los resultados que esta ofreciendo aseguran una monitorizaciéon continua de los gases
maés contaminantes, bien originados por la actividad industrial o por fendmenos naturales, diariamente
de caracter global e individualmente sobre las ciudades: di6xido de nitrégeno, di6xido de azufre, metano,
monoxido de carbono, formaldehidos y otros aerosoles.

Las emisiones provocadas por los automéviles son la principal fuente de origen del didxido de nitrogeno
(NO2) presente en el aire de las ciudades. Ademas, es uno de los ingredientes que da lugar a la produccién
de ozono troposférico y de particulas en suspension secundarias inferiores a 2,5 micras (denominadas
PMz2,5), que, segin la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), son las més perjudiciales. E1 NO2 ataca
directamente a los pulmones e inhibe la respuesta inmunoldgica, produciendo una merma de la
resistencia a las infecciones. Los asmaéticos y los nifios son los més vulnerables a este contaminante.
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Coexistencia entre vehiculos autonomos y con conductor

Las autopistas y las principales vias de circulaciéon deben prepararse para acoger los vehiculos
autonomos y asegurarse de una adecuada coexistencia con los convencionales.

Segtn informa lavanguardia.com, para dar respuesta a esta necesidad, se ha puesto en marcha el
proyecto INFRAMIX (Road Infraestructure ready for mixed vehicle traffic flows: Infraestructura de
carreteras preparada para flujos mixtos de trafico de vehiculos).

En concreto, la iniciativa se focaliza en disefar, actualizar, adaptar y probar elementos fisicos y digitales
de las autopistas para automoviles sin conductor. También se busca garantizar que los conductores
humanos tengan la informacién adecuada para circular sin problemas junto a los vehiculos auténomos.

INFRAMIX es una iniciativa participada
por 11 empresas e instituciones europeas,
entre ellas, Autopistas de Abertis. En
Espana, el primer punto donde se pondra
en funcionamiento esta iniciativa sera en
la Ronda Girona de la AP7, un tramo de
veinte kilometros con cuatro carriles
donde se instalaran los equipos nuevos y
se podran probar en un entorno seguro.
Otro pais donde también se realizaran
pruebas sera en Austria.

Esta infraestructura servira, por un lado,
“para definir los nuevos mecanismos de
gestion del tréafico y proveer informacion del lugar de pruebas en tiempo real para los simuladores”,
explica Carles Pitarque, director de Tecnologia e Innovaciéon de Autopistas. Por otro lado, la
infraestructura de Autopistas también servira para conocer qué sistemas de informacion y senalizaciéon
seran necesarios en este tipo de vias cuando ya circulen los dos tipos de vehiculos.

Estos simuladores de INFRAMIX trabajaran con los algoritmos més avanzados. Por ejemplo, en el caso
del tramo de Girona, Autopistas trabajard con tres escenarios: la asignacion dindmica de carril, la
circulacion con zonas de obras en la via y los cuellos de botella para el transito.

El cliente idoneo para el ‘renting a particulares’

Los datos del mercado indican que existe una fuerte tendencia de los usuarios a pagar por “usar” los
vehiculos en sus diferentes modalidades, no a comprarlos como se venia haciendo tradicionalmente. Por
ello, el ‘renting a particulares’ se esta posicionando como una opcién ideal para los que quieren centrarse
en el uso de su coche a un precio mensual fijo, sin cuota de entrada ni cuota final.

Esta es una de las conclusiones extraidas del macroestudio realizado por Autocasion entre enero y abril
de este ano a una muestra de 5.000 compradores de coche nuevo.

Preguntados por la importancia de la inclusion del servicio de mantenimiento, éste se revela como un
factor cada vez mas determinante para el
comprador, ya que el 47% considera
imprescindible que esté incluido en la
oferta. Lo ideal para este sector de los
compradores es contar con un servicio
“todo incluido” que les permita olvidarse
de los costes que implican las revisiones
anuales, los neumaticos, los cambios de
filtros, aceite, liquidos, frenos...

Asi, mediante el pago de una cuota fija
mensual durante un periodo de tiempo a
definir, incluido hasta el seguro, podrian
disponer de un coche sin ningan otro

gasto adicional, salvo el combustible.

Un dato esclarecedor sobre la creciente popularidad de esta opcién de compra es que el 29% de los
encuestados ya conoce la existencia de la modalidad de renting para particulares. A esto se anaden las
cifras ofrecidas por la Asociacion Espafiola de Renting (AER), segtn las cuales el segmento de clientes
que mas ha aumentado su parque de vehiculos en renting durante el Gltimo afio ha sido el de
auténomos y particulares, al registrar casi un 96% mas que los contabilizados a junio de 2017.
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Carsharing, motosharing y bicisharing triunfan, pero...

Servicios como CAR2GO o EMOV se han consolidado rapidamente en Madrid, donde también ha
llegado ya el alquiler de motos eléctricas, que esta disponible desde hace tiempo en otras ciudades
espanolas como Barcelona. A ello hay que afiadir los servicios de alquiler de bicis puestos en marcha por
los ayuntamientos y también por algunas empresas, como ha ocurrido en Madrid, donde el bicisharing
privado acaba de echar a andar. Sin embargo, segin bolsamania.com, a Espana atin le queda un largo
camino que recorrer si quiere convertirse en uno de los paises mas avanzados en movilidad sostenible.

Por ejemplo, en Madrid hay mucha menos disponibilidad para utilizar el transporte sostenible que en
otras ciudades como Paris, Bruselas o Berlin. Asi lo revela un estudio realizado por ShopAlike, que
afirma que cada vez son més las ciudades europeas que apuestan por la movilidad sostenible con diversas
iniciativas para reducir el nimero de coches y, con ello, la contaminacion. Pero, pese a ello, Espaia
todavia debe implicarse més con la preservacion del medio ambiente si quiere ponerse al nivel de otras
grandes urbes del Viejo Continente.

Tomando como base la informaciéon sobre las empresas dedicadas al uso de coches, motos y bicis
compartidas (conocido como carsharing, motosharing y bicisharing), este estudio hace una
comparatlva sobre el nimero de vehiculos disponibles por cada 10.000 habitantes y el precio medio por
o TUETETEREES una hora de uso. A las ciudades espafiolas les
cuesta colarse en el ‘top ten’, de hecho, sblo
Madrid lo hace en la categoria de las motos.

“Paris es, sin lugar a dudas, la ciudad con mas
posibilidades de uso temporal de vehiculos de la
Union Europea. Tiene el mayor ntmero de
medios de transporte por cada 10.000 habitantes
y al mejor precio”, afirma el estudio. Bruselas,
Berlin, Varsovia, Viena y Amsterdam son las
siguientes mejores en los tres tipos de transporte,

= y para encontrarse con Madrid hay que bajar
hasta el puesto ntimero 11. Por delante de la capltal espafiola estdn Copenhague, Dublin, Lisboa y Roma.

En Madrid hay mucha menos disponibilidad para utilizar el transporte sostenible que en Paris. Por
ejemplo, en la capital francesa hay 105 bicicletas disponibles frente a las 6 que hay en Madrid por cada
10.000 habitantes, y el precio también difiere: 1 euro de media por hora de uso en Paris frente a los 2
euros de Madrid. Lo mismo ocurre si hablamos de coches (Paris tiene una media de 19 a un precio de
6,09 euros, y Madrid 2 a 14,55 euros) o motos (la ciudad francesa pone a disposicion de los parisinos 4
a 16,80 euros frente a una inica moto por cada 10.000 habitantes que hay en Madrid a un precio medio
de 11,30 euros por hora).

Entrega del Premio Fundacion Eduardo Barreiros

El Rector de la Universidad Politécnica de Madrid y la Presidenta de la Fundacién Eduardo Barreiros
nos invitan al Acto de Entrega del PREMIO FUNDACION EDUARDO BARREIROS A LA FIGURA DE
PRESTIGIO EN EL CAMPO DE LA AUTOMOCION, que ha correspondido a D. Jorge Cosmen
Menéndez-Castaiiedo, Presidente de ALSA.

FUNDACION EDUARDO BARREIROS

Este Acto tendra lugar el miércoles 24 de octubre, a las 19:30h., en el Salén de Actos de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Industriales de Madrid (¢/José Gutiérrez Abascal, 2 Madrid) y se cerrara
con un coctel.

La asistencia es gratuita para socios y simpatizantes de ASEPA, debiendo confirmarla antes del dia 22 al
teléfono 91 411 92 63 o al correo premio@fundacionbarreiros.org

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Como puede adaptarse el taller al coche eléctrico

Los coches eléctricos se han convertido en la alternativa principal a los vehiculos con motores de gasolina
o diésel. Sin embargo, todavia se trata de una tecnologia en desarrollo que cuenta con algunas carencias
en cuanto a servicios e infraestructuras.

De entre ellas, destaca la escasez de talleres especializados, segiin publica Loctite en un articulo en su
blog. En él se hace eco, ademés, de algunos
resultados de la encuesta de Asitur Focus,
en la que "no encontrar un taller adecuado”
es la cuarta desventaja en importancia que
citan los usuarios en cuanto a los eléctricos.

Por otro lado, las demandas de los
propietarios de coches eléctricos en este
sentido se extienden hacia las aseguradoras.
El 13,2% de los encuestados quisiera que las
polizas ofrecieran "una cobertura mas
amplia de talleres", la segunda demanda en
importancia, por detras de la de obtener
una "rebaja en la poliza" (18,2%).

En la actualidad, segin afirma Loctite, existen empresas que ofrecen soluciones globales que permiten
adaptar los talleres tradicionales para atender a coches eléctricos. Esta adaptacion se basa en tres
premisas principales:

= Instalaciéon de un box eléctrico, es decir, un espacio habilitado con todo lo necesario para
atender este tipo de vehiculos.

= Instalacion de puntos de recarga.

= Formacion de los profesionales del taller.

Coches conectados y autonomos vs. talleres ilegales

La llegada de los coches conectados y autonomos alejara a los talleres ilegales, debido a la necesaria
formacion, especializacion y acceso a datos del fabricante que requiere su reparacion.

En Espana existen unos 9.000 talleres clandestinos, que han generado unas pérdidas para el sector de
1.500 mlllones de euros entre 2012 y 2017. La merma a para Hacienda por esta causa en este periodo se

| G ' sita en aproximadamente 230 millones de
euros, y, para la Seguridad Social, suma 112
millones de euros.

La llegada del coche conectado en un
primer momento y el autbnomo después
seran de gran ayuda para eliminar esta lacra,
tal como qued6 patente en Cetraauto, el
encuentro anual de empresarios de talleres
de reparaciéon de Espana.

M2 de los Angeles Martin Ruiz, responsable
de Promocion de la Prevencion de Solimat,
afirmo que “el coche auténomo supondra el
fin de los talleres ilegales”, debido a la necesaria evolucwn y especializacion que los talleres deberan
acometer para poder reparar este tipo de vehiculos. “Aunque muchos se muestren escépticos, el coche
autonomo es el futuro. Los dispositivos ADA de ayuda a la conduccion ya estan plenamente integrados
en nuestras vidas, y los talleres se han actualizado para trabajar con ellos. Lo mismo ocurrira con este
tipo de vehiculos”.

En la misma linea se expresaron Elicio Ceballos y Xabier Iraragorri, presidente y técnico
respectivamente de la Comision de Informacion Técnica de Cetraa. “Debemos tomarnos los cambios que
traen consigo el coche conectado y el Reglamento de Homologacién como una manera de diferenciarnos
y no como un obstaculo”, asegurd Ceballos.

A partir de la aprobaciéon de este Reglamento, los fabricantes de automéviles tienen la obligacion de
proporcionar a los talleres independientes la informacién necesaria para que puedan realizar una
adecuada diagnosis en caso de averia. Para ello, se han establecido una serie de requisitos que el taller
debe cumplimentar, incluyendo una tasa que debe abonar al fabricante por acceder a esta informacion.
“Esto aleja definitivamente a los talleres ilegales”, apunta Iraragorri.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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La vida de ASEPA

A la fecha del 16 de octubre de 2018 contamos con 32 Protectores, 1.557 Socios y 2.257
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 1.417 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con
1.135 miembros. Por tltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboracion con diferentes Entidades y
Colegios Profesionales.

El dia 11 de octubre hemos lanzado un Boletin Especial con las 12 conclusiones del ‘I Simposio del
Transporte en Autobiis y Autocar’, organizado por el INSIA-UPM los dias 3, 4 y 5 de octubre.

El pasado dia 9 de octubre, ASEPA ha celebrado la ‘12 Jornada Anual de Buenas Practicas en
Automocion’ organizada por la Comisién Técnica del mismo nombre, bajo la direcciéon de su
presidente, Laureano Padilla y una amplia asistencia. Han sido todo un éxito las ponencias expuestas
durante la mafiana (PSA, CAR2GO, HURTAN y el proyecto VEMTESU). Por la tarde, la Mesa Redonda
con participacion del Ministerio de Industria, Anfac, Sernauto y los Sindicatos ha debatido sobre la
‘Respuesta que debe dar el Sector de la Automocién al Reto de la Competitividad’ con un altisimo nivel
de intervenciones y con sintonia en general en lo que todos queremos para nuestro sector.

Dos de los cursos de mas aceptaciéon organizados por ASEPA, el de Emisiones y el de Vehiculos
Hibridos y Eléctricos se encuentran en periodo de inscripciones para comenzar el 26 de octubre y el
16 de noviembre, respectivamente.

Estamos ya iniciando los preparativos del ‘XXII Forum de la Automocion Espaifiola’ que
celebraremos finalmente el dia 31 de enero de 2019 y cuya Jornada Técnica queremos dedicarla a los
Vehiculos Especiales. El Personaje Ilustre de la Automocion Espaiiola designado este ano es José
Sierra Fernandez, fundador de UROVESA, empresa gallega de vehiculos especiales y militares y el
Acto Solemne en el que se le entregara el titulo se celebrara el mismo dia indicado anteriormente.

Fuentes informacion e iméagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)
Asepa
Asepa
Ficoba
El Espaiiol
UEM
https://www.infotaller.tv/concesionarios/Campana-antidiesel-beneficio-ambiental-
recaudatorio_o0_1258374154.html
https://www.elconfidencial.com/motor/2018-09-19/coches-electricos-autonomia-audi-e-tron_1617944/
http://aegfanews.com/tecnologia/612-una-solucion-de-bosch-podria-salvar-los-motores-
diesel?utm_campaign=noticias-y-novedades-de-septiembre-
2018&utm_medium=email&utm_source=acumbamail
9.  http://www.posventa.info/tecnica-y-tecnologia/preparan-un-coche-autonomo-cuya-carroceria-se-
repliega-en-caso-de-impacto/
10. https://www.autocasion.com/actualidad/reportajes/los-coches-de-gas-podran-circular-por-el-centro-de-
las-ciudades
11.  http://www.elmundo.es/madrid/2017/12/01/5a21802622601dafo38b45f1.html
12.  http://www.lavanguardia.com/vida/20171017/431981153563/autopistas-espanolas-se-preparan-para-
vehiculos-sin-conductor-brl.html
13. Autocasién
14. http://www.bolsamania.com/noticias/economia/el-carsharing-motosharing-y-bicisharing-triunfan-en-
espana-pero-aun-queda-mucho-por-recorrer--2912420.html
15. Fundacién Eduardo Barreiros
16.  https://www.infotaller.tv/reparacion/adaptarse-taller-coche-electrico_o_1227177288.html
17.  https://www.fmgbrakes.com/roadhouse/los-coches-conectados-autonomos-acabaran-los-talleres-
ilegales/o
18. Asepa
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: 3 Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
ra hacerte socio dé ASEPA & cekpathasepa.cs con s Sgentes dos
P a - Nombre y apellidos
- Teléfono mévil
- Correo electrénico
- Empresa o Centro de Estudios
- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (i es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premil
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ...

Adhori:

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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