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72 edicion del Curso de Vehiculos Hibridos y Eléctricos

Después de haber realizado hasta ahora seis ediciones del ‘Curso de Especializacién en Vehiculos
Hibridos y Eléctricos’, lanzamos ahora la séptima edicién en colaboracién con el Instituto
Universitario de Investigacion del Automoévil (INSIA-UPM), para cubrir una de las necesidades méas
importantes de formacién técnica en el futuro préximo,
incluso ya para el presente.

Este Curso de Especializacién, que comenzara el
proximo 16 de noviembre, sera impartido por 25
expertos en estas especialidades de futuro, tanto
investigadores y universitarios, como representantes
de las principales empresas y marcas mas avanzadas en
este campo de los vehiculos hibridos y eléctricos.
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Al curso que inicialmente tenia 5 moddulos, le
mantenemos un sexto modulo de tipo comercial, con lo
que conseguimos un curso global de 360° sobre estos
nuevos vehiculos. Asi, la duracién total del curso es de
90 horas y se podra cursar completo o por modulos:

Moédulo 1.- Sistema propulsor.

Mobdulo 2.- Motores eléctricos y baterias.
CURSO DE ESPECIALIZACION Moédulo 3.- Electrénica de control y recargas.

EN VEHICULOS HIBRIDOS Y ELECTRICOS Médulo 4.- Disefio estructural.

Moédulo 5.- La seguridad en estos vehiculos.

Modulo 6.- Comercializacién y explotacion.

El curso se impartira en el Centro de Formaciéon del

@) INSIA en Madrid y ha sido programado para que sea
INSIA i compatible con el trabajo, con un horario de: viernes de
e ie o ot 15 a 21h y sdbados de 9 a 13h, comenzando el proximo

dia 17 de noviembre para terminar el dia 3 de febrero.

No se requiere titulaciéon previa. La titulacion que se obtendrd por el Curso completo serd la de
Certificacion académica del Instituto Universitario de Investigacion del Automoévil (INSIA-UPM).

Todos los detalles, derechos de inscripcion y del calendario de clases estin incluidos en:
http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/vhe18a.pdf. Inscripciones: amozas@asepa.es.
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Exito de la 12 Jornada Anual de Buenas Practicas

= PSA Villaverde se transforma para acoger la fabricacion de nuevos modelos de motores
térmicos y eléctricos.

* CAR2GO espera que las facturaciones de los operadores de car-sharing se multipliquen
por siete a medio plazo.

= El fabricante espainol de coches especiales HURTAN ha sido contactado por Morgan
para probar sus coches.

* El proyecto VEMTESU es un camion de recogida de basuras con un sistema de
propulsiéon eléctrica, silencioso y sin emisiones.

* Administracion, Patronales y Sindicatos coinciden en las vias para potenciar el Sector
en Espafia en estos momentos de transiciéon a nuevos sistemas de propulsién.

Estas son las conclusiones de la sesion de la mafiana en la 12 JORNADA DE BUENAS PRACTICAS
EN LA AUTOMOCION que la Asociacién Espanola de Profesionales de la Automociéon (ASEPA) ha
celebrado el pasado dia 9 en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de Madrid (UPM).

En dicha Jornada, intervino en primer lugar Oscar Fernandez, director de la fibrica que PSA Groupe
tiene en Villaverde (Madrid), que coment6 que una planta que parecia condenada al cierre se ha
transformado completamente adaptandose a la estrategia marcada por el presidente mundial del grupo
francés, Carlos Tavares. Esto ha permitido que se
cuente con ella para la fabricaciéon de un nuevo
modelo sobre plataforma capaz de admitir motores
de combustion interna y eléctricos.

Sigui6 Orazio Corva, director de Madrid de Car2Go,
que prevé un gran futuro para el carsharing,
esperando que se multiplique por siete la
facturaciéon en un plazo de cinco afios, utilizando
bésicamente vehiculos eléctricos y auténomos.
Como esto puede mermar las ventas de vehiculos,

1a jomada Anual los propios fabricantes estan participando en este

Buenas Practicas en nesocio
El tercer ponente fue Juan Hurtado, fundador de la

Automoci()n marca HURTAN, que sobre pedidoy desde hace 25
anos, fabrica de forma artesanal coches especiales
que recuerdan a los clasicos roadster ingleses. La

yomitesusd reconocida firma Morgan ha probado sus coches y
estan a la espera de posible colaboracion entre
Ecurls -r.uu. '(up-ﬂ‘::: x-pcsnu :f;::nm urm ambos.

Finalmente intervinieron José Maria Lopez,
director del INSIA-UPM, y Alfonso Garcia,

m director de los Servicios Técnicos de FCC, quienes
e explicaron el proyecto de camién VEMTESU. Es un
vehiculo de recogida de basuras, propulsado por un
motor eléctrico que se alimenta de baterias y que en
el trayecto del recorrido desde la recogida hasta el
vertedero, se recarga mediante un motor de combustion interna. Esto supone por la ciudad un recorrido
silencioso y sin emisiones.

En la sesion de la tarde, continu6 la Jornada con una mesa redonda, moderada por Sergio Piccione,
subdirector de EL MUNDO, en la que intervinieron el director general de Industria y de la PYME, del
Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, Galo Gutiérrez, el Vicepresidente Ejecutivo de
ANFAC, Mario Armero, el Director General de SERNAUTO, José Portilla, y los representantes de los
sindicatos mayoritarios. Por CC.0O0., Agustin Martin, Secretario General de la Federacion de Industria.
Por UGT, Jordi Carmona, Secretario Sectorial de la Industria Automovilistica. Por USQO, Pedro Ayllon,
Secretario General de la federacion de Industria Estatal.

Las conclusiones més importantes se concretan en la coincidencia entre los participantes de que un
cambio radical del modelo de movilidad supone un peligro para la industria de la automocioén y para el
empleo. Que la electrificacion de los vehiculos es imparable y que en el plazo de 10 afos habra un 15 %
de coches eléctricos, y que esto conlleva la necesidad de nuevas infraestructuras.

Todos los presentes reconocieron la preocupacion de Espana -y Europa- por haber dejado el liderazgo de
las baterias en manos de Japén, China y Corea. Para recuperarlo haria falta la creaciéon de un lobby
europeo. Por su parte, el Gobierno estudiara la promocion de la fabricaciéon de baterias en Espana.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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El automovil en la movilidad sostenible

El pasado 25 de octubre nuestro secretario general, Manuel Lage y dos de los autores del Informe
ASEPA: ‘El automévil en la movilidad sostenible’, José Maria Lopez y Guillermo Wolff, a
requerimiento de la CEEES (Confederacion Espafiola de Empresarios de Estaciones de Servicio) han
presentado dicho Informe en el marco de una Jornada Informativa celebrada en IFEMA sobre ‘Un nuevo
escenario de movilidad’.

La preocupacién por el impacto en el medio
ambiente de los vehiculos automéviles, entre

m otros agentes productores de diferentes
. efluentes gaseosos que afectan a la calidad del

aire y al cambio climéatico, es compartida por
numerosos dirigentes politicos, cientificos,

EI au to m O'VI | en | a ingenieros y buena parte de las poblaciones de

los paises desarrollados y en vias de desarrollo.

m OVl | |d d d SOSte n | b I e A partir de los contenidos del Informe, en esta

presentacion se han destacado los siguientes
aspectos:

Informe Asepa

1. El automévil seguira siendo
protagonista en la movilidad del futuro.

2, La disponibilidad energética podria
condicionar la movilidad a medio plazo.

3. Los motores térmicos seguiran
siendo imprescindibles.

4. Los vehiculos eléctricos vienen
imparables pero no son la solucién

Francisco Apaico lzquierdo milagrosa a corto plazo.
Jests Casanova Kindeldn
José M.2 Lopez Martinez . ,
:::::;c::.:;mné..:; 5. El usuario deberia comprometerse
Gulermo Wolf Ei6sequ mas con el wuso energéticamente
Can o parocio de eficiente de los vehiculos.
cidaut==  BlTIX @ INSIA Con la elaboracién del Informe, se pretende

contribuir al conocimiento riguroso de los
problemas que se atribuyen al uso de los vehiculos automoviles y a valorar el esfuerzo que se realiza en
forma continuada por empresas y centros de investigacion para dar respuesta eficaz y eficiente a dichos
problemas.

Los que estén interesados en disponer de la version escrita o la version digital de dicho Informe pueden
ponerse en contacto con la direccion de correo electronico: asepa@asepa.es

En defensa del motor diésel

El pasado 19 de octubre, AEVECAR, en colaboracién con la CEIM y AEESCAM, ha organizado una
Jornada sobre ‘Energias de Automocion. Eficiencia y transicion energética’, donde nuestro presidente
de la Comisién Técnica de Motores, Combustibles y Lubricantes de ASEPA, Guillermo Wollff, presentd
la ponencia “Gasolina versus diésel. Tendencias de futuro”.

devecar . =
celim AEESCAM

CCONFEDERACION
EMPRESARIAL
DE MADRID
CECE

Tras una breve introduccion cronolbgica sobre el ascenso y promociéon del motor diésel en vehiculos de
turismo en la UE se hizo un anélisis de las causas principales de su actual situaciéon de desprestigio y
desplome en el niimero de matriculaciones.

Se destac) que la tecnologia actual permite que el motor diésel pueda ser tan limpio como uno de gasolina
y que la situacién actual de favorecer los motores con gasolina esta generando diversas consecuencias,
entre las que figura un incremento global de las emisiones de CO2 del nuevo parque matriculado.
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Eficiencia energética en el transporte: vehiculos a gas

El pasado 18 de octubre tuvieron lugar las jornadas “Eficiencia energética en el transporte: vehiculos a
gas’, dentro del ‘Foro de EL ESPANOL Smart Mobility’, con la participacién de Manuel Lage, secretario
general de ASEPA, entre otros destacados
invitados.

Manuel Lage, secretario general de la Asociacion
Espafiola de Profesionales de la Automocion
(ASEPA) y de la recientemente creada patronal del
GNC y el GNL, AESSGAN, hizo hincapié en la
necesidad de trabajar conjuntamente: “El cambio
debe integrar a los distintos tipos de combustibles
limpios con neutralidad tecnolégica, como indican
en la Uni6én Europea”.

= - —” Finaliz6 indicando que a corto plazo hay que
01V1darse de que todos los vehiculos deben ser eléctricos. Por eJemplo un autobus eléctrico no es algo
que vayamos a ver por ahora, ni establecer que una tecnologia sea mejor que otra.

La automocion ante los retos medioambientales

Con el lema ‘La automocién ante los retos medioambientales’, en este nuevo curso comienza el ciclo
extraordinario de conferencias de los Méasteres en Ingenieria de Automocion del INSIA-UPM, con la
intervencion de Aranzazu Garcia Hermo, directora del Area Industria y Medio Ambiente de ANFAC.

Transicion hacia la movilidad de bajas
y cero emisiones, jordenada o forzada?

Pronuncia:

Dia. Aranzazu Garcia Hermo
Directora Area Industria y Medio Ambiente de ANFAC

La conferencia tendra por titulo ‘Transicién hacia la movilidad de bajas y cero emisiones cordenada o
forzosa?’y sera pronunciada el préoximo dia 5 de noviembre a las 19 horas en el Salon de Actos de la
Escuela de Ingenieros (C/José Gutiérrez Abascal, 2 de Madrid). Los socios y simpatizantes de ASEPA
pueden asistir gratuitamente.

El mantenimiento en la Industria 4.0 de la automocion

El proximo 29 de noviembre, de 9:00 a 18:30 horas, en el Institut Quimic de Sarria (IQS) se va a
celebrar la IT edicion del Foro ‘El mantenimiento en el Industria 4.0 de la automocién’, con ponencias
por parte de expertos y exposiciéon de casos practicos en la industria, asi como mesas de debate sobre
aspectos concretos del mantenimiento en entornos digitalizados.

ETE COLABORADORA
DE LA 22 EDICION DEL FORUM

EL MANTENIMIENTO EN LA INDUSTRIA 4.0
DE LA AUTOMOCION

Mantenimiento 4.0: del Concepto a la Aplicacion

1QS | Barcelona| 29 de noviembre de 2018 | De 9:00 a 18:30

Todos los detalles y el programa se puede ver en el enlace: https://www.stauto.org/wp-
content/uploads/2018/10/Programa-del-II-Foro_V-03b.pdf. Los socios de ASEPA que deseen asistir y
se acrediten como tales en la pagina web: sta@stauto.org tendran un precio especial de 175 €.
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La prioridad es la renovacion del parque automovilistico

Las cuatro asociaciones del sector, Anfac (fabricantes), Aniacam (importadores), Faconauto
(concesionarios) y Ganvam (vendedores y talleres) se han reunido para debatir de manera conjunta los
temas mas urgentes y relevantes que preocupan al sector de la automocion.

En el encuentro, se ha estimado que la
prioridad, de cara al nuevo entorno
politico y social, es la renovaciéon del
parque automovilistico, porque alcanza
ya sus cotas mas altas de
envejecimiento en Espafia, segin las
cuatro entidades. De acuerdo con los
dltimos datos disponibles, la edad
media de los automoéviles que circulan
por nuestro pais supera los 12 afios, con
comunidades auténomas donde la
antigiiedad del parque roza los 14 afios.

Ademas, aunque las matriculaciones
suben mes a mes, solo el 56% de estas altas responden a un vehiculo antiguo dado de baja. Tanto es asi,
que 6 de cada 10 vehiculos en uso en Espafia tienen méas de 10 afios, la proporcién mas alta registrada
desde que se comenzaron a tomar estos datos.

Las asociaciones coinciden en que es prioritario poner freno a esta situaciéon con medidas que estimulen
la renovacion de los vehiculos, porque es el Gnico modo de cumplir con los exigentes objetivos
medioambientales que llegan desde la Unién Europea y de mejorar radicalmente la calidad del aire en
las ciudades, sin olvidar lo que ello significa también para la seguridad vial.

Propuesta de un Factor de Correccion del Carbono

NGVA Europe (Natural & bio Gas Vehicle Association) y otras tres asociaciones europeas que
representan a las principales empresas de los sectores de la energia y del transporte, han enviado una
carta al Parlamento Europeo en la que apoyan plenamente los objetivos de descarbonizacion a largo plazo
de la UE, incluido el objetivo de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del
transporte, al menos, en un 60% para 2050.

En dicha carta indican que en la actualidad, mas de 1,3 millones de vehiculos de gas natural circulan en
las carreteras de Europa, reduciendo no solo el CO2, sino también otros contaminantes del aire y el ruido
en comparacion con los vehiculos convencionales, alcanzando unos resultados ejemplo de excelencia
europea probada con conocimientos y productos exportados a todo el mundo.

&:}Egﬁtm eurogasoé{ gi-'e: b () NGVA

Al mismo tiempo, la mezcla de gases se esta volviendo més verde. Se espera una participacion del 30%
del gas renovable para vehiculos a gas en 2030. El biometano es un combustible neutro en carbono ya
que las emisiones de CO2 liberadas durante la combustién son equivalentes a las capturadas durante la
vida util de la biomasa. El biometano también es un excelente ejemplo de la economia circular, ya que
los residuos bioldgicos se pueden utilizar para producir el combustible. El gas sintético producido con
electricidad en exceso a partir de fuentes renovables a través de procesos de energia a gas no solo
descarboniza el sector del transporte, sino que también ayuda a integrar las energias renovables
intermitentes en el sistema energético.

Lamentablemente, el potencial del gas renovable no se tiene en cuenta cuando se consideran solo las
emisiones del tubo de escape. Por lo tanto, para estas asociaciones es fundamental considerar toda la
cadena de combustible, incluida la extracciéon, produccién, transporte y uso del combustible o la
electricidad, a fin de ofrecer una comparaciéon mas realista de las diferentes opciones. Y ahaden que “un
enfoque ‘del pozo a la rueda’ es indispensable para tener en cuenta adecuadamente los beneficios de CO2
del gas renovable, y debe introducirse lo antes posible”.

Al preparar el cambio hacia esta nueva metodologia, es necesario reconocer el valor del biometano en el
proceso de descarbonizacion del transporte, e implementar en paralelo un Factor de Correcciéon de
Carbono (CCF).
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El crecimiento de emisiones GEI en Espaia

Durante el pasado afio 2017 crecieron las emisiones de GEI (gas de efecto invernadero) en Espafa en un
4,46%, respecto al ano anterior lo que supone el crecimiento anual més alto de emisiones desde que entrd
en vigor el Protocolo de Kioto en 1997. Después de este aumento experimentado en 2017, las emisiones
han alcanzado un incremento del 17,91% respecto del afio base de 1990 (Erika Hidalgo en Energia16).

Seguin recoge un informe de CC.00., la causa del incremento de las emisiones de GEI en el ano 2017 en
gran parte se debe a la utilizacién del carbon para generacion eléctrica en un 21% y del gas natural en las
centrales de ciclo combinado en un 31,8%. El consumo de petroleo crecié un 0,5% y el de gas natural un
9,8%, mientras que en el sector del transporte por carretera las emisiones subieron un 2,4% en 2017.

Las emisiones del afio base 1990 eran de 287,7 millones de toneladas de CO2 equivalentes, mientras que
en 2017 fueron de 339,2 millones de toneladas de CO2 equivalentes.

EVOLUCION DE LAS EMISIONES DE GASES
DE EFECTO INVERNADERO EN ESPANA (1990-2017)
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Pese a la estabilizacion de la economia, las emisiones de GEI en Espafa han fluctuado en funcién de la
produccion hidroeléctrica y 2017 ha sido un afio muy seco que no ha podido cubrirse con las renovables.

Los combustibles fosiles son los responsables del conjunto de las emisiones y el auténtico nudo gordiano.
En 2017 represent6 el 76,1% del total, donde las mayores emisiones se deben a la generaciéon de
electricidad y al transporte por carretera. El resto corresponde a las diez refinerias de petréleo, consumos
energéticos de la industria, transporte aéreo interior (no incluye el transporte aéreo con otros paises),
usos residenciales (sobre todo calefaccién y agua caliente sanitaria) y servicios.

Los procesos industriales como la producciéon de cemento, industria quimica y metalargica,
representaron en 2017 el 9,6%. La agricultura y la ganaderia representan el 10,1% del total de las
emisiones de dioxido de carbono (CO2). Un equivalente, con un aumento muy inferior al de los otros
sectores emisores. Los residuos representan el 4,2% del total de las emisiones de CO2 equivalente. Las
emisiones de metano son las mas importantes.

CC.00. considera necesario fomentar medidas de ahorro y eficiencia energética en la industria, en los
edificios y viviendas con medidas de rehabilitacion energética, y en todos los demas sectores con cambios
normativos y financiacién adecuada que permitan reducir la demanda final de energia.

Igualmente, debe disminuirse progresivamente el uso del carbon y la energia nuclear en la generacion
eléctrica. Se deben limitar las inversiones en nuevas infraestructuras de gas que actualmente estan
sobredimensionadas y que han tenido un alto coste que afecta a la tarifa. Igualmente, hay que avanzar
en la movilidad sostenible (incluidos los desplazamientos por motivo del trabajo), ademas del cambio
modal, potenciando el transporte publico y los modos ciclista y peatonal. Y potenciar decididamente la
electrificacion del transporte.
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No hay baterias (ni litio) para tanto coche

El litio es ya conocido como el 'oro blanco'. No se sabe bien como cubrir toda la demanda de baterias,
pero tampoco qué hacer con las miles que cada afio quedan inservibles. Nos lo cuenta Michael
McLoughlin en elconfidencial.com.

La irrupcion del coche eléctrico persigue, entre otras cosas, acabar con el contrato de permanencia que
tiene la humanidad con el petrbleo. Queda mucho para llegar a ese idilico escenario donde el ‘oro negro’
quede reducido a la minima expresion. Sin embargo, el aumento de la demanda ya ha elevado otra
materia prima a esta categoria: hablamos del litio, ya conocido también como ‘la nueva gasolina’.

Este metal es crucial para la construccion de las baterias de los vehiculos eléctricos. También otros como
el cobalto o el niquel, pero en menor grado. La carrera por controlar este mineral se ha vuelto bastante
descarnada y ya en 2017 la demanda aument6 casi un 40% y, aunque en el plazo mas inmediato no va a
generar un problema de desabastecimiento, si que hay que pensar en el futuro, segtn los expertos.

Con unas ventas anuales de coches eléctricos en 2040 de 41 millones, el ‘boom’ del litio ha provocado
que las constantes bursétiles del policarbonato de litio (la base de esta materia prima) se disparen. Hace
siete afios la tonelada se pagaba a cerca de 4.000 délares y hoy se paga a 14.000 dolares.

El ‘club del litio’ se compone principalmente de tres paises: Australia, Argentina y Chile. Ellos atesoran
entre el 80% del mercado, donde el clima de estas regiones facilita su proceso de obtencién. Otros
sondean como pueden aumentar sus reservas, como Estados Unidos o Canada. En Europa, por ejemplo,
se ha establecido una lista de minerales criticos y se esté trabajando mucho para asegurar el suministro
con los paises productores.

Sin embargo, si hay un lugar donde este debate ha arreciado es en China. El gigante oriental maneja la
mitad de las ventas mundiales de coches eléctricos, donde sus autoridades han lanzado programas para
fomentar la compra y el uso de estos vehiculos como parte de su plan contra la contaminacién en zonas
urbanas con lo que el litio es vital para ellos.

Muchos de los avances en términos de autonomia se han conseguido por mejoras en “el diseno y la
construccion de la carroceria, mas que por avances en la eficiencia de la bateria”. “Hay quienes se limitan
a colocar una de mayor tamafo y listo”. En algunos casos puede pesar hasta 500 kilogramos. “Las
alternativas en el corto plazo, son dificiles. El grafeno tiene un largo recorrido hasta que se pueda

producir de manera masiva”.

Pero ademas las baterias distan de tener una duracién infinita. Tienen fecha de caducidad. Y no se sabe
muy bien qué hacer con ellas cuando mueren. Bloomberg augura que en 2025 habra 311.000 toneladas
de estas piezas que dejen de funcionar. Algo que puede convertirse en un problema ecol6gico maytsculo.
No hay que olvidar que en muchos lugares del mundo no estén clasificadas como residuos peligrosos y,
por tanto, los controles de eliminacién no son tan estrictos. Algunos las achatarran, otros las desmontan
e incluso las eliminan, quemandolas con las consiguientes emisiones.

Un estudio de Morgan Stanley estima que en la UE, por ejemplo, solo se recicla el 5% de las baterias de
litio de todas las que se utilizan. Por su parte, American Manganese, una multinacional canadiense, esta
tratando de patentar un método para extraer la totalidad de los metales de las baterias. Sus responsables
hablan de poder recuperar el 100% de materiales como el cobalto o el litio.

“Lo cierto es que a dia de hoy es mas factible la reutilizacion que el reciclaje a gran escala”, argumenta
Mayte Gil, técnico del Instituto Tecnoldgico de la Energia, pero pone otro debate sobre la mesa. “¢De
donde sacaremos la energia para las baterias?”. Se estima que en dos décadas el parque de coches
eléctricos consuma a nivel mundial 1.900 teravatios-hora. La décima parte de lo que produjo la
humanidad el afio pasado. "Si no aumentamos el peso de las renovables para esto, el coche eléctrico no
tendria ningin sentido, ¢no?".
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Los retos de la conduccion autéonoma para 2030

La conduccién auténoma parece algo que atn tardara mucho en llegar. Sin embargo, desde multiples
sectores se vienen dando pasos agigantados que acercan este fendmeno, con toda una serie de retos e
implicaciones que platean una serie de cambios radicales de cara a un futuro no tan lejano como algunos
esperan.

Ademas del propio reto tecnoldgico y de seguridad que implica la utilizacion de maquinas totalmente
auténomas para la movilidad de personas y mercancias en entornos complejos como son las carreteras
o las calles de cualquier ciudad, también existen otras circunstancias a tener en cuenta en el conjunto de
medidas y normas que acompainan a la
propia circulacién de vehiculos.

Pensemos, por ejemplo, en las actuales
sehales de trafico. Destinadas para que sean
percibidas por los conductores, pierden
toda su funcionalidad con un piloto
automatico que, por su parte, necesita un
mayor volumen de informacion para poder

: prever todas las circunstancias que pueden
afectar a la circulacion. Esta misma circunstancia se extiende a las condiciones de las vias y a las propias
normas de trafico, que deberdn contemplar la convivencia de vehiculos auténomos con otros
tradicionales.

En este sentido, la Comisiéon de Transportes del Parlamento Europeo ha emitido un informe en el que
pide a la Comision Europea que realice avances en materia de regulacion de la conducciéon auténoma,
con vistas a su introduccién a gran escala hacia 2030, y, en particular, para adaptar las normas que
regulan la circulacion de estos vehiculos.

Se restringe el acceso de vehiculos a ‘Madrid Central’

Este otofio se pone en marcha en Madrid el Area de Prioridad Residencial (APR) con la que el consistorio
pretende establecer restricciones a la circulacion en 472 hectareas que se han pasado a denominarse
‘Madrid Central’.

Aunque las medidas entraran en funcionamiento por fases, en este mes de noviembre ciudadanos y
visitantes de esta ciudad tendran que empezar a acostumbrarse a esta nueva normativa que pretende
reducir hasta el 40% los niveles de contaminacion en el aire de la capital.

De esta forma, los vehiculos veran regulada la entrada a la mencionada zona de acuerdo con la etiqueta
Eco facﬂltada por la DGT, aunque con excepciones como residentes e invitados, automéviles de servicio
y transporte publico, vehiculos de cero
emisiones y de personas con movilidad
reducida.

No obstante, los vehiculos mas
contaminantes (diésel anteriores a 2006 y
gasolina anteriores al 2000) no podran
acceder a ‘Madrid Central’ desde
noviembre, al tener prohibido estacionar
en los aparcamientos.

De momento, el ayuntamiento explica que
los primeros meses supondran un periodo
de adaptacion para los usuarios y la no
observanc1a de esta regulacion solo 51gn1flcara un aviso para las conductores. Pero a partir de febrero de
2019 el incumplimiento de la norma sera motivo de multa.

Asimismo, a partir del 1 de enero de 2020, los vehiculos que no cuenten con la etiqueta Eco tendran
vetado el paso por el area de ‘Madrid Central’. Ademas, los automoviles con etiqueta B (los mas
contaminantes) tendran prohibida la circulaciéon a partir del 1 de enero de 2022. Dicha prohibicion
afectara a los taxis y a los vehiculos con conductor (VTC) en enero de 2023. Pero en enero de 2028, estos
tampoco podran circular por el centro de la ciudad.

En cuanto al control de accesos APR, se realizard con camaras situadas en las vias de acceso que
capturaran la imagen de la matricula de la parte posterior del vehiculo, que sera contrastada con la base
de datos de matriculas autorizadas, sancionandose a los titulares de los vehiculos que no se encuentran
en ella. No obstante, los accesos estaran indicados con sefiales de advertencia de videovigilancia.
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Configurar el coche por Internet para su compra

¢Como se imaginan los conductores que sera la compra de coches en un futuro cercano? Casi el 40%
espera poder configurarlos integramente por Internet y recogerlos directamente en la puerta del
concesionario, segin datos del estudio “El Coche del Mahana” de AutoScout24.

Los datos, que recogen las expectativas de cerca de 9.000 conductores sobre el que sera el proceso de
compra en los préximos 20 afios, ponen de manifiesto cbmo en un momento en el que las marcas parecen
estar reservandose la exclusividad de la venta a través de Internet, todo apunta a que no cabe un modelo
de distribucion que prescinda de la figura del concesionario.

Asi, los compradores son partidarios de un modelo mixto donde la exposicion fisica complemente y
conviva con la digital, siendo fundamental que exista un profesional al final de la cadena del proceso de
compra. Y es que el 90% de los consumidores, que ya rastrea en el entorno digital meses antes de acudir
al concesionario, espera que ese proceso culmine con una experiencia personalizada de compra.

Segun AutoScout24, el hecho de que
la distribucién deba prestar una
mayor atencién a los canales online
no debe verse como una destruccion
de la venta fisica, sino como una
transformacion del concepto de
atencion al cliente, maxime cuando
mas del 54% reconoce buscar en el
concesionario la figura de un experto
y un asesor que sepa profundizar en
los detalles del coche en el que esté
interesado.

Configurar el coche por Internet y recogerlo
en el concesionario

No renuncia al asesor experto en el
concesionario

El concesionario debe usar canales online
para comunicarse con clientes

El concesionario como lugar de eventos

Ademés, nueve de cada diez
conductores demandan mas
formacion tecnolégica para poder manejar el coche adecuadamente. En este sentido, mas del 70% ve en
el concesionario la ‘academia’ donde aprender a utilizarlos, lo que supone sumarse a las autoescuelas
como centro de formacién, ya que un 30% considera que esta responsabilidad deba recaer en ellas.

Segun el director general de AutoScout24, Gerardo Cabafas, ahora el cliente estd mas informado que
nunca. “A través de la red ya puede hasta ver una foto 360° del coche para conocer exactamente cada
detalle, puede saber si el precio que le piden es competitivo o no, puede saber si la calidad de servicio del
concesionario es buena en funciéon de las opiniones de otros usuarios. Entonces, el concesionario ya no
es un punto donde se despacha, sino un punto de experiencias en el que sentir la marca con la que ya se
ha creado una relacién previa a través de Internet”.

Diez cosas ttiles para llevar en el coche

La Asociacion Madrilena de Distribuidores de Automoviles (AMDA), fiel a su compromiso con la mejora
del confort y la seguridad de los conductores, recomienda diez gadgets y dispositivos de gran utilidad
para llevar en el coche:

1. Navegador: El navegador es hoy un dispositivo ‘casi’ imprescindible
para cualquier conductor.

2. Avisadores de radar en tiempo real.

3. Medidor de presion de los neumaticos e inflador.

4. Soporte para el teléfono mévil: Un gadget muy 1til y que te permitira
utilizar tu teléfono moévil como navegador.

5. Cargador para teléfono méuvil.

6. Alcoholimetro de bolsillo: Este sencillo dispositivo permite realizar la
prueba del nivel de alcohol que hay en aire espirado.

7. Ambientador eléctrico: Para evitar los olores dentro del habitaculo o
para vehiculos con conductores fumadores.

8. Extintor portatil: Nunca estd de mas llevar en el coche un extintor
portatil, incluso es muy aconsejable.

9. Martillo de seguridad rompecristales: Un objeto que ocupa poco y
puede ser muy practico en una situacion de emergencia.

10. Percha para el coche: Se instala detras del reposacabezas y es
especialmente practica para conductores o pasajeros que suelen utilizar
frecuentemente chaquetas de vestir.
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El taller no es solo cosa de hombres

Pese a que la sociedad ha avanzado en este aspecto en las Gltimas décadas, todavia hay tareas que siguen
considerandose sobre todo masculinas. Es el caso de llevar el coche al taller. Cada dia hay mas mujeres
conductoras y amantes de los automoviles, pero cuando hay una averia se tiende a pensar, de forma un
tanto arcaica, que la reparacion es cosa de hombres. Nos lo cuenta infotaller.tv.

Quiza por eso, y en respuesta a ese creciente nimero de conductoras, estan surgiendo negocios de
reparacion y posventa gestionados por mujeres, algunos de los cuales se dirigen especificamente a ese
target femenino.

Es el caso de ‘Girls Auto Clinic’, un taller abierto hace tres afios en Filadelfia por Patricia Banks, una
ingeniera harta de enfrentarse al desconocimiento a la hora de llevar su coche a reparar. Banks se decidié
a aprender mecénica para saber qué le pasaba exactamente a su automoévil y qué tenian que hacer los
mecanicos de su taller. En el proceso, se dio cuenta de que muchas mujeres se encontraban en la misma
situaciéon y se lanzé a abrir su propio
centro de reparaciones. "Vi una enorme
oportunidad de negocio en la brecha de
género de la industria del automovil",
explicaba en el Washington Post.

Y el negocio esta siendo un éxito. Segtin
La Vanguardia, cuenta con nueve
empleadas -a las que llama, en un curioso
juego de palabras, "she can ics"-, el 75%
de su clientela son mujeres y esta
trabajando para lanzar una cadena de
franquicias por todo Estados Unidos.

- El hecho de que una mujer sea atendida
por otra mujer genera una corriente de confianza, a la que también ayuda la ausencia de pdsteres de
mujeres semidesnudas por las paredes. Y, en busca de cubrir otros intereses de algunas de sus clientas,
‘Girls Auto Clinic’ ha incorporado un salon de belleza para aprovechar el tiempo mientras les arreglan el
coche, cortandose el pelo o haciéndose la manicura.

El de ‘Girls Auto Clinic’ no es el tinico caso de éxito de talleres propiedad de mujeres. En Burkina Faso,
un grupo de mujeres hall6 una segunda oportunidad profesional en una escuela de mecanica que les
capacito6 para abrir su propio taller. Su historia se narra en el documental ‘Ouaga girls’de Theresa Traore
Dahlberg.

De vuelta a EEUU, también destaca el caso de Bogi Lateiner, duena de un taller mecanico que ha
aprovechado las posibilidades de las redes sociales para promocionar su valia profesional y ganar una
solida clientela. Lateiner, estrella del programa Velocity’s All Girls Garage’, ha puesto en marcha un
proyecto dirigido a elevar la reputacion de las mujeres como profesionales del automévil.

Workshop ‘High Efficiency Hybrid Powertrains’

Con el fin de difundir los resultados de investigacion de varios proyectos financiados por la UE, IFP
Energies Nouvelles (Francia) en colaboracion con FEV Europe GmbH (Alemania) y CMT-Motores
Térmicos (UPV, Espafia) estan

: organizando un taller de sinergias sobre
_ ‘Sistemas hibridos de potencia de alta
€ ’ e eficiencia para aplicaciones ligeras’.

Este evento se celebrara el proximo 12 de

noviembre en Aquisgran, Alemania

Efficient Additivated Gasoline Lean Engine (Hotel Pullman Aachen Quellenhof), justo
Horizon 2020 GV-02-2016. GA No. 724084 un dia antes de la FEV Zero CO2 Mobility
Conference’ y es un interesante evento

para discutir estos proyectos e identificar

SYNERGY workshop on “High Efficiency Hybrid Powertrains” ?osibles i)[;)ortul}idadej comunes para
T o tiE, AncheniBamment] uturas colaboraciones de seguimiento.

La participacion es gratuita para los
socios y simpatizantes de ASEPA, pero el nimero maximo de asistentes es limitado por lo que hay que
registrarse en: https://h2020-eagle.eu/Events.aspx .
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La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequefia secciéon para dar a conocer someramente lo que vamos haciendo
cotidianamente en nuestra Asociacion.

A la fecha del 1 de noviembre de 2018 contamos con 32 Protectores, 1.557 Socios y 2.257
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 1.417 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con
1.135 miembros. Por Gltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboraciéon con diferentes Entidades y
Colegios Profesionales. Actualmente tenemos pendiente de firma un nuevo acuerdo con SAE
International.

La Junta Directiva de ASEPA ha celebrado el pasado 23 de octubre la cuarta reunioén ordinaria del afio
en la que se ha hecho un seguimiento de todas las actividades de la Asociacion.

Aparte de los eventos en los que ha participado ASEPA ultimamente y que se indican en las primeras
paginas de este Boletin, tenemos previsto celebrar la 42 Reunion de Buenas Practicas en
Automocién en el proximo mes de diciembre.

Por lo que respecta a la formacion, el pasado 26 de octubre ha comenzado la imparticiéon del Curso de
Especializacion en Emisiones de Automoviles y tenemos en periodo de inscripciones a nuestro
curso més importante, que es el Curso de Especializacion en Vehiculos Hibridos y Eléctricos,
para comenzar su imparticion el préximo 16 de noviembre.

El XXII Forum de la Automocion Espaiiola lo celebraremos finalmente el 1 de febrero de 2019 por
habernos adaptado a las necesidades de agenda del presidente de la Xunta de Galicia, Alberto Nunez
Feijoo, que hara la laudatio de nuestro Personaje Ilustre de la Automociéon Espafiola designado este afio,
José Sierra Fernandez, fundador de UROVESA, empresa gallega de vehiculos especiales.
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Lo més fécil es emplear el enlace:

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio Premium*

Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ....

Adhorids

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin

m Bolefin editado por laAsodad én Espafiola de Profesionales de Automocién (ASEPA)
WWW. asepa. es




Protectores

QAEC ALSA @nfac Amacam avanzazs

MOBILITY ADO

Fundacién

cidaut

Investigacion y Desarrollo on T

e
o o

) BOSCH @ framing ‘Y Castrosua [9JYe

Innovacidén para tu vida

S

CITROEN motores térmicos

@ @

IFEMA
R g INSIA

— T _') \
- M € Gisrij % m O {#» RENAULT
( madrid cluster de automocion

PEUGEOT  PUASTC oMNium RACE

A CEmT gasnam Gestampg & 5m+6

@ IVECO =°'=*% [IMAHLE

DE REVISTAS LIDER

P A ‘ " " Universidad
— ann |I|| In > A TUVRheinland™ m Europea Madrid
REPIO’. s Al NT-GOB Al N Precisely Right. _ LAUREATE INTERNATIONAL UNIVERSITIES
sernauto

Acuerdos de colaboracion con:

-

@\  ASOCIACION DE Colegio Ofici
egio Oficial de
ANTIGUOS ALUMNOS Ingenieros Industriales

de Madrid

_.ur_IJ
=Y

“ |~mmum{m MOUSTRIALES 0 MADRD)

WOOONW E7511H UPM

@ COLEGIO OFICIAL . 5 o
DE INGENIEROS @ COGITI Federacion /; . Federacao
. R TECNICOS ¥ Valencia Iberoamericana ¢ Iberoamericana
( W INDUSTRIALES Titoa v de Ingenieria de Engenharia
SN2 DE MADRID - o Vi Mecanica \\ - Mecanica

REAL ACADEMIA ESPANOLA

Boletin editado por la AsociaciOn Esparfiola de Profesionales de Automocion (ASEPA )
Sede del INSIA — Campus Sur UPM — Carretera Valencia, km. 7 — 28031 MADRID
Tfno: 91 336 53 19 — Fax: 91 336 53 02 — Web: http://www.asepa es

ASOCIACION ESPARIOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION Los Socios Protectores no son responsables de las noticias publicadas en este Boletin

Para consultas o s1 no desea recibir este Boletin, comunicar a asepa@asepa es



