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¢Adios diferido a los motores de combustion?

El Ministerio para la Transiciéon Ecologica ha dado a conocer para consulta publica el borrador de la
futura Ley de Cambio Climéatico y Transicion Energética, entre cuyas propuestas, el Gobierno plantea la
prohibicion de venta a partir del afio 2040 de turismos y vehiculos comerciales que utilicen combustibles
fosiles (gasolina, diésel, gas e hibridos), asi como la circulacién de estos vehiculos desde el afio 2050.

La prevision del Gobierno es que el texto de la proposicion de Ley de Cambio Climatico y Transicion
Energética llegue al Congreso antes de que acabe el afo, con las citadas prohibiciones, asi como la
obligacion de instalar puntos de recarga para vehiculos eléctricos en las estaciones de servicio. La
propuesta también incluye que los municipios de méas de 50.000 habitantes cuenten con zonas de bajas
emisiones no mas tarde de 2023.

El objetivo general que plantea el
Gobierno para la futura ley es que, en
2030, las emisiones de Espafia sean de
230 millones de toneladas de CO2
equivalente, la medida que se utiliza para
los gases de efecto invernadero, frente a
las 339 millones de toneladas actuales.
Esto supone un 20% de reduccion
respecto a los niveles de 1990 y 60
toneladas menos de lo que exige la
Comisién Europea.

Ademés, en 2030, el 35% de todo el consumo de energia de Espafia deberia ser de origen renovable y al
menos el 70% de la generacion de electricidad tendra que ser limpia, segtn el borrador del Ministerio.
Respecto a los objetivos a largo plazo, en 2050 las emisiones de gases de efecto invernadero de todo el
pais deberan haberse reducido un 90% respecto a 1990 y todo el sistema eléctrico debera ser renovable.

Entre las medidas que también contempla el texto se encuentra la prohibicion de la utilizaciéon de la
fractura hidréaulica, el fracking, para extraer petréleo y gas. Ademas, a partir de la entrada en vigor de la
ley no se otorgaran nuevas autorizaciones para prospeccién y explotacion de hidrocarburos, ni en tierra
ni en el mar. Los permisos vigentes no podran seguir operando mas alla de 204o0.

Por su parte, la Comision Europea considera que la propuesta de prohibir la venta de vehiculos que no
sean 100% eléctricos podria contravenir los principios comunitarios de unidad de mercado y de
neutralidad tecnolbgica. En todo caso, en palabras del Comisario Europeo de Accion por el Clima y
Energia, “el camino que sigue la Comision Europea es muy distinto al de las prohibiciones”.
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Reflexiones sobre la recarga de los coches eléctricos

Si nos transportamos al afio 2050 bajo un panorama generalizado de coches eléctricos, los que tengan
un garaje en su casa o una plaza de aparcamiento en un garaje comunitario podran cargar regularmente
su coche todas las noches, pero ¢y los coches que duerman en la calle?

Cuando se ve por la noche todas las calles de Madrid llenas de coches aparcados, echando un poco de
imaginacion, nos preguntamos que si todos ellos fueran eléctricos, cada uno necesitaria un poste de carga
a pie de coche para poder ponerlo en marcha al dia siguiente. Si fuera asi, écuantos postes de carga se
necesitarian? Miles y miles... tantos como coches aparcados.

Bueno, también se podria ir a una estacion de servicio a cargarlo a la salida del trabajo por la tarde o
bien a la mafiana siguiente antes de llegar al puesto de trabajo. Pero tampoco es una solucion, porque no
se puede utilizar una carga ultrarapida todos los dias (o0jo, media hora al menos), porque este tipo de
carga de forma continuada puede dafiar la bateria o, al menos, afectar a su duracion.
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Ademas, qué aumento de superficie y cuantos postes de recarga deber4 tener una estacion de servicio del
futuro para poner a cargar simultdneamente a tanto coche. Hoy un coche recarga combustible en 5
minutos, mas o menos, pero cuando sea eléctrico necesitara seis veces mas de tiempo.

Y en la misma linea, cuando dos o tres veces al afio se haga un viaje de familia o de vacaciones desde el
interior de Espana a Galicia, Catalufia o Andalucia, ¢Cuéntas veces deberé parar mi coche eléctrico para
recargar las baterias? Dos, tres... Pues a media hora por cada carga, y contando con que no haya cola en
esa nueva estacion de servicio del futuro, un viaje que ahora se hace en 7 horas, parando a desayunar,
pasara a durar ocho, nueve o diez horas.

Desde luego, si esto fuera asi, la movilidad del ser humano daria un importante paso atras. Nos
conformaremos pensando que lo dicho aqui es una previsiéon de escenario para dentro de 30 anos pero
con una tecnologia de hoy en los coches eléctricos. Y esta tecnologia es seguro que tiene que mejorar.

Aqui es donde la solucién a tantos problemas de recarga podria encontrarse en los coches de hidrogeno
o de pila de combustible. A diferencia de un automévil eléctrico, el de pila de combustible no se recarga
mediante un enchufe. En su lugar dispone de unos tanques de hidrogeno que mezclan dicho gas con
oxigeno para generar la propulsion del vehiculo.

El proceso electroquimico resultante de mezclar oxigeno e hidrogeno se produce en la pila de combustible
y genera energia eléctrica, ademas de agua. Mientras la electricidad resultante se almacena en las baterias
para ir alimentando al motor, el agua restante, en forma de vapor, se expulsa. Efectivamente, los coches
de hidrogeno sblo emiten vapor de agua por el tubo de escape.

La principal ventaja que sefialan los fabricantes en los vehiculos de pila de combustible en comparacion
con los eléctricos es el tiempo para una recarga completa. Recargar el tanque de hidrégeno es una tarea
practicamente idéntica al repostaje con combustibles tradicionales: se hace a través de una manguera,
que queda sellada al depdsito mientras dura el repostaje del tanque, que es de unos 5 minutos.

La autonomia de este tipo de vehiculos es muy similar a la de vehiculos de combustién. La segunda
generacion de vehiculos de pila de combustible se queda muy cerca de los 600 kilémetros.
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Espaiia es uno de los paises mas limpios del mundo

Asi lo asegura Manuel Llamas en un articulo publicado en Libremercado.com. Y la razén no es otra que
el bajo nivel de contaminacion atmosférica que registra Espaiia, ya que se encuadra en el top ten de paises
con menos poluciéon. Una de las sustancias mas nocivas es el denominado PM2.5, que hace referencia a
las particulas contaminantes en suspensiéon mas pequenas (2,5 micras de diametro, equivalente al
tamafio de una bacteria), causantes, entre otros problemas, del asma y enfermedades pulmonares
cronicas.

Una concentracion superior a 35 microgramos por metro ctibico de aire puede representar un riesgo para
la salud. En Espaiia, este nivel se sittia por debajo de 10, a diferencia de lo que sucede en Arabia Saudji,
con un nivel medio de 108 por la produccion de petroleo, o algunas grandes urbes chinas, donde llega a
superar los 500 microgramos.

NATIONS WITH THE LOWEST NATIONS WITH THE HIGHEST
AIR POLLUTION AIR POLLUTION
COUNTRY AIR POLLUTION* COUNTRY AIR POLLUTION*
New Zealand 5 Saudi Arabia 108
Brunei Darussalam 5 Qatar 103
Sweden 6 Egypt 93
Australia 6 Bangladesh 84
Canada 7 Kuwait 75
Finland 7 Cameroon 65
United States 8 United Arab Emirates 64
Iceland 8 Nepal 64
Estonia 8 india 62
Spain 9 Libya 61

* Units are in PM 2.5, a measure of fine particulate matter that is too small to be seen but can lead to hazy conditions.

SOURCES: International Energy Agency and World Health Organization, via The Eco Experts BUSINESS INSIDER

El propio Ministerio de Transiciéon Ecolbgica ratifica este extremo en su altimo informe anual de
Evaluacion de la Calidad del Aire, correspondiente a 2017, donde se observa que no se superan los limites
establecidos de PM2.5.

Y en el caso concreto de Madrid, donde el trafico es mucho mas intenso, resulta que es la cuarta capital
mas limpia de Europa, tan s6lo superada por Tallin, Lisboa y Dublin, confirmando asi que las habituales
alertas politicas y mediaticas al respecto estan fuera de lugar. Igualmente, llama la atencion la favorable
mejora que ha registrado la calidad del aire en Madrid en los dltimos anos, ya que la concentraciéon de
PM2.5 se ha hundido un 40% en la Gltima década, segtin las propias mediciones del Ayuntamiento.

De hecho, segtin un informe de la asociacion britanica The Eco Experts, elaborado con datos de la Agencia
Internacional de la Energia (AIE) y la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), Espafia es el noveno pais
del mundo con menos muertes por contaminacion, con apenas 7 fallecidos por cada 100.000 habitantes.

Por si fuera poco, Espafia tampoco destaca especialmente en cuanto a emisiones de CO2. En primer lugar,
conviene recordar que este gas, a diferencia de otros, no es contaminante ni supone ningtn riesgo para
la salud. Y, més alla de que son muchos los estudios cientificos que cuestionan el origen antropogénico
del cambio climatico, la cuestiéon es que los coches apenas son responsables del 20% del total de
emisiones, de modo que su impacto es escaso. Dado que Espana genera el 0,7% de todo el CO2 que se
lanza a la atmosfera, la electrificacion total del parque automovilistico nacional apenas reduciria el
volumen de emisiones en poco mas de un 0,1% a nivel mundial, un logro ridiculo para tan alto coste.

Y ello sin contar que los coches eléctricos también emiten CO2 si se tiene en cuenta el proceso de
produccioén de los vehiculos -especialmente la bateria- y el consumo de energia durante su vida atil. Asi,
por ejemplo, la emision real de CO2 de un coche eléctrico como el Renault ZOE es de unos 60 gramos
por cada kilometro, frente a los 75 gramos de un hibrido como el Yaris o los 100 gramos de uno de
gasolina. La reduccion real de emisiones seria, por tanto, escasa.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Movilidad, seguridad vial y conduccién responsable

Dentro del ‘Ciclo Smart Mobility’, El1 Espaiiol organiza una mesa de debate el dia 4 de diciembre para
tratar sobre el estado actual y perspectivas de la movilidad, seguridad vial y de la conduccion
responsable, analizando primero la gestion actual de la movilidad y de la seguridad vial, con su
desarrollo normativo, planificacion, el fomento de la cultura de la seguridad vial y la importancia de la
calidad de las infraestructuras.

Se seguira con el apoyo de la Administracion y barreras a superar, preguntandose ¢cuél es el papel de las
Administraciones para el impulso de la seguridad vial?, con los principales retos a los que se enfrentan
para conseguir una bajada de los siniestros y seguimiento de las actuaciones adoptadas.

Por lo que respecta a la innovacion y nuevos sistemas de seguridad vial en el mercado se hablara
de la gestidon inteligente, paneles, controles,
etc., asi como de los Sistemas inteligentes de
transporte (ITS), elementos a tener en
cuenta para aumentar la seguridad, como
por ejemplo, la implantacion de nuevas

Ciclo Smart Mobility.

Movilidad, seguridad vial y
conduccion responsable

MADRID, 4 DICIEMBRE 2018

tecnologias en los coches.

Se terminard tratando del impacto del
uso del movil y el uso de las nuevas
tecnologias en la seguridad vial, exponiendo
algunas cifras relevantes y las medidas a

adoptar.

FUN N PONS

Este evento comenzara a las 16:00 horas en
la Fundacion Pons C/Serrano, 138 de Madrid y finalizara sobre las 18:00 horas.

Mas informacion sobre el programa, ponentes y otros detalles interesantes se puede ver en el enlace:
http://eventos.elespanol.com/seguridadvial/#agenda. Los socios y simpatizantes de ASEPA que deseen
asistir gratuitamente pueden inscribirse en dicha pagina web.

Infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos

STA en colaboracién con la Universidad Carlos III de Madrid e ISVA organizan la II edicion del
Forum ‘Infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos’ a celebrar el proximo 3 de diciembre en
el Campus de Leganés de la UC3M a las 9:30 horas.

En estos momentos de cambio en los sistemas tradicionales de propulsiéon vehicular, con motivo de los
ajustes medioambientales que exigen los compromisos nacionales e internacionales, aparece la tracciéon
eléctrica como la més importante apuesta en este futuro cada vez mas cercano.

Relacionada con los elementos propios del
=T vehiculo, destaca de manera fundamental

e la infraestructura asociada a dicha
S tecnologia eléctrica y concretamente, a la
del suministro eléctrico, mas conocida
como recarga eléctrica de vehiculos. Los
conceptos asociados a dicha infraestructura

estan revolucionando lo que la tecnologia
tradicional habia dispuesto hasta ahora.

[ Zod!
3 DE DICIEMBRE DE 2018 /
Universidad Carlos Ill de Madrid'|
1| EDICION DEL FORUM R

INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA
_ PARA VEHi(/mLos ELECTRICOS

== B

ORGANZAN

SSrE
]

En este foro se trata de dar una vision actual
y realista de las diferentes experiencias en
este sentido, desde los ambitos de la
Administracion, el equipamiento y las instalaciones que en estos momentos estan en marcha,
principalmente en Espafiay en Europa.

FECHA: Lunes, 3 de diciembre de 2018 LUGAR: Aula de Grados | Edificio Padre Soler
Universidad Carlos il de Madrid

(Campus Leganés)

En el programa se incluye la legislacién a cumplir en Europa, con la situaciéon de Espana y los planes de
ayuda a la infraestructura de recarga, asi como el concepto inteligente para un transporte integrado
ecoldgico y seguro.

Se presentard también el Ecosistema Eléctrico de Nissan e infraestructura de recarga, con el plan de
despliegue de puntos de recarga y novedades en cargadores.

Mas informacién e inscripciones: https://www.stauto.org/ii-edicion-del-forum-infraestructuras-de-
recarga-para-vehiculos-electricos/
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Consumos y emisiones con gasolina, diésel y gas natural

El GIR de Motores y Energias Renovables de la Universidad de Valladolid ha elaborado una
Calculadora de Consumos y Emisiones que la Federaciéon Espaiiola de Municipios y Provincias (FEMP)
pone a disposicion de los usuarios interesados, a través de su web: https://bit.ly/2ylZ11C

La Calculadora de Consumos y Emisiones de vehiculos es una herramienta fidedigna a la vez que agil e
intuitiva para comparar las versiones alternativas de distintos tipos de vehiculos (automoévil de turismo,
comercial ligero y pesado, autobds urbano, autobus interurbano y camiéon de servicio urbano),
funcionando con gasolina o gasdleo y las versiones equivalentes alimentadas con gas natural. De esta
forma, en funcion de los kilometros recorridos por afio se obtienen los ahorros econémicos de consumo
y la reduccion de emisiones de los contaminantes de referencia para la calidad del aire en las ciudades
(NOz2 y particulas PM), asi como la reducciéon de emisiones gases de efecto invernadero (CO2).

Los datos que hay que introducir en la Calculadora son:

= Numero de vehiculos, distinguiendo entre el combustible empleado (gasolina, gaséleo).
= Nuamero de kilometros recorridos al ano de cada tipo de vehiculo.
= Precio del combustible (gasolina, gas6leo, GNC, GNL) en las unidades habituales (€/L, €/kg).

Para calcular los consumos de combustible y las emisiones de contaminantes de cada tipo de vehiculo la
Calculadora usa los valores (g/km) propuestos por la Agencia Europea del Medio Ambiente (EMEP-
EEA_1.A.3.b.i-iv Road Transport 2016 Update Dec2016). Para algunos vehiculos que no estan incluidos
en el documento anterior se usan valores de referencia de otras fuentes (estudios NGVA, JRC, COPERT,
publicaciones cientificas, etc.).

Los resultados obtenidos con esta herramienta hacen referencia a los ahorros en consumo y emisiones
de los vehiculos considerados cuando se usan versiones de gas natural comparandolas con las versiones
de gasolina o gasoleo en términos de cantidad anual (kg/afo) y porcentajes (%) de:

= Reduccién de emisiones contaminantes de referencia para la calidad del aire en las ciudades
(NOz2 y particulas PM)
= Reduccién de emisiones gases de efecto invernadero (CO2)

Adicionalmente, se obtienen los ahorros econémicos correspondientes al uso del gas natural para el
concepto de coste de combustible tanto en valores anuales (€/afio) como porcentuales (%).

A continuacién incluimos unos ejemplos de pantalla para 10.000 km/afo por vehiculo. El primero con
los resultados de vehiculos de gas natural frente a las versiones equivalentes de gasolina y en el segundo
cuadro con los resultados de vehiculos de gas natural frente a las versiones equivalentes de gasoleo:

Calculadora de consumos y emisiones de vehiculos 17-oct-2018

FEDERACION ESPANOLA DE

L} *
* 7k
SFEMP >
*
ol 4 MUNICIPIOS Y PROVINCIAS Reduccion de emisiones Ahorro con
L' Norma con gas natural gas natural

el | 0 kML a0 NO, Particulas co, Combustible
convencional ka/afio ka/afio kg/afio €/afio
Combustible Categoria % Yo % %
Gasolina  1.4L<Cil.<20L  EuroS 1 10.000  10.000
Turismo Gaséles 1.4 L <Cil. €201 Eure 5 0 o o 0,00 0,004 530 606 €
Total 1 — 10.000 8,2% 29,3% 26,0% 51,5%
‘Gasolina M< 35t Euro 5 1 10.000 10.000
Comercial ligero Gaséleo M<3SE Eure 5 o 0 0 0,00 0,007 554 633 ¢
Total 1 — 10.000 10,0% 50,0% 26,0% 51,5%
Gaséleo M< 7.5t - GNC Euro V o o o
Comparade
con versién Gasoleo 7.5-16 t - GNC Euro V o o o
GNC
Camién Gaséleo 16-32t - GNC Euro V 0 0 0
idem con GNL  Gaséleo 16-32t - GNL Euro V 0 o o 0,0 0,00 (1] 0c
Total 0 — o 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Gasileo 15-18 ¢ Euro V 0 o o 0,0 0,00 0 oc
Autobis urbano
Total o — o 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Autobis Gasoleo <=18¢t Euro V o o o 0,0 0,00 0 0oc
Interwrhana Total o == 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Camién servicios ~ ©**%%° LEDE L . o o o 0,0 0,00 o e
R Total ° — ° 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
T 0,0 0,0 1.083 1.239¢C
TOTAL TODOS LOS VEHICULOS ot o et i
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Calculadora de consumos y emisiones de vehiculos 17-oct-2018

L * K
:FEM?‘; FEDERACION ESPANOLA DE
* %

WK Norma e con gas natural gas natural
homologacion km/ (veh- = il
del vehicule [PRRRRE AL wm/ afio NO, Particulas co, Combustible
convencional kg/afo kg/afio kg/afio €/afio
Combustible Categoria % %o % kL
Gasolina  1.4L<Cil. <2.0L Euro 5 0 0 0
Turismo Gaséleo 1.4L<Cil. <20L Eure 5 1 10.000 10.000 3,34 0,011 281 248 ¢
Total 1 — 10.000 99,5% 52,9% 16,2% 31,0%
Gasolina M< 35t Euro 5 [\] o [\]
Comercial ligero Gasélen M<35t Eure 5 1 10.000 10.000 6,47 0,003 404 379¢€
Total 1 — 10.000 99,7% 30,0% 16,2% 32,4%
Gasdlea M< 7.5t - GNC Euro V 1 10.000 10,000
Comparade
con version Gasdleo 7.5-16 t - GNC Euro V 1 10,000 10,000
GNC
Camién Gasélea 16-32t - GNC Eure V 1 10.000 10.000
idem con GNL  Gasélen 16-32t - GNL Euro V 1 10.000 10.000 37,4 0,71 3.330 3.699¢C
Total 4 — 40.000 99,8% 95,5% 15,6% 36,9%
Gasdleo 15-18t Euro V 1 10.000 10.000 16,9 0,44 1.540 1.343 €
Autobis urbano
Total 1 _ 10.000 99,2% 96,0% 16,2% 15,6%
Autobiis Gaséleo ==18% Euro ¥ 1 10.000  10.000 14,1 0,33 1.264 1.185€
interurbano
Total 1 e 10.000 99,5% 95,9% 16,2% 16,2%
Camién servicios Gastleo LS - 1 10.000  10.000 176,2 0,35 3.309 3.217¢€
urbanos
Total 1 e 10.000 99,2% 75,0% 16,2% 33,2%
TOTAL TODOS LOS VEHICULOS 184,3 - 1o.070 €
99,3% 90,3% 16,0% 26,8%

Los materiales de la fabricacion de carrocerias

Uno de los principales motivos que justifican la existencia de distintos materiales en la fabricacién de
una carroceria es la reduccion del peso a través del empleo de materiales siempre més ligeros. Segtin
recoge el Blog Ruta 401 de Loctite, los materiales que se han utilizado en la fabricaciéon de carrocerias
a lo largo de los dltimos anos han sido los siguientes: aleaciones de hierro (acero y aceros aleados),
aleaciones de aluminio, plasticos y sus variantes, con opcién de estar o no reforzados, resinas de poliéster
con fibra de vidrio y cristales.

De estos cinco materiales, el acero es el méas utilizado, seguido del plastico, del aluminio y de la fibra de
vidrio que, actualmente, tiene un uso menos predominante en coches de serie. Ademas, algunos
vehiculos de alta gama, empiezan a integrar componentes de magnesio y fibra de carbono.

En relacion al uso de cada material, el acero estd presente en la gran mayoria de automoviles,
especialmente en los de gama baja y media. También en vehiculos de segmento medio es comun
encontrar algunas piezas de aluminio,
como son el capd o aletas. En cambio,
cuando se habla de vehiculos de gama
superior, el aluminio gana
protagonismo, de forma que existen en
el mercado vehiculos con carrocerias
mayormente fabricadas con aluminio,
como el Audi TT, el Audi Q7 o el Range
Rover Evoque.

Respecto a los plasticos, gozan de una
presencia significativa en el automovil
actual, especialmente en lo que a
guarnecidos e interiores del vehiculo se refiere. También se fabrican con material plastico los
parachoques delanteros y traseros, accesorios de personalizacién, el cuerpo y la carcasa de los
retrovisores o molduras y algunos embellecedores.

Dentro de los plasticos, se enmarca el uso de fibra de vidrio, el cual es utilizado como refuerzo del plastico,
o es empleado junto a una resina de poliéster que compacta la mezcla. Su uso actual va enfocado més a
accesorios tuning, aunque en algunos modelos de Renault Space la carroceria completa se lleg6 a fabricar
con este material. También en otras ocasiones se utilizaba en algunas piezas del vehiculo como aletas
delanteras o en portones traseros.
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Eléctricos, pros y contras

Como ocurre con cualquier otra novedad, son muchas las dudas que los posibles clientes tienen sobre las
ventajas y, sobre todo, los inconvenientes de los coches eléctricos. La compra de un coche suele ser, tras
el de la casa, el de mayor importe en un hogar, lo que requiere un minimo de informaciéon para no
equivocarse en la eleccion. Lo que si es cierto es que cada vez se escucha més que los coches diésel y los
de gasolina, tienen los dias contados. Lo que todavia no est4 claro es cuantos son esos dias. Asi nos lo
cuenta autoclubmutua.es.

éPor qué es mejor un coche eléctrico?

Es evidente que el respeto por el medio ambiente es lo que lleva a un usuario a elegir un vehiculo
propulsado por energia eléctrica en vez de por combustible fosil. El eléctrico no emite gases nocivos, que
son el principal problema en la ciudad, por lo que en este aspecto gana por goleada.

Pero no sé6lo hablamos de contaminacién por humos, también hablamos de la contaminacion acustica.
Los eléctricos son muy silenciosos, ofreciendo un ambiente mas amigable y de mayor sosiego en las
abarrotadas ciudades.

Con la bajada de emisiones de humos ganamos todos, pero el propietario también se beneficia de las
ventajas del coche eléctrico, pues son vehiculos muy faciles de usar, totalmente automaticos y sin
marchas. Esa mayor simplicidad mecéanica a la larga es beneficiosa porque requieren de menos
mantenimiento y con menos piezas que romper, pues, de hecho, no sblo prescinden de la caja de cambios,
tampoco cuentan con sistemas de refrigeracion ni de aceite.

Ese menor espacio requerido por el
motor permite nuevos habitaculos e
incluso nuevos disefios mucho mas
funcionales, ademés de poder realizar
un mejor centrado de las masas, lo que
redunda en una conduccion mas segura.
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Por tultimo, no nos podemos olvidar del
ahorro que supone un coche eléctrico
frente a uno de combustion, pues los
primeros son mucho maés eficientes al
no haber apenas pérdidas de energia en
su funcionamiento. Ademas, cargar las
baterias de un eléctrico es mas barato
que llenar el depodsito de gasolina para realizar el mismo trayecto. Aparte, algunos ayuntamientos
permiten a los eléctricos no pagar por aparcar en las zonas de estacionamiento regulado y les suelen
excluir de las limitaciones de circulacion en los dias restringidos al trafico por contaminacion.

¢Qué desventajas tiene el coche eléctrico?

El principal problema al que se enfrenta el vehiculo eléctrico es el de la autonomia. Ademas, necesitan
un tiempo de carga prolongado, por lo que todavia es complicado viajar con un coche con esta tecnologia,
quedando limitado su uso principalmente a los nticleos urbanos.

Por otro lado, incluso en ciudad, la red de recarga es muy limitada, aunque cada vez es mas frecuente que
centros comerciales y lugares de ocio habiliten plazas con enchufes para cargar. Aun asi, no todos los
usuarios cuentan con un punto de carga en casa o en su lugar de trabajo.

Otro inconveniente es el de la duracion de las baterias, pues la vida til de éstas no est4 del todo claro.
Algunas marcas ofrecen distintas alternativas a sus usuarios, como la de alquilar la bateria para
mantenerla en el mejor estado posible todo el tiempo que el coche permanezca en su poder, o la de ofrecer
el cambio de las baterias a un precio reducido al cabo de un nimero de anos determinado. Esto afecta
también al valor de recompra en caso de venderlo de segunda mano en un futuro.

Otra duda completamente natural es équién puede arreglar el coche en caso de fallo mecanico? Es cierto
que este tipo de coches cuenta con menos piezas que uno de otro tipo, pero es posible que sélo puedan
dar solucion en la casa oficial, lo que implica en muchos casos mayor coste de mano de obra y tener que
dejar de acudir al taller de confianza.

A todo esto hay que afiadir que, actualmente, no existe una oferta muy amplia de marcas y modelos, asi
como tener que pagar un alto precio por el modelo que més se ajuste a lo que necesita cada uno.

Por tultimo, y retomando el tema de la contaminacién, hay que decir que si bien el coche eléctrico no
emite gases toxicos, generar la energia eléctrica necesaria para cargar las baterias si que contamina de
otra forma y habria que ver si hoy seria sostenible que todos tuviésemos un coche eléctrico.

Analizados los pros y los contras, la decision tltima la tiene que realizar cada uno. Si que es cierto que se
trata de una tecnologia que esté evolucionando muy rapido, por lo que en los proximos afios va a haber
importantes cambios, con muchos méas modelos para elegir y con una autonomia cada vez mayor.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Audi y los retos de la industria de la automocion

El Instituto Universitario de Investigacion del Automavil (INSIA)
organiza todos los aflos un ciclo extraordinario de conferencias con motivo de
sus Masteres en Ingenieria de Automocion.

En esta ocasion, el dia 10 de diciembre alas 19:00 horas en el Sal6n de Actos
de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales (C/José Gutiérrez
Abascal, 2 de Madrid), José Miguel Aparicio (Audi Managing Director)
impartira la conferencia ‘Audi y los retos de la industria de la automocion’.

La asistencia es gratuita y se ruega confirmar previamente la asistencia al

correo electronico: secdir2.insia@upm.es

‘Connected Safety’ para peligros en ruta

Un turismo se encuentra detenido ante un arbol caido en medio de la calzada, lo que no es visible para el
camién de la derecha de la foto, el cual no puede ver la situacion de peligro por los arboles que se
encuentran en el interior de la curva. Motorscopio nos dice que con el sistema ‘Connected Safety’ de
Volvo, al activar el warning del coche, se lanza un aviso electronico de peligro que es recibido por el
camion.

En esta situacion de mala visibilidad, el turismo corre el riesgo de ser alcanzado por detras, lo cual puede
tener graves consecuencias, pero una alerta emitida con antelacién da a todos los conductores de los
turismos y camiones cercanos la oportunidad de reducir a tiempo la velocidad y evitar una colision.

Para lograrlo, Volvo Cars lanz6 en 2016 la version de ‘Connected Safety’ para turismos. Ahora, se va a
implantar la version del servicio en los vehiculos de Volvo Trucks, con lo que los camiones y coches de

a-ﬁntgmufm L GEER ey A VOLVO TRUCKS (1000

los dos fabricantes podran avisarse entre ellos ante posibles situaciones de peligro, algo que va a ser
posible gracias a que los servicios en la nube de ambas empresas van a compartir los datos relacionados
con la seguridad.

El aviso se lanza cuando el conductor de uno de los vehiculos activa los intermitentes de emergencia del
mismo. Supongamos que se trata de un camion; entonces el camion envia una sefial a través del teléfono
movil conectado a Internet del conductor al servicio en la nube de Volvo Trucks. Desde aqui, la
informacion se envia al servicio correspondiente de Volvo Cars. Después, se transmite una alerta a todos
los automoviles y camiones conectados que se acerquen a la ubicacion del vehiculo cuyas luces de
advertencia de peligro se hayan activado.

El sistema entrard en funcionamiento en Suecia y Noruega y estard disponible en los camiones de las
gamas FH16, FH, FM y FMX que dispongan del sistema integrado de servicios e infoentretenimiento de
Volvo Trucks.
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10 puntos a comprobar ante los dias de lluvia

El inicio del otofio estd dejando las primeras lluvias fuertes. Al igual que se prepara el vehiculo para los
desplazamientos largos o para los meses de verano, también es muy importante comprobar que el
automovil esté en perfectas condiciones para hacer frente a la lluvia, especialmente de cara a los proximos
puentes. Norauto hace hincapié en 10 elementos clave del automoévil que el taller debe revisar antes de
los dias con lluvia intensa:

1. Liquidos. Es importante tener todos los liquidos en niveles 6ptimos: aceite, direccion asistida, liquido
de frenos y, muy especialmente, el anticongelante y liquido del limpiaparabrisas. Se recomienda usar un
lavaparabrisas especifico para invierno si se va a acudir a zonas con mucho frio. También se puede aplicar
un repelente de lluvia en el parabrisas del coche para mejorar la visibilidad. Se trata de un producto con
efecto hidrofébico que consigue que las gotas de lluvia no se impregnen en el cristal.

2. Escobillas. En esta linea, es importante comprobar el estado de las escobillas, que son las encargadas
de retirar el agua y la suciedad del parabrisas. Hay que revisar tanto las escobillas delanteras como las
traseras.

3. Neumaticos. Son vitales y por ello han de estar en buen estado, ademaés de con la presion correcta. El
dibujo minimo es de 1,6 milimetros, pero lo recomendable es que esté en 3 6 4 mm. La presion debe ser
la indicada por el fabricante teniendo en cuenta la carga.

4. Cadenas. En las zonas de montana y en los periodos més frios, la lluvia se puede convertir en nieve.
Por este motivo, se debe comprobar que el vehiculo lleva cadenas de nieve, ya sean metalicas o textiles.
Una opcidon mas comoda es llevar neumaticos de invierno con bajas temperaturas.

5. Luces. Hay que comprobar el estado de las luces: posicion, cruce, largo alcance, faros antiniebla, luces
de freno e intermitentes. Se recomienda llevar las luces de cruce encendidas durante todo el dia,
especialmente en dias de lluvia, ya que la visibilidad se ve notablemente reducida.

6. Frenos. Con bajas temperaturas se alarga la distancia de frenado. Por ello, se debe verificar el estado
de las pastillas y discos de freno, asi como el estado de los amortiguadores de suspension.

7. Bateria. Las baterias sufren especialmente en invierno, por lo que se aconseja comprobar su estado y
equipar el coche con pinzas o un cargador.

8. Climatizador. Otro de los grandes problemas de la época de frio es el empanamiento de los cristales.
Para prevenirlo, hay que revisar el climatizador, el aire acondicionado y el filtro de habitaculo. Si el coche
cuenta con sistema automatico de antiempanamiento, verificar que funciona correctamente.

9. Direccion. Con lluvia es crucial no perder el control del vehiculo. Es preciso revisar la direccién, que
debe estar en sintonia con los neumaticos.

10. Equipamiento de seguridad. Por ultimo, es aconsejable comprobar que el vehiculo se lleva los
principales elementos de seguridad necesarios en caso de averia, como son dos tridngulos reflectantes de
presenalizacion del peligro y al menos un chaleco.
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Usar coche sin tenerlo en propiedad

El Car-Sharing sin conductor comienza a ser una alternativa real en USA y Alemania como nuevo modelo
de transporte privado, aunque compartido. Existen dos tipos de coche compartido: el que tiene que
devolverse a una base o aparcamiento concreto y el que se puede dejar en cualquier punto de la ciudad.
El primero tiene un caracter més interurbano y el segundo puramente urbano.

La diferencia de estos sistemas de uso compartido y el clasico rent-a-car, es que no hace falta ningtn
tipo de papeleo o gestion para utilizarlo, ya que al estar dado de alta como usuario se accede
automaticamente al vehiculo cuando se requiera, simplemente utilizando las tecnologias disponibles a
través del smartphone para la localizacidon y apertura de los vehiculos. Ademaés, el uso puede ser incluso
por horas o minutos, no s6lo dias completos.

También comienzan a  producirse
sinergias entre ambos sistemas y es
posible combinarlos. Existen ademas
servicios especificos para empresas que
necesitan una flota de turismos para el
desarrollo de la normal actividad de sus
trabajadores, o en parques empresariales,
con lo que todas las empresas del centro de
negocios usan la misma flota. Otras
empresas han comenzado a comercializar
paquetes por uso habitual como la
utilizacion de lunes a viernes inicamente.

Las tecnologias y la masificacion del smartphone han sido el gran aliado para su crecimiento. La
Asociacion Espanola de Car-Sharing ha aportado datos muy interesantes, como que los conductores que
realizan al aho menos de 10.000 km ya son potencialmente clientes del sistema de coche compartido por
el ahorro de costes que supondria mensualmente para su bolsillo.

La primera experiencia de Car-Sharing se llevo a cabo en Suiza, antes de la existencia del teléfono movil.
Ahora se estima que el potencial de usuarios mundial estaria en 37 millones de conductores. Ya existen
un 3,5 millones de usuarios, la mayoria en Estados Unidos y Alemania.

En Espaia, actualmente, solo esta disponible este tipo de servicio de movilidad en las provincias de
Barcelona, Madrid, Bilbao, Sevilla y Palencia. Barcelona fue pionera en la introduccion de este nuevo
modelo de movilidad en Espafia, sin embargo ha sido Madrid la ciudad en la que ha despegado. Esto ha
sido en parte gracias a la decisiéon de la compafiia Car2Go de utilizar inicamente coches eléctricos para
prestar este servicio, siendo la tinica urbe del mundo que lo ha hecho.

Ofertas de empleo

El Grupo SCREEN es una de las mayores y més experimentadas empresas de coaching, formacion y

asesoramiento en la industria del automovil. Forma parte del Grupo Doyle Dane Bernbach y es miembro

del Grupo DDB Worldwide Communications, la mayor agencia publicitaria de EE.UU. y el tercer mayor
grupo de agencias del mundo. Actualmente, Screen
opera en Alemania, Italia, Chequia, Francia y
Espafia y cuenta con mas de 585 empleados
expertos en el sector de la automocion.

Screen necesita cubrir 3 perfiles para Barcelona:

- Consultor/a de Formacion con experiencia en el sector de Automocion, concretamente en
las areas de venta y posventa. Formacion minima requerida: Licenciado en Pedagogia, Negocio,
Marketing. Formacién complementaria y deseada: Formacion en Habilidades y en Posventa.

- Implementador de Mercados: Formaciéon/Certificaciéon. Formacion minima requerida:
Licenciado en Pedagogia, Psicologia o similar. Formacién complementaria y deseada: Licenciado en
ADE o similar.

- Formador Técnico Junior. Formacion minima requerida: Ingenieria Técnica o Superior
(preferiblemente area mecanica, electronica o industrial) o Ciclo Superior de Automocion. Formacion
complementaria y deseada: Valorable poseer el Certificado de Aptitud Pedagobgica (CAP).

Los interesados que deseen mas detalles sobre estos puestos pueden ponerse en contacto con Jennifer
Soler (soler@screenhispania.es). Teléfono: 93 200 58 99 Ext. 20.
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La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequefia seccion donde damos a conocer someramente lo que vamos
haciendo en nuestra Asociacion, tanto sobre la actualizacion de nuestros datos principales, asi como
introduciendo algunas resenas de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

A la fecha del 1 de diciembre de 2018 contamos con 32 Protectores, 1.573 Socios y 2.405
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 1.446 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con
1.140 miembros. Por dltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboracion con diferentes Entidades y
Colegios Profesionales.

El miembro de la Junta Directiva de ASEPA, Alberto Lopez Rosado, ha asumido un nuevo puesto
como Vicerrector de Investigacion en la Universidad Francisco de Vitoria.

Hemos incluido en nuestra pagina web las instrucciones con el nuevo sistema de descuento a socios por
colectivos.

El INCUAL del M° de Educacion y Formaciéon Profesional nos ha pedido, como en veces anteriores, el
contraste de las cualificaciones profesionales de Mantenimiento de Vehiculos, trabajo que sera realizado
por la Comisién de Venta y Posventa de ASEPA.

El préximo 11 de diciembre en el Auditorio INSIA est4 programada la 42 Reunién de la Comisién de
BPA. En esta ocasion el protagonismo de la cita recaera en las baterias de los vehiculos eléctricos y en el
ciclo de vida ttil de los vehiculos, con la participacion de Alvaro Sauras y Manuel Kindelén,
respectivamente, cerrando la reuniéon con José Maria Lopez moderando una mesa redonda con Rafael
Calvera (Calvera) y Francisco Montalban (Clantech), tratando sobre el hidrégeno en la automocién.

El proximo 12 de diciembre, José Maria Lopez como presidente de la Comision de VHE, representara
a ASEPA en el Foro de Automocién VOCENTO, que se celebrara en la Biblioteca de ABC en Madrid.
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Lomdsfddluenpleardmlnce:

Pem si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
con los siguientes datos:
- Nombre y apellidos
- Teléfono mévil
- Correo electrénico
- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premium*
Socio Senior (mds de 65 afios)

Soao }umor (hasta 2 aiios después acabar estudios) ....

‘LosurpleadosdeloshmmmdeMEPAybsdwrpleadosson
gratis, mi se en esta
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